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Transport j est dziagem gospodar ki char ak
podnoszenia komkuwoé¢muc ysjpnoojSecciz ne go Z wirriaks ziemti eeg
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i dostfApnoSi, gwaramewmy ksazcy j maz i onm e ma tki@ld@Esmdc |
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czasoprzestrzeG, zapewni aj Nc przemieszczani
uczestniczNcych w podsystemach zaopatrzeni a,

Obserwowana od kilkudziesifnciu lat ,na Swi
wyni kaj Nca z rozwoju Srodk-w transportu oraz
spowodowaga zmiany w strukturze przestrzenn
na obszaach o Sr odk - w miej skich i i ¢hRos b Napgtr -pv  m
na przewozy pasaUerskie jest deter mi nowany
i uUytkowni k-w pWydkaenzr real i maej svkpiegwjj NMid ywechh ¢

w dziedzimmor gani zacj i Uycia spogecznego o0%az fu
a taklUdyjeszn aktual nymi wyzwaniami KkIlimatyczny
rozwoju. Tr ansport umoUliwia | okalnej spogeczno S
przemieszczaniPeamisanmny clkpa§gpdpodaocze, postnp t

spowogawa@any w model u zachowa@®& konmetigjkacyjr
dekadzie XXI weku priorytetem jes a k o S usgugwpgedwo zowyche,zn
czasuMi e s z knerBczy z e Wwzr o,amialds tdyol cuh oid -pvo g amic g ic N
korzystanie z miejskiego transportu publicznéddniejsze znaczenie mdla nich aspekt
ekonomiczny, dl atego wgadze mi ast stoj N p
spogecze@Est wo do r engskiegotramspato pulllicznegd)aunkdemi a z
koniecznym jest usprawnienie funkcjonowania systemu transportowegk tetermeiuje
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sytuacji. Ponadto jest zjawiskiem dynamicznym. Wymaga nieustannej koordynaciji,
elastycznoSci, dostosowania do zmieniaj Ncych

W ostatnich dekadach nastNpi g dynamiczny
a w szczeg-lnoSci transportu samochodowego.
probl emy or az rosnNca uci BSOloidwavdis k ad | a a tsupr
Donegatywnych koNkeokhgwesdtcjiia, nalweikszona czns
i kolizji drogowych, deficyt przestrzeni, zanieczyszczenie powietrza, wody, gleb oraz
nadmi erna ®misja hagasu

Jako uzasadnikeadea@&dw mepkegodransmmrtu publicznego

nal eUy wskazal, Ue wiele oSrodk-w miejskich
znany, jednak wci NUO nie udago sifiipegankeijazyi
on, dlatego bardzo waUne jest pr oNwaad®, e nkite- rbe

przyczyni N sin do zmniejszenia odsetka os-b
samochodowego w przestrzeni miejskiej. Zagadnienie miejskiego transporiazipedpo
wymaga ci Nggej aktualizacji ze wzglndu na fe&
CharakteryzujN sifi dynamicznym rozwojem np.
i zabudowa przestrzeni, zmieniaj N sodgiywawar un Kk
trend zachowa@ komuni kacyjnych mieszkaEEc:  w,
i wygNczanie wygoda, dbpremyzaavgne czym jest mygoda dlat ot n e
potencjalnego uUykkypwaededcaywd u foklyng & hve efekeie
wprowadzanie udogodni e oraz innowacyjnych
zachiicN potencj al poyuwzamuiUytwomne 8¢ we dprzy pol
publicznego.

Podczasb adani a zagadnienia konkurencyjnoSci
wyst Npi gy dwa nieprzewi dywane nudegrszke rciha ,s ykstt -
transportowycman a g § e z mi a-gogpodansze § M asd@rith gandemia COVID
19, kt - ra spowodowa grastycenezammiwe] szaenaneanp edr - U
transportem publicznymWe d Jug st anu wi ad urlbekj 2n0i2e4r zre. ,syt ua
dostanspr zed wybuchu pandemi i, ale niekt-rzy uC

na czas pandemi. i i uU ni Kolejmym isotnyimizdardemienk o0 mu n |

4 U. Motowidlak, R0 z w - | transportu a paradydsatudira- viErkowa U rcezgo
Naukowe Uniwersytetu Ekonomiczne@8Il39%w Katowicacho, ton
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byga fala imigrant - -uxi ekajwedhowoy,nNktz-nradye FIl i
m.in. w pol skich rnodamdmiend]ekspPatazjiymiegkiegoitrgneportui n
publicznego, co w szczeg- |WoBaed moviywU sozdecgzou w
bardzi ej aktual nejakdasjye uscfjabphidpyeawyegl Nd:
niespodziewanychzjawisk czy miastawy ci Ngnn gy l ekcjn [ s N n
czy sNnadpamgre zj awi ska

Kolej mN zesdankN st an odaiwyboiN tema a styandsarmyenn i e
wy p e § nlikiehadaveczejjestd e pr ecj onowamiked updbsyochatulyt ko
mi ej ski ego transportu publicznego (na rzeoc
Organi zatorzy mi ej skiego ‘transportu publ i cz
na tworzeniu nowych pogNcze G, cznsto na obs:
nowe osiedla mieszkalne, zapominaj Nc o konie
na skomunikowanych terenaédhr zyt oczone zagadnienia skgoni g
miejskiego transportu publicznego.

Na wstfAipie autorka chciagaby zaznaczyl,
dysertacij.i skupia sin na dw-ch formach pr z
miejskiej T miejskiego transportu publicznego oraz indywidualnego transportu
samochodowegdK o nk ur encyj noSi mi ej skiegtoagda andefoirni
jako dzi agal noSi i nwestycyjna i organi zacyjna
ksztagtowania przestrzeni mi ej skiej w spos-b
publiczrego, poprzez zapewnienie efektywnego funkcjonowania miejskiego transportu
publicznego.Jestto g - § dzi adga® zachificaj Ncych do zmiat
z indywidualnego transportu samochodowego na rzecz miejskiego transportu publicznego,

w mySl polityki zr-wnowaUonego rozwoj u.

Problem badawczy zostag dakrmugewanykw fde
wzr ost konkurencyjnoSci mi ej skiego transporf
system transportu publicznego w duUych oSrod

Jako cel g g - wdenyyfikecjkze Inmczowmych czynni k- w de
wzrost konkurencyjnoSci mi ej ski ecudir ¢ zwinNpaEt
usprawniaj Ncych ten transpor:t

Wnawi Nzani u da oc évizipozgygh8wreé gaow szczeg: JoOwy c

1) OkreSl eni e Znaczeni a mi ej skiego transpor

miejskiej.



2) OkreSlenie znaczenia miejskiego transport

3)y Wskazani e priorytet - -w i kierunk-w rozwo.

wyni kaj Ncych z akt-w prawnych.

4 Por -wnanie rozwi Nza® stosowanych w miejs|l

i zagranicznych miastach.
5) Identyfikacjag § - w n y ¢ hewadutjiangejskiggo transportu publicznegdPwice

6) Del i mi tacj a kl uczowych obszar - w t ematyc

transportu publicznego w wybranych miastach Polski

7 Badani e preferencj.i [ oczekiwa® uUytkow

miejskiego transportu publicznego.

8 OkreSlenie warunk-w dl a podniesieni a k o

publicznego.

Wyznaczone cel e unsackkhigwiwgyxtia @oshdawveny e
1) Jakie sN naj waUni prjestrzeni migjskiejp | emy r oz woj u
2)Jak ewoluowadg w czasie transport publiczn
3y JakN rolfn odgrywa miejski transport publ i

4)Jakie kierunki [ pri oryt eitdokumerly stategicar® c z a n e

w dziedzinie polityki transportowej?

5 Jakie r-Unice moUna zaobserwowal w funl

w miastach w Polsce za granicN, z czego Ww

6) Jakie bariery hamujN proces p otchmspodwz e n i a
publicznego?

W j aki sppor bwrkwWwaiar encyj noSi miejskiego t

8Jakich zmian oczekuj N uUytkownicy oraz pot

publicznego?

Doosi Ngoehuoi g§- wnego 03 azzeogyidjawadatvezzé n a
postawione wdy ser t acj i AKonkurencyjnoSi mi ej skieg
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posgawly uktura pracy obej mRwjzMza afiafji ecrhoasrdaykite
teoretyczny, r deprdtgcineenpd m y@iz niy ®oraeciczwarty |
TreSizdziagjuavgpeadniwesnh ip i zako@EczenibegspsDopedr
trefaesigowni k naj wa Un iuenjosUigebranie [stotpyéhidefinidi tichr y
interpretacjiprzezautorkiw  j ednym mi ej scu. Autorka zdecydo
kr-tkiego Xmajewaldmi @jms zy mistotnwy ¢ gunkte widzeniai
okreSlania ram prawnych oraz pl anowani a st
publicznego w pa EsWnivaarbopejskier o Kowek# alf Ue
kwestionariusz przeprowadzonej ankiety, spis literatury, spis tabel oraz spisGygin.wn y
okres badawczy e028.j mowag | ata 1990

W rozdziale pierwszymwy konano pr zenpstdN® zdbhdanejizos

zagadni eni a koncentruj Nce sin na przestrze

Ssuburbani zacj a, ni ewydol noSi systemu transp
rewitalizacji, poprawy Jgadu ymareisd rmieansnteag,o0,s |
sin spogecze@&stwo, brak zaangaUowania spoge

wysoka energochgonnoSizogopsofjondcairek i mi eWysjkai Sengi oo

publicznego oraz ewolucja toamspmoretisskpelgloi a
publicznego w ujnciu wy branych koncepcji Z
inteligentne, miasta zwarte, miasta odporne,
miasta 15minutowe) oraz znaczenie miejskiegotramspt u publ i cznego dl a r
miejskich i jakoSci Uycia mieszkaCEc: - w.

W rozdziale druginpr zebadana zostaga |iczebnoSi akt
transportowej oraz ©polityki transportowe]j d

tradycyjnego podej Scia do pl anowania rozwoj
podej Scia hazmjNwagwaUoneijOpisanebho s nadygi wyi ¢ 3k
Europejskiej dotyczNce organizacij. i funkcjo
akty prawne dotyczNcych tZapaezestqgvane zoeg Kerunki| i ¢ z n e
rozwoju i por - wnani e zapranwpartdiziiedmaujnltryachci
w Krajowej Polityce Miejskiej 2023i Krajowe]j Polityce Miejskiej 20300 m- w i i@aer@one
zostagy rozwi Nzania z zakresu transwiekutu pu
w miastach na tereni&nii Europejskiej(Strasburg, Drezno, Kopenhag&®rzedstawiono
proces t wo rzre-nwrmo wal Usom-evzasadoibnoMyrbo Scibadanych

i dokonano analizplanwr o zwoj u zr - wnowdlUo n@d a @olba,| nGdBdii
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Poznania i( PWramc gZarwivanowaUonej Mobil noSci Mi ¢

do zmianyi Pl an Zr - wnowaUone,j Mobil noSci Metropol i
mobil noSci miejskiej dla G-dzkiego Obszaru M
Plan Zr-wnowaUonej Mobil noSci Mi ej ski e] dl

Mobil noSci Mi ej ski e] dl a Wrocgawi a) .
Rozdziagd trzeci pr e zdotpchcaasosvych ad w&Uahb&cinay
i jakoSciowych miejskiego transportu publicz
miejskiego transportu publicznego w Polsce w latach ZI22 Oceniono znaczenie migracji
l udnoSci i z a s odla pvzemiam fmiegksegotrandportu rpublicznego
Przeanalizowana@miary i | o Sawvi noejgkim transporcie publicznyrfliczbaa ut obus - w
wchodzNcych w skgad mi ej ski ego transportu
do przewozu o0s-b naterpegwmajs-pw awalycdz Ndy clz bw
transportu publicznego, tramwaje przystosow
eksploatag aut obus-w miejskiego transpor tkin, publ i
eksploatag t r amwaj -w mi ej skiego transportkm, publ i
procentowy udziag autobus-w eksploatowanych
publicznego, procent owy udzi ag tramwaj -w e
miejskiego transportp u bl i cznego, przecintny przebieg 1
przebieg 1 tr a)nfidejtyikowanobaridy gomwojunidiskiego transportu

publicznego (m.in.. r ozl ewani e sin mi ast, niezr - wnov
fragmentarycznoSi oraz zr-Unicowana nipgakoSi
usprawmi&j Nki transport publiczny (m.in.: z

miejskiego transportu publicznego, dostosowanie rozwoju zabudowy do rzeczywistych
mo Ul i woSci transportowych, |l i mitowanie dos
miejskiego, reorgamacja infrastrukturalna).

Rozdzi ad wyaBava opisyje zagadnienik onkur encyj noSci 1]
transportu publiczneg®®r zepr owadzono przegl Nd definicj.i
Dokonano analg S WOT konkurencyjnoSci publicenego k i e g o
i indywidualnego transportu samochodoweddS r maocnych stron miejskiego transportu
publicznegowy r - Uni @3 Wn ns ik z obszaru koszt - - w, p o :
adaptacyjnoScNaj whizeazmaseo cirao Poidnoszeni e pozi o
mi ej skiego transportu publ i ¢ zndachy polityki prait r y wa n
Europejskiej mo Ul i woSci pozyskiwani a funduszy Z
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skoordynowania wyboru miejsca pracy wraz z inwestycjami mieszkaniow®mkir e S| eni e
mocnych i sgabych strony oraz szans i zagrc
probl emowe, wymagaj Nce podjncia dtemnaydeeE. Zi

decyduj Nce i ksztagtuj Nce konkurencyjnoSi m
komuni kacyjna, sieciowoSi pogNcze@E <czas prz
i war unki przejazdu, koszt, pozi onytaniee zpi ec
umoUl i wi aj Nce ocenin czynnik-w legozttamsipttuuj Ncy c
publicznego w opini. uUyt kowni k- w.

Rozdziagd pi Nty pracy koncentruje sif na ¢
publicznego, analizie preferencji jego uUytk
popr awn konkurencyjnoSci systemu. W pierws

aktta | nych wuUytkownik-w dotyczNce funkcjonal n

na zidentyfikowanie kluczowych pr obdbtygm- w i C
badania preferengj i oczekiwdEo s - b, kt-re potencjalnie mogg
publicznego, ale obecnie tego nie robiN, C
zwi nkszeni a |l iczby uUyt kowni k- w. W dal sze
konkurencyjnoSci transportu publicznego w

w kt - ryc hemathbcgngcsryssdre my transportowe dziagaj N
usprawni e® Na zako®&®zenie rozdziagu zapreze
dzi aga@ pktzyrceymoadNsifn do podniesienia jako
transportu publicznego oraz poprawy jego efe
Przeprowadzone bewdayihnei wWykakadomi czne i
decyduj N ym korzgstgniu | zamiejskiego transportu publicznegprzez jego
uUyt k own N&j wa Uzalebenj nsejskiegoi transportu publicznego jest dla nich czas
przejazdu i dostfipnoSi tr aimlsspaamiproblemowynp Bld noc z
punktual noSi or az komfort i war unki przej
w przestrzeni miejskiej samochodem osobowym zadekldrowaUe w regul ar nych
nekor zystajN z miejskiego transportu publiczr
Z perspektywy potencjalnego uUytkowni ka naj
przejazdu oraz czas podr - UOy. Jako npoituwi nksz
publicznego ponownie wskazal:/ k o mf @stathim i war
el ementem pracy bygo zaproponowanie rekomenrn

mi ej ski ego transportu publicznego Gda@Eska,
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W celuwu osi Ngnieci a Zzami er zeni a aubrlklad awc z e
z ast o siangudadfiemetod badawczyclh o zwol i go t o na uzyskani e
wi arygodnego obrazu konkurencyjnoSci mi ej s ki
r-Une podejScia badawcze, w tym metody | ak
przypadku) orai zial 0o $oiSewew@anp stanaglstyki opi s

na badane zagadnienie z wi el u perspektyw.

uzupegnianie sin i weryfikacjnin uzyskanych wy
ankietowe poelwrod n ige @i nii uUyt kowni k- w t
skonfrontowane 2z anal i zami dokument - w i dan\

obraz badanej problematykiVykorzystane metodytsa n o wi gy b a awc zdashcr oz wa
teoretycznejteoretycznegpoznawczepraz empirycznej. Metodyka wykorzystana w dysertaciji

zost aga z aspedgfikipasypaowanejdmatyfy k or zyst ano nastfipu

badawcze
1 obszerne studia literaturowe z elementami analizy krytycgnejanal i za el emer
zr -wnowaUonego rozwoj u mi ast, probl em-w
strategii, koncepcji, prowadzonej polityki miejskiglap oz nani e si n [ C
na temat wystnpuj Ncych w |literafurze spos

1 metoda opisowanp. elemeny i uwarunkowaia rozwoju transportu publicznego

w miastach, ewoluejn a pr zest r z e ny naltematz, mi aa nt atkr(keS c4 a ps
prawnych),

T metoda badani (awtyanekUnimEeuropejskiej z zakresu organizacji

i funkcjonowaniao b owi Nzuj Nce strategie, koncepcje
obowi Nzuj Nce w Polsce akty prawne deterr
miejskiegot r ansportu publicznego, pol ityki mo
miast w Polscg

f anal i za (proojziwcaidoawhae amat i stniej Ncych okreSlI e
publicznego, wyb-r [ uzasadnienie termin
waUngtbr muy oeluaafewneniap r e ¢ y d iyjj endonSo z ¢ mterzjin o S
autorki np. konkaojenabpob6B|,efektywnoSi,

mobil noSi, dost)ipnoSi transportowa

5G.NowackiMet ody teoretyczne Thahas@oraukKamoacthodowy o, tom ¢
13



f anal i za (ZzmanyiSkoS8waowe w miejskie transporc
sieci komunikacyjnej | i cz b a pokisplUoagthacj a aut obus -\
transportu publiczkmgegpr pgeigRmMNWw tgesznwopDp
tramwaj - w

i statystyki opisowd n p . prawi dgowoSci , tendencje do
liczby uUytkowni k- w ItirczresbhmoorSti u t pabbolriuc znmi eeg
publicznego, przecifntny przebieg 1 wozu w

f anali za st ud(pw jparkz \s Sapdokgvralep r ob |l emy zbyt d
natiUenia ruchu samochod-w osobowych i f
miasta poza granicami Polski)

§ analizastrukturainar ozwaUani a na temat el ement - -w wc

systemu transportowego pod kNtem organi z

rodzaj-w miejskiego tr anazdamanialosoweuy bl i czneg
Do opracowania cz®%Sci empirycznej uUyt o
 analizipor - wiN@mwrxrzzeanal i zowani e potrzeb r-Uny

rozwi Nza@E® wprowadzanychanmaliaagr gmejskiegomyant en
transportu publicznego oraz indywidualnego transportu samochodpwego

 analizi zwi Nz k - w p-skatkowyzhy(npoukeaanie,j aki e zmi any na
wW organizacij.i mi ast a, gdy zwinkszy sin
publicznegp ni ekontrol owany , dekWwv:- jbgsidmengi -kw J ¢

infrastruktury drogow@)j

1 proste metody statystycznt - r e pozwol i gy na opisani e i
tj. statystyki opisowe( n p . Sredni Sr e dena abonplregod hiletu
jednorazowegq)

1 me t dadania ankietowegn wykorzystaniem technikCAWI (ComputerAssisted
Web Interviey, kt - regbygel pmzyskani e opi ni i Z
uUOytkowni k-w miejskich Srodk-w transpor
uUyt kowni k-w na temat mi e (razdoznante qootrzels a n s p

potencjalnych/okazjonalnych uUytkowni k- w

6J. ChotkowskiMet odol ogi czne probl emy e mpiARyocczznnyickhi bNaaduak@® week C
Rol nictwa i Rozwoju Obszar84w Wiejskicho, 98(2), 2011,
14



wymagania i oczekiwaniani es z ka&&c t e ma't rozwi Nz a &, kt
do regularnego korzystania z miejskiego transportu publicanego
1 syntesdn wni os Knp.wpodstawa do zaproponowania rekomendacji oraz

wyselekcjonowanie najwaUniejszych wniosk-
Narzndzie badawcze

Na wstnpnie opisu procedury kwvamrstor uzkaczn a c
Ue aut or ka puwyglkiodnnsitgrau o wani u ankiety, Ue
z wykorzystanientechnik CAWI. Technikata, polega na udzieleniu odpowiedzi na pytania

przez respondent - w '’ Metddata pozvwala ®al seykie zgpomadzeni@ e |

wi el u odpowi edzi, ponoszNc ni ski e koszty.
do respondent-w w kaUdej l okali zacji. Ankiet
momencie. Brak fizycznego kontaktu z osobN p
zgodne z nor mami spogecznymi . Respoowmdmanci w
sin w korzystnym Swietle. Dodat kowo el i mino
ankieter-w poprzlz np. intonacjifi ggosu

Opracowani e narzndzi a btemditgcrne z ewgyoo do B p i § o |
na podstawi e tpmayasezyzxzeg-ejowe NSxriisanw pkJjwedr o:
formularza ankiety Z a § N cw e $ # §uyhie 36 lub 3gpytania(wz al e UnoSci od w)
Sci eUki W oparciu o zaznaczone odpowiedzi)
systemu transportowego oraz mespo@geXaneawi er

WgaSci we badanie ankietowe zostago popr z
2023, w kt-rym wzudgmot -udzi Bgg 4100 cenny z a
na zweryfikowanie jednoznacznoSci sformugow
potrzebnego do wypegnienia kwestionariusza.
uszczeg-gowiono nwekbadanwpajravalzonal 9a42a23 c i
dolipca2 024 r . Formul arz ankiety zostag przesga

wjaSdhi wyyznd-w miasta GdaGEska, Krakowa, Godz

7T.HermaniukPostawyz ac howani a konsument-w na rynku,el@élhadietzn
Wewnitrznyo, 2(373), 2018, s. 191.
8J . Pr z €AMNjiospekydika, wykorzystanie, perspektywy rozwojuw: AEwal uacj a wobec wy
przed sektorem finans-w publicznycho, red. A. Haber,
Warszawa, 2009, s. 9800.
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sin transportem oraz sp-gek mi ej ski ch bndl
publicznego dla Gda@Eska, Krakowa, Godzi, Poz

Badanie miago na celu uzyskanie jakoSci o\

precyzyjnego oszacowania opinii cagej popul
mi eszka® -w konkretnych miast i por-wnaniu t
wynik-w na cagN popul abtjbmaddhaaneaga als tcaljsud wany r0
| osowy, apry- byzyskali zr - Unicowane opini e zar
mi ej skiego transportu publicznego, .Rrakbali 0 ¢
badawcza I|iczyga 1000 respondent -Dedatkopm 200
w ramach jednego badanego miasta 100 uczestr
transportu publicznego oraz 100 os-b zadek]! e

porusza sifn za pomocN samochodu osobknmwego,

potencjalni uUyt kowni cy nV ejosnksieekgnoe ntcrj a n sppr azretk

samN |iczbn respondent -w z kaUdego miasta
uUOytkownik-w i potencjalnych uUytkowni k-w mi
Przeprowadzonew dysertaciianal i zvy, pomi ary, zebrane

miejskiego transportu publicznego orézc o naj wa Urekonepdacie el wnioski

sformugowane przez autorkid mogN stanowil uz
zajmuj Ncych sin miejskWmnastampptdwitpernz ypalyni ¢
do podniesieniapozionuk onkur encyj noSci mi ej ski ecgma trans
udzuima ej ski ego trans po adzasu gojazid do praay, podoiesens kK r - ¢
pozi omu bezpiecze@sbwh{gadakt pya kadcyzpivsal rmis § ¢ svo &
pogNczeE& do rZmianyepaotwop dNt rzzna thokveazlydni e mi es z k a
usprawni i organi zacjn miasta. Nie naleOy r-
finansowych wyni kaj Ncych z efektywniejszego

wi nkszej |liczby odbiorc-w wSr.-d mieszka@Ec- - w.
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1. Transport publiczny w przestrzeni miejskiej

Przestrze@®& stanowi naj waUniejszy el ement
czgoWworazkjest aj bar dzi ej i stotnym e @woeynanam kr e
podwal iny do zagospodarowania przestrzennego

uUyt kowni k-w wraz z okr eSIYemrizeens tirnztse@wnyiwenjosSke
wyr -UniajNcy sin fragmentktpregoet rczdirici gesdkdgrs
ludzie oraz tworzone przez nich grupy spogec

Przestrze@® miejska |jest dd*blejavieloaspskpowd ny m

analizy sguUN do badania zaleUnoSci, kt-re z
funkcjonowani em skompli kowanego spojegoiege
Do gg§-wnych kategorii uUyt k:onweemsizkapmzes twioze
przemysg, tereny rekreacyjne oraz obszary k

przestrze@® miejska pr zeo 3% VdPDA3 reniasiazajio wady er a
ok. 3% powierzchni ZieM?. Sz acunk i wpo kokw 2040plo wileer zchni a t e
mi ejskich zwinkszy si H Dyhamicing Stzyrpsticeby lew gared 8éi Z
wywi era nacisk na tempo zWian dokonuj Ncych s

Dane Banku $wi atknwetfazwj N2018Be rwsp- gczyn
na Swiecie wynosi 55%, blisko 4, 1 Ndlde Uyudn «

9 J. Kostecka, A. Podolak, A. Mazé&r N ¢ ZPkoas,t r zegani e wa skutk 8l retardacji zempat r z e n i
zawgdgaszczania ekosysARin{omietPrestezennegozZggospodardvania KFENO
zeszyt 267, 2017, s. 71.

07, Sz oFjrt zyessetkr,zenny kont ekst miasta jakiZespypggcNaa k-
Politechni ki Cznstochowskiej o, ZarzNdzani e, nr 24, to
11 M. Czornik, Dzielenie przestrzeni miejskigj uwarunkowania konsumpcji ofert lokalizacji ASt udi a
Ekonomi czne. Zeszyty Naukowe Uni wersytetu Ekonomiczne
125 Liszewski,Pr zestrze® miej swaAGieogepfioa.gaBrgawjak. Gospo
Broni sgawowi Kortuso®i Iwi saOy.t urtocGemigafafliriodziGospodar k
1997, s. 60.

B)., SgPdergkyrze®& mi ast aABt yejapr zMobogtUae®ppl@298,Uni wer s
2001, s. 15.
4], Kostecka, A. Podolak, MazurP N ¢ awgdacyt.,s. 80.
15 P, Lorens, J. Matyniul 11 ¢ zWepkowadzenie do projektowania urbanistycznegoPol i t echni ka Gd
Akapit-DTP,G d a ®814d,,s. 337.
M. Matusiak, Hubyrmdbiklierw$ciz,w koiipekpozgcj,avgdsaylkio:
ANsp- gczesne wyzwan orazlogistysimybrareaspaky see dyGj i KoGad¥F, M. Me
2023,s. 76.
17C. Krysiuk,Przemiany infrastrukturalne miastransport ATr ansport Samochodowyo, ze
8 N. Piszcz, M. KlonowskiMatynia,Uwar unkowani a r-@gaswmo diarspoageax zqd:- wnych
Polsce. Wybrane aspekty AZeszyty Naukowe Wydziagu NawBl. Ekonomi czn
9 https://datacatalog.worldbank.org/dataset/walddelopmenindicators dost i @r.20. 07. 202
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uwzgl Adni | gkundsep -w§ c1z9y0nOn irk t en wynosi §gz2pl®dyni e
rokuwskazy wa, gyde wkuR®&Di e on n& pMewDad eprsdgnozy p
Ue szacowany poziom urbanizacji 28 fenztreree oscy
demograficzny ukazuje, Ue zmiany w przestrze
jednych funkciji bndzie wymuszago procesy re

nowych funkcji.

Tab. 2 Rzeczywi sty poziom urbani zaa@ghil95062620 Swi ec
oraz prognozowanyna lata 20302050

Rok 1950 | 1960 | 1970 | 1980 | 1990 | 2000 | 2010 | 2020 | 2030 | 2040 | 2050
Swi g 296 | 338| 36,6 | 39,3 | 43,0 46,7 | 51,7 | 56,2 | 60,4 | 64,5 | 68,4
Polska | 38,3 | 47,9 | 52,1 | 58,1 | 61,3 | 61,7 | 60,9 | 60,0 | 61,5 | 655 | 70,4

tr.-dgo: Opr ac owa ne:latpswappustioreun.orgéwup/Dotvigldadd vdio st np. 15. 02. 20 2 :

W Polsce wsp-gczynnik wur bdnr0lg mlgyjwiy nws iad a |
6092 Nal eUy jednak pamintai, Ue wysokoSi te
Z procesem suburbanizacji w polskich miastac
w latach 90. XX wieké’. Po ¢ 2KHWXXI wieku stoi pod znakiemdepopuladjo Sr od k - w
mi ej skich na rzecz okolicznych, mni ej szych n
sypialni dl a wy |? Brocesatgniystypcchw asiiv i emdl agj swi f ks z y
oSrodkach miejskich w Polsce tj.: w Warszaw
w Poznaniy kt-re sN okr eS| an?, jednakaw tyam prdypadkach k i e j
dynami ka zmni ej s daynjyediejstazez wy gl idomno @i pot enc]|
wy ni k aatrékcyjnego rynku pracy, aueprzerwanio r zygo blggch mi eszkadG

i w pewnym stopniu rekompeasva §d p gy w 2f. Wdastatrct ilatach ponownie

20K . Po bAjtropolegiamiastdi ur bani zacj a, przest Are@oi, temad®jbe P4
21 Raport Revision of World Urbanization Prospects, United Nations, Nowy Jork, 2018.
2https://stat.gov.pl/obszaigmatyczne/ludnosc/ludnosc/ludnestani-strukturaorazruch-naturalnyw-
przekrojuterytorialnymw-2018r-stanw-dniu-31-xii,6,25.htmf dostnp 28. 09.2020.
BJ. SYwaysnpkowania i skutki Oywi ogowej suburbanizaci
Atudia Komitetu Przestrzennego Zagospodarowania Kraj
2%D.Szyma@Es ka, Qbs zBareyy apdesckmai,ej skie duUych mi adftCzy oMo lekc
w Przestrzeni Poum2@lEsi9%. owanej 0,
Bp, $SlekkayEspkgéj,a nowego wskaFnika atrakchCnasScpi smingr a
Geogr af i t(@@8a)e620, s.87. 9
26 p. SzukalskiDepopul acja duUychADmeineosgtr afi #90 ¢ PQécBiaegnol ogi a
I nformacyjnyo, nr 7, 2014, S . 2.
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obserwwyea®angost | iczby ludnoSci askh GgajwwiNAKks:
przyczynN jestngaop ()i va wii milkgginya nal & r - wni eUpa@&Esaw c

zDalekiego Wschodi.Na|l e Uy podkreSlii, Ue w zwi Nzku z |
tendencja zmniejszenia |iczby ludnoSci W mi
w wininkszoSci przypadk-w osoby te CalfNennei epr z «
dokonuj N migracij.i wahadgowe|j obowi Nzkowe | (

wahadgdgowe | fakultatywne] (doj azdy na zakup
kultury)?8, NaturalnN konsekwencj N wzrostu |liczby
oSrodk-w miejskich sN wzmoUone potrzeby trar

wylotowych z miast®. Wy ni ka to zar - -wno ze struktury tr

Ue inwestycje zwi Nzane z rozbudowN miejskieg
strategicznego planowania, wifnc nastipuj N z
1. 1. Przestrze@® miejska i probl emy | ej rozwo

Rozpoczynaj Nc rozwaUaniwarrnea toadmadte Spr md git 1

samego oSrodMiaastie|js«stegpoj Aci em, kt - re jest
wsp-gczesnego jnzyka, dl atego zdanikikan aut o
pr zyk g addfiaigiy clah iNé t anowi I podstawihn do rozwaUadG@
z funkcjonowani em, typologi Nfjcazypapwk&mi ejms
probl emami i bar i ewyclaprzestrzem misysii¢ihwlskie prawo defigee s

mi asto jako jednostkn osadniczN, kt -ra char

pedgni NcN funkcje nierolnicze oraz posiada pr
w trybie okreSlony¥fWpsgewnbHunpineykhazppl skie

wyraUone jako miejsce nagromadzenia |l udnoSc
posiadaj Nce zaginszczonN budown, r- -UnorodnN s
7. J a kGryszkiemck | mi gr anc i w polskich miastach ,przykga
AMonwer sat or i um0Wi(38)R029,s.d1. Mi eSci e

2R Bu,Mi gracje wahadowe mieszka@® - -w aglomeracii pozne

Rozprawa doktorska, Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, 2013,39.38
P®A. Zbierska, A. Zydna(E zR. pBrewepw@E&zhi wskafTnik-w Jar

gminy; Az’eszyty Naukowe Uniwersytetu Szczeci GBGskiego. S
i ZarzNdzani ao, nr 40, 2015, s, 205.
¥Ustawa z dnia 29 sierpnia 2003 r. o urzindowych nazwa

nr 166 poz. 1612e zm
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odsetek mieszka® -w pracuj Ncych w sektorach

i pr Zlemysg

Sformugowani e jednoznaczne]j i uni wer saln
Wyni ka to z faktu, Ue te jednost ki osadni
l ch rozw- j j est dynamicznym procesem, dl at e
postrzeganie i definiowanie. WyjaSnienie t
w zal eUnoSci od regionu, ustroju, kultury it
formalne, kt-re determinujN zakwalifi%owani e

Jedna z najstarszych wsp-gczesnych defini

koniec XIXwiekuy m- wi , Ue miasto jest znacznym obsz
oraz budynk-w sguUNcych ludziom, jego mieszk
i podkreSla, Ue jest ono zIlokalizowane w cer
komunikacyjné®. W t abel i poni Uej zostagy przytoczon
wybranychbadaczy (tab3).

Tab.3Pr zegl Nd definicji miasta

Autor Definicja
Trwage zaghnszczenie l udnoSci [ S

F. Ratzel (1891) i pogoUenie w centr alkemumikacgjuyehk c

H. Wagner (1923) Punkt, w kt-rych koncentruje
OSrodek mi ej ski, kt -ry odgrywg

do otaczaj Ncej przestrzeni, org

rzndu w zakresie podaUy i po

. na i zotropowych wgasnoSciach pr

W. Christaller zal eUnoSci jest heksagoyalumwamod
(1933) siebie poszczeg-Il nych obszar -

wyodrnanbni g 7 pozi omiavd hmaijrwir it H
po najmniejszy kolejno bydgy to

regional ne, okr reg swe wio Spcd wigarti ow
targowe.
W. William -Olsson OSrodek, kt-rego gg-wnymi ced

zr -Unicowanie wewnfitrzne osady
sprawowanych przez mies

(1940)

Shttps://encyklopedia. pwn. pl /7126264 o/ mi ast o0o; 3940400. htnm
2. SgPderyk s zewi oyi., a2 51t a é ,
33 P. Lorens, |I. MironowiczWy br ane teorie ws pPodcizteescnhenji kar -BEEmi Gstkyak, i |,
Gd a ®2918,,s. 95.

20



M. Sorr ®

- ~

Zwarte, stage, gisto zaludnione
zal eUy od terenu, na kt-rym
z szeroki mi obszar ami na wyUszy

G. Schwarz(1959)

Osada o okr eS| ormzeajb uwdioewikeo Scpio,s iza
strukturn przestrzennN dzielni
stopie® central noSci

S. Gorzuchowski

Zesp-§ zabudo wawgEn walpnowahilNoewien bbszar
terenu. Jest on pozbawiony cg&€

(1936) r-wnoczesnym, znacznym skupieni
i stnienia z r-Unorodnych
Hi storycznie uksztagtowany typ
. konkretnej spogecznoSci czNst Kk

K. Dzi ew < .
pewnym obszarze o odrifibnej org
(1956) oraz wytwarzaj Ncej werspmdch rawad
mat erialnych charakteryzuj Ncych
uznal za odrhabny typ kr
G. Chabot (1971) Osada, kt-rej ludnoSIi uwaUa
[ posiada uczucie odrnAabnoSci w
Jednostka osadniuczadzletniraeiji nlied
teren i nie sN nastawione na be
S. Broniewski nielicznymi wyj Ntkami). Jej I u
(1966) przybywaj NcN spoza jednostki, p
bNp®za ni N [ub wreszcie cznSci g

AktywnoSci te nie sN pracN prz
wyj Nt k- w.

M. Castells (1972)

Kol ektywna jednostka repro

M. Castells w swojej koncepcij.i
gNczNcych sifn ze sobN el ement - w
wymi ana, administracja ( aksgsemu
z ukgadem politycznym oraz reg
wszystkimi skgadni kami ), symbd

i deol ogicznego ukgadu w przestr
wzbogacony o podel ementy, yt|j

i ideologiczny.

Zwart a, wydzielona od otoczeni

. : uksztagtowane centrum jednost ka
M. Malikowski ludnoSi, kt-ra nie specjalizuje
(1992) dobra materi al ne, autskgoungoi noireaszz ky
reprodukcjin zdolnoSci do pracy
oddziagujN na przestrze@® i s4g
Organizacjarozumianajakok §ad wzaj emni e pow

T. Markowski uporzNdkowany i daj Ncy sif wyo
organizacji tworzN cele, strukt

(1993) | _ © _
stotne znaczenie majN systemy i
cziiSciami i warunkuj Nce powod

Mi ej sce nagromadzeni a l udnoSci ,

PWN posiadaj Nce zagfiszczonN budown,

oraz dominuj Ncy odsetek mioé
w sektorach nierolniczychmystg..
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Ustawa z dnia 29
sierpnia 2003 r.
o urzndoJdednostka osadnicza, kt-ra char
nazwach pedni NcN funkcje nierolnicze o
mi ej scov miast a, kt - ry zostag nadany w t
[ obi ek
fizjograficznych
tr-dgo: Opracowanie wgasnel.naSpedecapkwvi 2e @rmieagd tNad ui | ji éj
AStudi a i Monografieo, Uni wel8, Ky t étr zZV¥ppdgybwa kd p e cnjra |l 279 & ,h

ekonomicznych na ksztagt owaWydaanictsvo Gniwersytety Prayrkdmiczegmi c z n e j
we Wr oc\Wraovd §2818,, s. 1014, R. Szmytkie,Metody analizy morfologii i fizjonomii jednostek
osadniczych ARozpr awy Naukowe Instytutu Geografi.i [ Rozwo
s. 1620, P. Wais, Miasta jako regionalne bieguny wzrosu St udi um woj ew-dzt wa pod
zuz gl Aidnieniem perspektyyWsy: r §ozé¢ one gidyiPmeganagkowxe ar z Nd z
dydaktyczné, nr 67, 2014, s. 138 3 9 , M. Mal i kowski , J. Pal ak, J. Hal i k,
miast, Uniwersytet Rzeszowski, 2015, s:10P.

Mi asto | est mul tidyscyplinarnym obiekten
dyscyplin naukowych takich jak: architektura i urbanistyka (M. Batty, E. Talen, A. Vernez
Moudor), ekonomia i finanse (AJ. Scott, A. Venabled. Vernon Hendersoik. L. Glaeser
P. Nijkamp), nauki socjologiczne (M. Castells, S. A. Matthews, A. C. PiaitDienel),
geogr af i aekosomiezie ¢ gaspodarka przestrzenna @BilesCorti, Torsten
Hagerstrand, R. van Kempe D) Satterthavaitg H. Mayer, Zi e mi
H. Bulkeley, D. Dodmar), nauki o polityce i administracjiP( L e G all Mol&enkopf,
JH.SvaraM.Betsil),n au ki o z ar z(8l MKaisier ML Kavaraizig A lauGarelii
E. Braun |, oraz inUynieria | Ndowa i transport (1
D. M. Levinson, D. Teodorovic).

W pol skim Srodowi sku naukowym tematykii mi

architektura i urbanistyka na przykgad W. B«
W. Kosi GEBski , P. Mar cini ak, L. Ny ka, widzonomi a
K. Hef fner , S. K.or & aZt $zynda,B.. Winianskd, . &/ojaechowski,

0. Wyszomirski, nauki socjologiczne na pr z
B. Jagowiecki, K. Kaj danek, S. L isspioegcekciz,n oA .
ekonomiczna i gospodar ka pr zeW.tDzigmeanowiaz, na p
K. Dzi ewo Eski , A. Li sowdki ,Sgaolh.c zPak,y ma &Es k al
G. Wncgawowi ¢z, nauki O Zi emi i Srodowi sku

K. Fortuniak, Z. Jary, M. Narkiewicz, M. Szymanowski, J. Wibig, nauki o polityce

[ admi ni stracj. na przykgad T. Kaczmar ek, F
M. $wistak, A. Zybadga, naukH.Brandenbargl Kasik,ani u i
T. Markowski, M. Nowak, A. Noworol, D. Sikordder nande z , D. St awas z
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M. Szymczak, K. Wi tkowski oraz inUynieria |N
K.Jamr oz, G. Kar o &, M. Kruszyna, J. Oskar bsk
w ramach r-Unych dyscyplin naukowych jest mn

Rozpatruj Nc ujmicd =t arjbeanti sdefcizmieowane | ak ¢

wypegnia okreSlone funkcje. Podej Scie ekon
przestrzeniw obr nbi e kt - -rej prowadzona ] est dzi
Geograficzne uj nci e mi ast a okre6hhkcjpaaljné
oraz lokalny terytiorialny system spodeczny

KaUOdy oSrodek miieg pkwt prozsalamdy, siwn gy wi dual |
ksztagdgtowany przez strukturn fizycznN. Kompo
k1l i mat mi ast, wspierajN budowi spogecznoSci
rozwoju i nowych inwestycfi ub oddzi aguj N w spos-b né&gatywn

Warto zaznaczyl, Ue z jednej strony miast
jednak z drugiej strony w r ozwaUani ach badaczy pojawiajN
definicja, kt-ra umoUl i wiagaby dokonywani e
i por - wnydeegoUei a cByuropejska wraz z OECD st woa
miejskiegd®. Pr-ba zunifikowania pojnficia |jest W i
z definiowaniem miast pojawiaj N sin zar - wn
w r-Unych paGstwach jak i tych naleUNcych
na ujednolicenie pojnhncia miasta Jjest ich bac
jednak rozwi Nzanie to n¥esie za sobN wiele u

Bez wzglndupnaestefza®Ecmhej ska | est Wy mo g
naturainego.J e d n o ¢ z e Soma eezultat¢me svykorzystanim ot encj a g u czyn
mi astot$®-rczych

Czynni ki mi d smtpautl v8-yr cdzeet etrani nuj Nce char akt
rozwoju miast. Rozw-j oSrodk-w miejskich jes

podziagu czynnik-w miastotw-rczych Jeszal eUn

3 ParysekMi ast o w uj Aci ARwylstRmMmowyimczy, Ekonomi czny i So
2015, s. 29.

5P, Lorens, J. Matyniul i ¢ avgdk cyt. s. 29.

36 . Dijkstra, H.Poelman, Raport Cities in Europdhe new OECEEC definition, 2012, s. 2.

%R.MatyjaMi asto jako przestrze® whzed, systeAmMAcAnaPbkati
Pol onicad, nr 3, 2017, s. 7.
A Majer,Socj ol ogi a i ,Wydavnstiva Naukdre RWNe Wardzaa?910, s. 117.
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to dynamiczny proces, w trakcie trwania, k

oddziaguj N, tworzNc niepowtarzalne warunki r

Zmi any przestrzeni mi ej ski ej dokonuj N si
i endogeniczne. Czynni ki zewnntrzne, zwi Nzan
zachodzN w regionie |lub kraju sN rozpatrywar

(tempo rozwoju miast, ekonomiczne warunki klimatu inwestycyjnego), techealggih
(technol ogi e wykorzystywane przy procesach

mi eszkalnych, przepgywu informacji, przewozu
spodznoSci , model e konsumpcyjne). WSr.-d czyn
war unki przyrodnicze, | okali zacja obszaru w

miejskiej oraz dotychczasowe zagospodarowanie téteRw t e enoiggeni@znyniastjest
gg-wnym ckynnhagtemNcym* ozw- j regionalny

Przykgadem uni wer sal nej kl asyfi kacj. cCz
stosowana bez wzgl ndu na pogjgoUeni e geogr af
przedstawiony prZ%ez ROzw-TjoJmiwa s k ij eggat uwar u
o 6 podstawowych czynni k- w:

T czynni k warunk-w upwazyn&odmwianz wc hwyni kaj Nc

geograficznego, topograficznego, geol ogic
f czynnik gospodarczy Uy znoSi gl eb, zasobnoSi w surc
zwi Nzane z warunkami sprzyjaj Ncymi rozwo,j
czynni k wdmuomkrg Sciobronna i zapewnienie be
czynnik komunikacjii | okal i zacja umoUl i wiaj Nca wymi
z innymi oSrodkami,

1 czynnik obyczajoweprawny i pr zepi sy [ nor my decyduj N
w kontekScie przestrzennym i spogecznym,

¥). SgPderykr zenwdd. oyi.,a 40485 ,

“0H Brandenburgrol a wgadz samorzNdowych gmin w planowani u i

w: AProjekty regionalneilokalieu war unkowani a s p @gded.dzBrarderiburg) Wyslgnaictveor ¢ z e

Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, Katowice 2012, s. 97.

41 A, FittaSpelinaWp gyw czynni k-w miastotw-rczych na rozw- j mi

i PrzemySl g dAdViragdlomolSt12 konser watorskieo, 2010, s. 7.
24



f czynnik kompozycji urbanistycznégjSwi adome pl anowani e, zar z|
mi ej skN pr#2z urbanist- - w

Jest to podziag czynnik-w w ujninciu klasyczi

komunikacji, obyczajowp r awn e or az Kompozycj i ur bani st
to czynni k warownoSci zdezaktualizowagd sifn w

Postnp technologiczny i zmiana funkycj onow
reori entyaajik -w miastotw-rczych, kt-re majN

wskazywae s N przede wszystkim

T czynni k spogeczny,

1 czynnik produkcyjny,

1 czynnik zainwestowanimfrastrukturalnego,

f czynnik historyczny i inrf€.
Czynni kowi spogecznemu i produkcyjnemu przyp
np. przemysgu, turystyki, natomiast czynniKk
historyczny i inne majN charakteadmindiogtmacj
miejskN i c¢czia8i handl u).

W przeszdoSci spoJjecze®two oczekiwago od
Uyci owych. Obecnie mieszka®y miast wymagaj |

(ryc. 1) KluczowN roln odgrywa wis ¢ kSkwoifabdzcizoonm yveyh
usglugkalizacja akigyspolarcgppsdcaje sin pod

okreSlajNcym kierunek, t&mpo i sign zmian mi

2T, ToJ Wibafistyka , wydani e drugi e, Warszawa Zakgad Urbar
Warszawal 939, s. 6.
). Sal a,MHde ITawlEsrkiag pr oces - wineliganégomiastar BZgshyny Naek:c
Uni wersytetu Szczeci BGskiego. Studia Informaticaodo, 201
44 C. Krysiuk,wyd. cyt.,s. 56.
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=
- g Dostep do surowedw.
= N racy *P - ] o
= ‘E Podziat pracy pracy, rynkow zbytu Dos_tei\p _dq \\.’}Isol\19j
£ Tworzenie otoczenia . ; Jakosci usitg
< E do wymiany dobri Minimalizacja publicznych
G S . : kosztow poszukiwania i prywatnyeh

- ushug dostaweow, klientdw ! :

Powszechny dostep do
przestrzeni, ushig i
atrake) sprzyjajacyech
zaspokajaniu potrzeb
spolecznych
i knlturalnych

Szeroka oferta oraz popraws
jakosel preestrzent, ushug,
atrakeji sprzyjajacych
zaspokajaniv potrzeb
spotecznych oraz
kulturalnyel

Zapewnienie
podstawowych
potrzeb zvciowych

Crynniki
spoleczne
i kulturowe

Transport surowcow Minimalizacja
do fabryk. negatywnych skutkow
redystrybucja srodowiskowych
gotowych towardow zwigzanych z
do klientow transportem

| Urbanizacja >

Ryc.1Ewolucjaczynni k- w miastotw-rczych

Minimalizacja
kosztow transportu

Crynniki
infrastrukturalne

tr-dgo: opracowani e wJasnPer zeat rpopa@&t awiaet a JAStB@didapzry
i Monografieo, Uni wer syt e€t430p dAl.s kliewtrurc hda%w8 cz20M1, S®.
Zrozumi el fem&EheMi smsaes# ospodar ka. Zr -wnowaUony inte

miastr ed. A. Nowakowska, WydawnG -cdbi®s 228i wer sytetu G- dzki

W |iteraturze przedmiotu przestrze®E& mi e]j
odnoszNcym sin bezpoSrednio do | ej cech f
sf or mug@ o wzenszym znaczenir ozpatruje przestrze@ w Ww
s p 0 § e, kudturgwym oraz politycznyri.

OSrodki miejskie charakteryzujN si#a zr- -0
gospodarczego. Jest on determinowany przez
funkcje,pr zynal eUno Si do danego faeaziemuwrbaniagi r z et
w ujnhnciu Swiatowym niewystarczaj Nce sN anal.i
miast w og-1Ilnej popul acj i danego pa@Est wa. N
poziomu wyposaUania oSr odk - w-gnisepjosthkaircchz Nv i n f

Przestrze®& miejska to zbi-r el ement- -w maj

kt - re tworzN miasto. W jej skgad wchodzN b

%“B. Jagdowiecki ,MiMasSt.o Siz cpzrezpeas@srkzi e, & yWVapseawa Wysldwhnigtwoi € S 0 C |
Naukowe SCHOLAR, 200%. 23.
4 S, Korenik, A. KorenkRozw-j metropolii jako pr zej APace Waokewer puj Nc e
Uni wersytetu EKkonomincddmadios.48e Wr oc gawi u
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transportowa, obszary zabudowane i niezabudowane, tereny zielone oraz ich wzajemne

powi Nzani a i rel acj e. Kl uczowa | est powi er z
zasifig dzielnic, dziagki oraz r - Ushandlbwankcj e
administracyjna, rekreacyjna, przemysgowa it
(np. akademicki, sakralny, turystyézny, prze

Badacze sygnalizuj N r-wnieU, Ue istotN tz
daje moUliwoSlI kontaktu z drugim czgdowiekie
od potrzeb i preferencj.i Z r-wnoczesnym zach
uUOyt ko®ni k- w

Przestrze@®& miejska jest tworzona przez | u
chcNc dopasowal jN do swoich potrzeviekui osi

zZ socjologicznego punktu widzenia rozpatryw
realizacjn ludzkich aspiracji, je®¥t obszarem
Mi asto naleUy r-wnieU rozpatrywal jako ws
dzi agaG, kt -re sN korzystne dla dobra og- gu
grup spogecznych, i nstytucj.i it d. Funkcjono
o zasadn RonpSroomiksiu mi ej skie sN utoUsamiane
Liczne grono uUytkownik-w i I nteresariuszy
nierzadko sprzeczne cele, a ich realizacia ma miejsce w tej] samej przestrzeni
i w tym samym czasi e. WSr.-d podstawowych pot
sN wyr-Unione: potrzeba mobilnoSci, pracy,
informacji, rozrywki, dost®pu do kultury, mi
Efektem dostosowywania przestrzeni mi ej sk
sN nieustanne zmiany. NajcziSciej przybieraj

obszar-w |l ub ingerencji w hierarchin ifragme

“D. Brodowicz, A. Domaradzka, PRZESaRB®W{$, PEBhbDbECEZNAL OK
SPOGECZNY <cel e, osi Ngnincia i wyzwania ksztagtowani
do Spogeczne|j Strategii Warszawy oraz,2i5mplb.zycj e meto
485 KaczmarekKul t ura gospodar owan i aA Sptruzde sat rMieenisfk ive omi et Socm €5
“OE. Panek,A.Panegk Mi asto i ,j &@&®PozestegeEZ s@ogecznao, zeszyt n
oW. ArKiswg.,ajtowanie przestrzeni mi e | sPezypadek Waaskagyy mi kr o k
Atudia z Polityki Publicznejo, tom 3, zeszyt 2(10),
%M. E. SokogJjowictopgiZst Phaymobdgkka i w: EkodiasfGospddarka.r - wn o w
Zr-wnowaUony inteligent nyrediA. owakowgka Wydawnciwn yniwersyetw - | mi
G- dz k G e dg®lp, s. 96.
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material nymi, struktural nymi oraz spogeczny

degradacj i, odpowiedzi N na to jieRatjonalma oces
organi zacja przestrzeni mi ej ski ej j est duUOy
oSrodkami miejskimi. W interesie og-gu uUyt

miast w procesie gospodarowania przesttZzeni Pl anuj Nc zmi any powinr

wni oski wynikaj Nce z pytacE:

f Kto bhndzie korzystal z tej przestrzeni ?

T Jaka biidzie dostfAapnoSlI do tej przestrzeni
 Jakicogr aniczenia bnAndN w uUytkowaniu przestr
f Jaka osoba bndzie odpowiedédzialna za defin
Proces urbanizacji j est gg-wnie utoUsami :

zmi any dokonywane w przestrzeni mi ej ski ej

Ur bani zacj a wy mag a prowadzeni a dziaga®& na

przyczymi adja isntegracij i aktywnoSci o] char al
spogecznym oOraz przestrzennym z jednoczesny
i wartoSci kul turowych. Wal or vy Kkompozycyj n
co determinuje atrakgyny wi zerunek miasta oraz co0o najw

przestrz2 E miejskN

-

Wart o r-wnieO zwr-cil uwaghn na przenika
przestrze@ i mi ej sce. W ramach codzienneg
te nakgadaj N sif i uzupegni aj N. Przestrze @ p
wraz z poznawaniem i nabieraniem znaczeni a

ewoluuje w miejsce w miarn uzyskiwania okreS$S
Struktura przestrzeni mi ej ski ej skgada si

mi fdzy sobN funkcj ami [ for mami, ukgad-w pr z

52 H. BrandenburgZ ar zNdzani e strategi ¢w @dastyp metrppslietregiony. nowe mi ast a
orientacje rozwojowe red. A. Kl asi k, F. Ku¥ni k, Wydawnictwo Un
Katowice, 2014, s. 101.
533, Kaczmarekwyd. cyt.,s. 10.
D, JopekCzynni ki ksztagtuj NcARogwz ¢ s ReRy@lointlyl fna r Rigig imo ma It ma
Geogr af i i-Ek@ericgnejé Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu, nr 42, 2018, s. 88.
SY.F.TuanPr z e st r z gPG/, Warsmawa, 198%, ® 173, cyt. za H. LibBercepcja przestrzeni miejskie;j,
ARozw- j Regional ny, Rozw- j Lokal ny, Samor Whrezawd,er yt or i
1990, s. 58.
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zielonych, ukgad-w komuni RacRijngsthr ne &zp u mlf ir

waUnN cznSlI przestrzeni miejskiej, dlatego
miejskN naleUy takUe zdefiniowal termin prze
sposoby. Pierwsze ujo oigé c 2may , c haN aktoermi m¢ rs1
jednoznacznie umieScil W przestrzeni np. ul
to fragmentpr zestr zeni , gdzi e maj N miejsce i nte

funkcjonalne kgadzie nacisk na organizacjh
potrzeb spogecznych,?® kulntnwer aolpnryaccho,warnd zar ydwektie
publicznN jako fragment przestrzeni miejskie
bezpoSrednich kontakt-w spogecznych or az [
i jednoczeSnie jest fizycznie do%t fPprrzyesdlira e
publiczna jest r-wnieU opisywana jako strefa
miejsca, kt-re sN wgasnoSci N pa@EstwowN, komu
zaznaczyl, Ue sN one powszieehnaeidbst@éepra, e
ograniczone wymogami be2®piecze@twa |l ub odpg
Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzeffhgefinio wa glar e S1 eni e
Pobszar przestrzeni publiczéej ako teren o szczeg-lnym znacz
zaspokajanie potrzeb mieszka@® -w, podwyUszen
funkcjonalnepr zestr zenne stwarzaj N warunki, kt -re
spogecznych.emdesémookreS| amwamumk osva@Ed iiumki e
zagospodarowania przestrzennego gnfihnpe f i ni cj a t a may pomweya uc h
ustawy z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym oraz %  Wenkdte zh e hp d&onagdiesieniau st aw
dostudiumu war unkowa & i ki erunk-w zagospgtdaoswagi

zast Npiony pPamemtogehingmpubliczne sN el emert

56 P, Lorens,J. Matyniuk-P i1 ¢ avgdk cyt.,s. 58.
57 D. Mantey, Wzorzec miejskiej przestrzeni publicznej w konfrontacjp o d mi e j s k N Frzeczywi
Wydawnictwo Uniwersytetu Warszawskieglarszawa2019, s. 21.
8 p. Lorens,Def i ni owani e wsp-gczesnew: pPrebtemgnikspubgiow
publicznych, red. P. Lorens, J. Martynidki c z ek, Wy dawnGd a @010,d.rilbani st a,
W. A wydocqt.,s. 13.
80 Ustawa z 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Dz.U. 2003 nr 80z&0zmir 17
TamUe.
®2Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o plar
innych ustaw, Dz.U. 2023 poz. 1688 zm
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i zwi fkszaj N potencjad promocyjny oSrodk-w
narzndzi e podnoszNce konkurencyjnoSi mi ast
to na priorytetowe traktowanie przestrzeni publicznych w tworzonych planach rozwoju miast.

Ma to na celu przyci Ngnifcie nowych uUytkowt
przez podmioty prywatne w przestrzeni miejskie;

Publiczna przestrze@®& miejska posiada r -\
sytuacjach stanowi mi ejsce konfl ikt - w, j est
Przestrze®& miejska |est dobrem ograniczonyn
wszystk ch | ej AfiPemadtokaxjdBalnewwlanowanie i zagospodarowanie przestrzeni
ust Nmpiugj sca w hierarchii na rzecz opgacal no!
ze sprzedaUy®% niwe rhuicshtoomoiScikonkurencij i istni e
o charakterze przestrzennym.

Omawi aj Nc probl emy, z kt-rymi mi er zN si
podst awowe kategori e: obejmuj Nce zasifngiem
Problemy funkcjonalne <charakteryzuj N okres

miejskiego t : war unki Uycia mieszka@Ec- - w, poziom |
sN zorientowane perspektywicznie. Deter mi nu|j
Ue niekt-re problemy®nal eUON do obu tych kate

Probl emy rozwoj u mi ast deter mi nowane s N
na poziomie | okal nym. Dotyczy to w szczeg:-In
uwarunkowa@® spogecznych. Bardzo istotny wpg

ze wzglndu na podej mowane decyzje podalszayczne

cznSl rozdziagu przedstawia te zagadnienia z

Nadrzndnym czynni ki em, Kkt -ry generuje Wi e
dynami ka i tempo zmian, kt-re w nich zachod
przestrzeni mi ej ski e]j wymuszajN na decydent :

63 K. Mandeli, Public space and the challenge of urban transformation in cities of emeggorgpmies: Jeddah
casestudy ACitieso,. nr 95, 2019, s. 2
64 A J a WielkBsniejski, dylemat pr zestrze® publicznaleczesprzeEtizd@
nr 12, 2009, s. 320.
5W. A mwydocqt.,s. 31.
66 J. Parysek, L. Mierzejewskdroblemy funkcjonowania i rozwoju miast polskich z perspektywy 2009 r.
w: Wybrane problemy miast i agl oJrRanysel; BoguckiWydgwsidwoc h n a
Naukowe,P 0 z n280%,s. 11.
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reagowani e | podNUanie =za potrzebami mi es z
mi ej skich, kt -re sN odpowiedzialne za utrzyi
bezapelacyjnie wymusza funkcjonowani eesprawn

pgaszczy¥nie prowadzN d¥ Awysysaniao Uycia m

W Polsce dawny reUim socjalistyczny jest
zaburzeEE dotyczNcych zagospodarowani a pr
uwarunkowani ami politycznymi, wpgdgynNg r - wni e

spojecze@®twa zwi Nzanych 75 Banowang tprzestzenneN w

odbywago sifn w oparciu o przemySlanN polityk
zapotrzebowani e. Ni e analizowano skutk-w wpr
czasowey.

Odpowi edzi N na i stni ejb\ychajopar PoltykacMiejskar o z wo
2023.Byffo dokument str at dggierunk noele rokvoju pragstrzeny z n a c :
mi ej skiej. Pierwszym etapem okreSlenia dzi
przestrzeni miejskidg y gdef i ni owani e jej obszar-w probl e

wskazali jako ggdg-wne bariery:

f dysproporcje spodjeczne wewnNtrz miast,

1 degradacja przestrzeni miejskiej,

1 rozproszona zabudowa,

1T segregacja ekonomiczna i spogeczna,

T brak poczucia toUsamoSci i wsp-godpowiedz
T ub:-stwo,

T stan Srodowi ska,

f nadmierne zagfnszczenulicachd udzi i samochod:- w

W opublikowaney | at p- ¥Fniej (2022 r2030)jakdczyanjkio wej P

maj Nce negatywny wpgyw npaodkorzewsljonpor:zestr zeni

67J. Gehl, B. Svarrejlow to study public lifelsland Press, Waszyngtd2013, s. 7.
BM. Z a gBarey wykorzystywania PPP w Polsce w rozwoju przestrzeni migjgkia Universitatis, Folia
Oeconomicado, tom 243, 2010, s. 77.
69M.Rajek,Pr z e st r z er€hliashipelgkisiiknes pw Jczesne uwarunkowawiaat per s
Idei i Politykio, tom 16,2017, s. 498197.
"0 Krajowa Polityka Miejska 2023, 2015, s. 5.
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1 niski poziom u d zui prgestrzeni miejskiefj obj nt e mi ej scowy mi
zagospodarowania przestrzennego,
T zbyt N lktzb®) wy dawanych decyzji 0 ustal enit
i zagospodarowanigreny
niekontrolowany proces suburbanizaciji,
nieefektywlNw s p - d@ijpdnastek w zakresek ut ecznegwanioa wp Nob | e
wykraczaj Ncych poza jednN jednostkn teryt
1 brak odpowiednich podstawstrojowychd | a or gani zacj i [ funkc]
metropolitarnych,
wysoki poziomemisjz ani eczyszcze®& do atmosfery,
zmniejszenie powierzchhier en - w zi el eni [ r-UnorodnoSc
suszeoraz zjawiskaniejskiejwysyc i e p g a

kongestia B jejt owavi fikszNo a emi s As tzoanliiewozs

= =2 =2

wy p a dkomuwikacyjnychstraty czasowmi e s z k a Ec - w,

wy s oki udziagdg os-b por wasspoat¢msanypochbdoveym,i i ndy

rozproszolod powi edzi al noSi za or gapiezracgnie t r ¢
podmioty,

' utarte schematy wyborwpir z y wi Nindgwiduanegdtransporty

1 nieefektywne egzekwowaner zepi s-w ruchu drogowego,

1 deficytinikist andard mieszkaG,

f nisk\cznstotli woSIi wyst ip opnavatiego wsteategicangch s t w a
inwestycjach miejskich,

f starzej Nce sif spoecze@&st wo

kurczeni’® sin miast
W | iteraturze wy s t i gruppje prolkemya $upktjondwarda) a , k
na 4 podstawowe kategorie tematyczne @b.
T Srodowi skowe,
1T spogeczne,

f ekonomiczne,

" Krajowa Polityka Miejska 2030, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, 20227149.
32



f przestrzenn@.
Tab.4Pr zy k g a d o w édunkpjonowaniagohskich miast

Srodowi s Spogdecz Ekonomiczne Przestrzenne

Zanieczyszczenia

powietrza, wody Depopul ac|] Ni ewyst arf

Suburbanizacja

gleb miejskich budUet 1
zabuzona | starze) | geone Wik drer
gospodarka wodng spogecze & ak.w U W centrach
Wysoka Dysproporcje ! Niska dyn_amlka Enklawy zabudowy
energoch zamoUno { rozwoju
. . miejskiej
gospodarki mi es z k a Ec gospodarczego
Skgadow Niedostateczny : A
| utylizacja c \(/:virlli(;faocbyne napgyw in " trZr:Z yor?o?vé g °°
odpad-\ ¥ Y] i ich ka P 9
Brak zaan Wzrost obsjZ
Degradacja S pogec zin Zbytwysokie koszty wymagaj N r €
przestrzeni mi es z k ad utrzymaniamiasta poprawy (
przestrzennego
. ~ Wa dy n aeguafjig
Konflikty | nR,: oezr belse_ lﬂNn Zaniedbywanie prawnych
dotyczN funkci onul Procesu promocji w zakresie
inwestycji mi eJS ci i marketingu miast zagospodarowania
przestrzennego
tr-dgo: Opracowanie w@gasne na pProbemy fankgoeowanid i rozWopur y s e k ,

miast polskich z perspektywy 2009w: ANybrane problemy miast i aglomeraciji miejskichm@ ¢ z Nt & u X X |

red. J. Parysek, Bogucki Wydawnictwo Naukowe, 2009, sZ1PjepioraL ok al na polityka prze
skutkom katastrof natural nych ( sAPwackiNaukowep Univergytetd k - w  w)
Ekonomi cznegoo wt0920t00168d47%,KuSolarek, Vv p- gczesne koncepcje rc

AKwartalnik Architektury i Ur baniAst yNkdwak otwsrhka 56 A. z R
Z. Przygodzki,Kszt agceni e na rzecz z r - partyaypacyjdegm ozvojy migstnt e | i g «
w.EkoMi ast o#Gospodar ka. Zr -wnowaUony red A d\bwakpeska, ny i p
Wydawni ctwo Uni we 6s gt su 718GM.dreltgnoveskj,®ane przestrzenne d
zieleni w Sr-dmieSciu Godzi | akAsosgotagkenw Rraktyce $ Teadii, ci a pr
454), 2016, s. 384, M. Rajek, Pr zestrze® mi ej sk a wsvp -r@ecazl @ sanceh upwa rsukn ke
a perspektywa rozwojA $ wi at | dei i Pol i tDy KikordFernanden$ zlath,s e2 G 1 7z,a gs .o U«

wdraUani a kongepcj,i/v:ﬁZsaTraerdzmintiye W oRwlogeaen wsp-Jgczesny
Uni wersytetu G- dR2ki ego, 2019, s. 121

Wszystkie wspomnianealweciNSaieép bavDptemiyi

maj N zar - wno charakter rozwoj owy ] ak [ f ul
klasyfikacji, moUemy zaobserwowal, Ue najcz
wskazywane sN: brak zaangaUowani a i poczuci i

2], Parysek, L. Mierzejewskaiyd. cyt, s. 11.
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rozproszona zabudowa, wady narzndzi prawnych
wydajnoSi, konkurencyjnoSi miejskiego transp

Szacuj erodemyizwi Nz ane z funkcjonowaniem mi a
Polskf® dlategotaks t ot ne | est an g avkeowaneprzestrzeni misjskikj.a Ec - w
Czfisto spotykanN postawN wSr-d mieszka@c- - w

z przyzwyczajenia, a w konsekwencji braku ¢

~

D

akceptowania stanu aktual nego pgpakozrkejni ez
spogeczeE&twa panuje przekonani e, Ue coS je
Zj awi ski em, ekpgr okl eqgnejragt fakt, Ue mi es
odpowiedzialnoSci™“ za przestrze@® miejskN

Kol ejnym dostrzeganymymrwamliemearm,a smsgpn gwizN
j est dezintegracja przestrzenna, w ggd - whe
niekontrol owanego rozwoju suburbi-w oraz de
Ue jednN z bari er j est przyzwol eni e na b e
o0 obowi Nzuj Nc®W nsé¢ @ity cthr kwhé&udziesifnciu | a
teren-w objAatych miejscowymi pl anami Zagosp(
i stnienia tych dokument -w nie zawsze WwWnhoSi
Swi adome i nekinear unkoe&l ony cel formugowani
wartoSciowych zapis- - w. Ponadto tereny, dl a
zagospodarowania przestrzennego z ar zNdzani e przestrzeni N j «
o wydawanie decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu generuje brak
sp-jnoSci. Dzi ddcymjetssiNg wyadkappeapnoersubiekyarig o dej Sci e
urziadni k-w indywi duaNadieddyd o - wa U e dpovpedriei & § lail .
zagospodarowani e przestrzeni mi ej ski ch zal e
ale wifksze znaczenie ma ich wdraUanie oraz

oraz pozostagdg®ch interesariuszy

3C. Krysiuk , G. NowackiMiasto, element systemu transportowego krdutobusy: technika, eksploatacja,

systemy transportowe?o, R. 17, nr 10, 2016, S . 124.

74D. Brodowicz, A. Domaradzka, K. Sadowyyd. cyt., s. 31.

SK.SolarekWs p - §czesne koncAKpatilnk Arctotekirgi Ju b mhast yki 6, tom 56

4, Komitet Architektury i Urbanistyki PAN, 2011, s. 52.

6 M. Mehaffy, P. Elmlund, K. Farellmplementing the New Urban Agenda: the central role of public space

AJrban design internation (Urban Des Int)o, 24 (1), 2
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Do jednej z najcznSciej wskazywanych bar

tereny wymagaj Nce rewitalizacji. Problem ten
obni Uenie jakoSci wartoSci fizycznycmi przes
odpowi edzial ny mi Za oOorganizacjn rewitalizac

dy spowysitg Nz ag NmMW Srodk: - wpodbinaesboewysiN duUe su
poni ekwecthe ozwi Nzanie tego probl emu "wWyrmdtoga kon
przez wiele lat w polskim prawie nie funkcmna gy r egul acj e, kt -re ol
przeprowadzenia procesu rewitalizacji. Zmien
orewitalizacji® . Pr zyj nty akt prawny uporzNdkowag kwes
obowi Nzuj Ncych podczas i mplementowania proce
l okalne w nowe narzid2i aUswsawaramdtokei wegdzwd
uchwagy rady gminy 4 nowe rodzaje dokument - w
rewitalizacji, gmi nny program rewitalizacj.
miejscowy plan rewitalizacji (MPRY. Dotr e Sci pwg taavwyy y, sUel ruiweagpr e c
w jaki spos-b powinien przebiegal preces n
a jedynie w jaki spos- b powini en przebieg
rewit al i todokumennie gosiada mocy prawrié]

Kol ejnym fundamentalnym wyzwaniem jest Z
jest traktowany jako par a®dygNelte Uyr -mineoiwatar
Oe sformugowani e gadu przestrzennego odnos|
Do podstawowych kryteri -w gadu przestrzenneg

har moni jny ukgad el ement-w zagospodar owan

uszanowani e i Zzapewni eni e dostnpu do W &
i kulturowym,
f kohezjn | okalizacyjnN,

7J.ParysekMi a st o éwwyd.jcyd,s. B10.

“Ustawa z dnia 9 pa¥fdziernika 20z&#n r. o rewitalizacj.i
9B. BatD 0 ma (H3aKamia rewitalizacjnapoziomie gminAS a mor z Nd Den7,:2e20, 598.1 ny

8A. Ci e S\tkaskewska,R. Pur z yNHES&jiscowy pl an r ewiktsazltiazgatcojwa nji aak op ol
przestrzenne,j] hi st or y cA3pace gacietgi €cohomy mr 32120 6.d5. mi ast a,

81J. ParysekD) naj bl i Uszej przyszgoSci rewit alAPrabemyjrozwoju Pol s ce
mi ast @Q016,s.45. 4,

8 J. Falkowski,Ga d i niegad przestrzenny w met-gapodaezegpr - wn o w
(na przykgdgadzi e waonomskiegojAzRowaw - K u jReewgsikoon al ny i Polityka
S. 195.
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T dobrze wkomponowane otoczeni e ukgady I

osadnictwa, przemysgu,
f zapewnienie wysokiej jakoSé& estetyki =zab
Ni eodpowi edni a organi zacj a or az br ak g
negatywnych zjawi sk, kt -re przyczyniajN sifh

innym: degradacja Srod@wi spkraz efk@tawlrmalsneigona obni

mi eszka@®Gowstaj N bariery o charakterze infra
dostnpnoSci transportowej W wyniki rozproszo
mi ej skich na zdarzenia kryzysowe, npa&hwi ana
mi ej ski ch, wzrasta poziom ryzyka inwestycyjr

oraz gospodarstwa domowle inwestowaniéf.

l nne ,wj fjcaikd m mogN byl rozpatrywane ©prob
atrakcyjnoSci. W tym kontekScie wskazywane s
i nwestycj e, niska jakoSi powietrza, niska
transportu mult modal nego, partykularne korzySci i nw
i intensywne wal ki konku®. encyjne o zasoby ni

Obecnie wiele oSrodk-w miejskich poszukuj

na rozbudowanie i wykorzyst &mize asjwad jneogSd p wtze
i zmi any wprowadzane do przestrzeni mi ej sk
na dostfipnoSi wynikajNcN z nagromadzenia |
przemySl anej , konsekwentnej i dgugof al owe | S

l okalnN spogecznoSi.

PriaUni e funkcjonuj Nce oSrodki miejskie
zdi agnozowanych problem-w |jest ni ezbndnym
zarzNdzanych jednostek jest gotowoSi na ni e|
zwi Nz ane eameezyliencah wigjskidi o k r eefjlaak o zdol noSi | okalrr

spojegomsmpomdarczego do odzyskania wgasnoSci, |
| ub znieksztagce® powstagych PwcxRNnhlseWkaoe nbeyj

8A . KI asi k Ggspo#arka tzestrrennk w obszarach miejskich. Analiza zjawisk chaosu przestrzennego
AStudia KPZKo PAN, 2017, s. 4@41.

8T a mB.67.

8 A, Klasik, K. WranaAt r akcikjopm&@8FrencyjnoSi fil ar amiBiuletynRasae go r oz
Akademi a Nauk, Komitet Przestrzennego Zagospodarowani a

86 D. Jopekwyd. cyt.,s. 88.
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rozpatrywana w kont ek S &atastrofalnych kjawsk pogodowyah, y st y
katastrofe k 01 ogi cznych % Badanipzawiskarezyligncjiwmiefskiej opiera
sifi na ewdlejSyxjiuym | ub podej Sciu dotyczNcym

one r-Une interpretacje pojhicia rezyliencja
stabilnoSi systemu miejskiego w odniesieniu
popr2 z odpowiedzi | ub zmagania sin z odpowiedz
posiada (odpornoSi i zdolnoSi do zachowani a
mi ej ski system). Drugie ujncie odnoigpresiessi n do
egzogeni czne, kt -ra przybiera postal odzys|
pojawienia sin zakg-ce® (odzyskiwanie) |l ub r
wartoSci systemu poprzedzaj Rcych wyst Npienie

Podej Sci e czynni kowe ukazuj e potencj adg
rezyliencj.i mi ej ski ej . Dotyczy on zar - wno di
czynni ki warunkuj Nce poziom rezyliencji zost
adapt aagaptabiig | (
podNc zemhnectv®)] (

r- Unor diesig)Si  (
ef ekt yeffinien§,] (
nadmi arredundafdy, (
ws p - § z ainterdépead®rig€®. (

AdaptacyjnoSi pol ega na el astycznym do

1
1
1
1
1
1

do zmi eni aj Ncych sin warunk-w egzogeniczny

z procesem zdol noSci kreowania powi Nza@E st
do heterogenicznoSci struktury miejskiej. E
stosunku wyni k- w i poniesionych nakgad-w w
uni kani a strat. Redundacja/nadmi ar owo S| j es
¥M.JanikRozw-j zr - wnowaUonABui Inderjes kda (r2&5) ,i en@k2l, s. 78
88 A, Drobniak,Programowanie rezyliencji miejskiejpr zy k gad dzi el ni ¢y APagiede NauKat
Uni wersytetu Ekonomicznego we Wrocgawiuo, nr 502, 201
89 A JaniaDi agnozowanie rezyliencji,mAEpbkaeDewopothef &0ij un
s. 17.
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skgadni k-w systemu. Wsp-§gzaleUnoSi ma na ce
niezaleUnymi elementami systefMu, czego efekt
Przyjnte kryteria dotyczNce traktowani a

systemu, kt-rego ramy stanowi N og-lne czynni
oceny rezyliencji i mogN byl uUyte przy proc
Ue prezentuj N cagoSciowe spojrzenie na miast
el ement -w systemu miejskiego w postaci wspom
doprecyzowane i przedstawione w f oWwysokee szcz
wartoSi og-lnych czynnik-w oddziaguje pozyty
1.2. Pojncie i ewolucja transportu publiczne

Po syntetycznymo m- wi eni u dzoatgyacdznthamiierpstyk ukazania
prawi dgrmewcSacnii z m- widedtyfikowanisip v ay b Ipir @drdieumn- w r oz w
oraz funkcjonowaniao Sr o d k - w mma = tjiztliefimioveahie oraz przeanalizowars
ewolucji miejskiego transportu publicznego w miastaBhu n kt em wy j §chi owy m
rozwaUaE® jest okreStamoezNdut eresgtsansdgly mevga

transportu publicznego w miastaahr a z el ement -miejskiedo Gamspartwy c h

publicznego

Mi ej ski transport publiczny to dynamiczny
ewol uuj N min.w zvaysnieku zmi an w t echk publcaneji |, St
WywaUenie rozwoju mobilnoSci wewnNtrz miast
trzech grgpi wheclkesariuszy: uOytkowni k-w, dost e
miejskich?.

Organem odpowiedzialnym za programowani e

terytorialny. Jego fundamenteapoaoy mzebbpws pNzKi
o charakterze zbiorowym. Pegni on frnamnkcjn
st ymulEfjeNkeeN.wne realizowanie kompetencji prz
dzi fnki aktywnoSci, kreatywnoSci, i nnowacyj
uwarunkowa@E oraz mechanizm-w rozwoj u, zar z Nd

%0 A, Drobniak, wyd. cyt., s. 24.

91T, Suguiy, M. F. H. de Carvalho, P. A. V. Ferreigdficiency versus satisfaction in public transport: Practices

in Brazilian cites A Cas e TSrtaurds pecsr tonPol i cyo, i ssue 8, 2020, s. 9
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prorozwoj owych i wyboru odpowiednich instrur
skaln i tempo pdanowanego rozwoju

Ni e w Nt strukturapizestrzeni miejskies p os - b z a g ois piordtae roswawrn @
uUyt kowani a oraz wzaj emne rel acj e pomi ndz
na funkcjonalnoSi oSrodk-w miejskich. Jako w
w miastach takich jak: Bonn, Haga, Monachium, Norymbergia, Sztokholm i Zurych, gdzie
tereny pedni Nce funkcap¥ transportowe stanowi

Jednym z wi odNcych trend-w stosowanych
wypegni ani e zagoUe® idei mi ast a dopasowane
sifn rozpoznaniiemal i daaojt Mf phacgBb | okalnej s
w procesie decyzyjnyffh

Wsp:-gczesne rozwaUani a na t emat rozwoj L
si i na wi eAkeentoavanp st poazela rozwoju struktury, pogramo st ifpno Sc i
f unkcj o rusptamniediepio,w i@lrdrastrukturallych, transportowch, wdr aUani e
nowoczesnych proo&rwidlzwweE e awa Un y, zaspolojenie gegod o wi e |
potrzebi podnoszenie jakoSwi miw&8Monk -iwo Sl cisapr aw
przemieszczania mieszka@® -w wewnNtr z mi ast
ksztagtuj NcySazewaeignkiagtbyoianie to zostanie

Transportowa infrastruktura technicana h o d zadprzeste k§ mi ej s ki ej ,
jul0 wspomnirdenstannymopd 2 migeani a sifn ich |iczba mi
i zabudowa przestrzeni, z miaehowai@a koRunigaicyfre war un
mieszkadEp-gebaebacze stawiajN sobie pytanie
struktury przestrzeni mi ejskiej, czy bardzi
przestr 2% E miejskN

W s k gfsastruktily miejskiego transportu publiczneggec hodz N ul i ce

z trwagym wypeowmd@niveima &rtgani zacj i ruchu k

92M. Zi - gktorwastkeig,i czne zarzNBuahi Brawzwozgm Bkongmi czny
nr 1, 2015, s. 145.
B)., SgPderypkr zewi. oyi.,a1d3. a é ,
94D, Rynio,ldeamiastato d powi adaj Ncego jako wyznaczn-gokpodarczeggr a mo wa
na przykgadziAePrvrcoec gNaawsikao we Uni wer sytetu Ekonomiczneg
BW. WaEkRwiwzj-smi-gsnto Sl , revitalitagagP aopbhemy Rozwoju Miastod
S. 4950.
%S GzellMi ast otw-rcza rol a tr,anAsCrzoarstou iws moe ofreicih nui rcbzannei sAtryc
2010, s. 6.
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torowiska tramwajowe, kolejowe oraz metra, zajezdnie tramwajowe oraz autobusowe, parkingi,
dworce oraz przystanki, napowietrzne sieci energetyczne, transformatory, pozauliczne miejsca,
gdzie sN garaUowane samochody ugdesenioddblwe |
sifif czynnoSci gadunkowe. El ementy ° PBPozat wor z N
wspomnianym zapleczem infrastruktural nym, n
wgaSci wego ukgdadu komuni kacyjnego sN adekwart

el ementy stanowi N bazin do generowania wsp: ¢

przevo z owej . Przejawia sin ona wW postaci wi el k
tras oraz |liczby prizewti @ekii ormpyacsth Ueprasw.Ue rS-Nw
w pasaUer dkil ometrach

W nomenklaturze naukowej jakcodziennymp ot ocznym jnzyku pol s|
wiele pojnl okreSlajNcych przemieszczanie mi
miejski transport publiczny,
komunikacja miejska,
komunikacja komunalna,
zbiorowa komunikacja komunalna,
miejski transport zbiorowy,

gminny transport zbiorowy,

= =4 4 A4 A A -

lokalny transport zbiorowy.

Powoduje to problem z jednoznlkoosekwgnen sf or |
chaos pojfhciowy. OkreSlenia sN stosoWane za
W literaturze wskazywanetrsaMspowhi evé wp ol i ziaa
lubpasa®er ski

Naj bardziej og-Ilnym i instynktownym sgowe
os-b i gadunk-w wydaje sin sgowo Atransport ¢

~

przyjngo sin, Ue jest ono zamiennie stosow

YR. Kraj ewsklkaomuiZni lGakjasirkar keti ngowa jako czynni ki akt

Mutobusy: technika, eksploatacja,.systemy transporto:
% M. Ziembicki, D. PyzaPot r zeby przewozowe w aspekcie posiadaneg:!
pracfPr acePoNaiutkeocwheni ki War szawskiej. Transporto, zesz
9 H. Ko § o drarismoit siejski, jako dziedzina gospodarowami& Transport miejski. Ekonomika

i organizacja, red. O. Wyszomirski, 2007, s. 9.

03, GadQeendEskst, ipnoSci komuni kacyjnej pr z e,sBobguckie n i mi e

Wydawnictwo NaukoweP o z nt@n@&3, 2010, s. 10.
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nterpretowane

uUytkowani a
gadunk - w

Jako

na: miejsce przewozu, przedmiot przewo#iy o d e k

or az

j ednN

upatrywal

j ako
ur zNdzeE

prz®¥kazywani a

przyczyn
zastosowani

e

specjal na

r-Unych

chaosu

f or ma

technicznych w

okreSlo
I nformacj i

poj Aci owego

Kryter:i

t wpanssrpm$ itranspartp d k a

zasing od@eRdgywani a
Miejsce Przedmiot Srode V\/égraosdnko Zas [ hvg
przewozu przewozu transportu transportu oddzi agy
9 Transport I Transport 9 Transport 9 Transport 9 Transport
miejski pasadUc autobusowy prywatny kr -tkody
9 Transport 9 Transport 9 Transport 9 Transport 1 Transport
aglomeracyjny | indywidualny kolejowy publiczny dgugodys
1 Transport 1 Transport 1 Transport
podmiejski zbiorowy samochodowy
1 Transport 1 Transport 1 Transport
wiejski towarowy tramwajowy

Ryc.2Sf or mu gokwme$laaj Nc e

transport

mike jyd leir i w wz a

char ak

podziagu

tr-dgo: opracowani e wga®aenaad pleounmigaayymé przestrdeni migjskidjz i Es k i
na pr zyk g a dpgueki Wydawnictava Naakowe, tom 18,0 z n281(,s. 19.

Pol skie prawo definiuje transport publ i c
regul arny przew-z os-b wykonywany w okreSlo
komuni kacyjnej, l i ni ach komuni k al®y |ystawac h [ u
ta reguluje r-wnieU pokrewne sformugowani a
komunikacja miejska, metropolitarne przewozya s a Ue r g lkeiwe ,z 0] char ak
uUytecznoScitrmpamdparztnepubliczny zbiorowy (ko

w ustawie, tab. 54

101M. Madeyski, E. Lisowski, J. MarzeE,k o n o mi k a
1976, s10.

1023 Ga dacénd#oksit ,né wydgtis. 1921.

103 ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz.U. 2011 nr 5 pezzrh3
wWTamUe6. s. 3

Transportu. ,9GPiSAWarszhwa na u ki
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Tab. 5Przegl Nd pojfal stosowanych do okreSleni:

wobrnbie przestrzeni mi ej ski ej
Poj nci Definicja
Przew-z os-b, kt-ry odbywa si
zbiorowego. Jest on wykonywany w obszarze wyznaczonym przez grg
Gminne przewozy administracyjne (jednej l ub ki
pasaUer pomi ndzy sobN porozumienie | U
mindzygmi nny ; inne ni U pgmmneewo z
metropolitalne, wojew-dzkie
Przewozy pasaUerskie na szczebl
Komunikacja a,dr_ninist,racyjnyc,h miasta, miast
miejska SNS.I’adeN ze sobN, z zas_t.rzeUen
zwi Nzek pomindzy gmbpamhieapwubt
Zbi orowy oraz metropolitaln
. Przew-z o0s-b, kt-ry odbywa sii
Metropolitarne .
zbi orowego. Jest on wykonywany

przewozy

pasaUer ni O gmi nnepowigaweg nait ronee,, woj ew-

mi ndzywojew-dzki e.

Przew:-z Usguga z zakresu publicznego tr
charakterze sifi powszechnN dosthipnoSci N.
uUyt ec z| publicznego transportu zbiorowego. Jej celem to nieprzerwane zaspok
publicznej potrzeb przewozowydohymohszage c z

Transport publiczny Pows zechni e dostnpny przew-z o0s:
wystipuje w okreSlonych odstnpac

zbiorowy liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.

tr-dgo: opr acowa n iUstawaZdaia I6 grudnia20p00. d publiezmym gansporcie zbiorowym,
Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 zm

W obliczumnogoSci funkcjonuj Nwyelhu sd pa rmaNdkvav
i przejrzystoSci omawi anych zagadni e &, W n
posgugi wal pojnciem miejski transport publ
Sformugowania te w jasny spozsabktukamaeg Ny e &l
odpowi edziane sN oSrodki mi ej ski e. Ponadt o
powszechnN dostfAapnoSi i fakt, Ue sN przeznat

mi es z k a GEcl-ewy talkdwen iuk - w .iDodatkodvejest na tyle koropteksowe,

Ue nie zawnUa transportu do jednego Srodka t

tylko transport zbiorowy, ale takUe transpor
hulajnogi.
Dal sz a cznSi podrozdzi agu koncentruje S

publiczhegpRozwaUani a na temat procesu rozwoju mi
byl prowadzone na r-Unych pgaszczyznach. M

il oSciowych, jakoSciowych, zmi an w przepi ¢
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st osowanyc htechniceayeh®® Nz a ®@et odyka oceny transpor

bazowal na por-wnaniu parametr-w wydajnoSci
elementy.
W niniejszejdy ser t acj i aut orzkaar - swh o s odwaanl @k bi il dozS ce

i jakoBamewe | pd&s kMo analizy ewolucji miejskiego transportu
publicznegow Polsce, charakterystyla y st emu transportowego GdaE&E
Poznani a i oraXWkomkeréneyjn® @miejskiego transportu publiczge. Dane

jakoSci owe pma wawlcplnam.-iwn. zr - wnowa UomzWE Nmab i |

stosowagch w miastach europejskictub z mi any , j aki e wnapinhie Oy d c
uOyt kowni k- w [ potencjal nych uOyt kowni k- w
Przeanal i zagwavwmé edoasktydym dme@awne oraz dokumenty

miejskiego transporttP o J Nczeni e r - Unych dpomngniehbadgnegp wo | i
zjawiska.

W wielu miastackaEubobdpyejP, gwomrnekt - -rych
P-gnocnej oraz bardziej rozwinintych miast a
ewolucjn polityki transport u -6Mlate kEtap lpieresgyo n a
charkt eryzuj e sin dynamicznym wzrostem uUyt
zwi ikszaniem przepustowoSci dr-g oraz rozbu
to reorientacja na zwifkszenie wydolnoSci mi
na negatyw e s kut ki namwiérdymianiekontralowanymrozwojem transportu

samochodowegoP r i orytetem etapu trzeciego | est pod

mi ej skiej. Przejawi a sin to w postaci zm
i popularyzacji zr-wnowa@Wonych Srodk-w trans

Pomocne w badaniu ewalwuacj.i mi ej ski ego t
Zzrozumienie zjawiska i praw, kt - re deter mirt
w obrnbiPopmitaxnta. mi ej ski transport publiczny
specyfi ki mi ej sca docel owegtah 06 pz MakaUyo s+

W5A, PrzybWwigeawmskii, zr - wnowaUopEgezyobywbDpukowan®Ppbiteaect
Seria: Transporto, zeszyt nr 80, 2013, s. 80.
106, Suguiy, M. F. H. de Carvalho, P. A. V. Ferreira, wyd. cyt., s. 938
107p. JonesThe evolution of urban transport policy from dasised to peopibased cities: is this development
pathuniversally applicable?14th World Conference on Transport Research, Szanghaj, 2016
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uwzgladnil wielkoSi aqglemekaGEri wmi ejvakt eS|
uwarunkowania przyrodnicze.
Popyt na miejski transport publiczny jest efektem potrzeb komunikacyjnych
mi eszka@€®c:-w kola&kkeetjneggcdh mue jalsar.dzi e i stotne
1 nagromadzenie na obszarze ograniczonym przestrzennie,
f powszechnoSi,
T niezr -wnowalUony rozw-j,
Y nier-wnomiernoSi w czasi e,
T masowdSi
OdnoszNc sin do wyUe|j wskazanych <c¢ech p

powszechnoSi nal eUy rozumiei jako zapotrzel
wystfipuj Nce na przestrzeni cagego miasta. )
r-UnorodnN gnstoSci N zaludnieni a or az mi e

Nier - wno®i ew czasie jest efektem r-Unego za

w zaleUnoSci od godziny w ciNgu dnia, dnia
powi Nzamwaomireiremrym popytem W pr zesohawpostaci | Ww
pasalUerskich potok:- w, kt - re sN obserwowane
kierunkach.

Tab. 6 Czynni ki  wp gwi ved jkNddSd  ripopysut na umlejski trafisport
publiczny

Specyfika p Specyfika miejsca docelowego Cechy podr - Uuj Ncy
1 Bezpiecze®{f OdleggoSsSi 1 Wiek
1  Wygoda od miejsca pocz Nt/ Pgel
M Cazas T Bezpiecze@&stwo T Wyksztagcenie
f Cznstotliwdgf¥ Udogodnienia 1  Status zawodowy
1 Koszty 1  Estetyka 9  Status materialny
1  Udogodnienia i  Status rodzinny (posiadanie dzieci)
1  Estetyka T Styl Oycia
1  Przyzwyczajenia
1 SkgonnoSi do zmian
1 PoziomaktywnoSci
1 1108 wolnego czasu
tr - dogporacowani e wgasne na podstawi e: C. Bhut, S. Har

L. Weston, Accessibility measures: formulation considerations and current applicati@enter for
Transportation Research, Bureau of Engineering Research, The University of Texas of Austin, 24eD, s. 9

J. Sz Kyteyosweakn,i e mobi |l noSPor and miskikalEcawUowea st Wydawni ct
Warszawa, 2011, s. 31.

108 0. Wyszomirski, Transport miejski. Ekonomika i organizagcj#/ydawnictvo Uni wer syt et u Gdad
Gd a ®2908,s. 241.
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Wpgyw na ksztagtowanie popytu na miejski

komuni kacyj ne, kt -re sN rozpatrywane w kont
Fr-ded ruchu. Bazuj Nc na <celu podr-0Uy iden
rekreacype oraz pozostage. Siga oddziagywania ¥Fr

obligatoryjne, wzglindnie obli gd¥8tTemrynjime,FTrf alj
ruchu naleUy interpretowal jako miejsce posi
przestrzenne,] z najcznSciej obranym miejscer
realizacjN wyznaczonego c eMprzestrz&ni migiskiefPwy maga o

Osoby organizujNce oraz zarzNdzaj Nce mi
zapewnil realizacjfih zmieniajNcych sif potrze
doj eUdUaj Ncy cohk adzoj onmi aal sntyac ho ruallkgko prayozymyi ekolugji mi a s t
potrzeb na usgugi transportowe sN wskazywane

1 zmiany demograficzne,

1 zmiany przestrzenne,

f rosnNce oczekiwani a jakoSci (kt - -re PO Z
zrekompensowal niezal eUOnoSi oraz el astyc:z
transportu samochodowego),

T rosnNce obci NUOenia Srodowi skowe oraz wiin

przeciwdziagania poggnbtani u problem-w ek

Organem odpowiedzialnym za miejski tran:
mi ndzygmi nny, powi at, zwi Nzek powiat-w lub z
pl anowani e rozwoj u transportu, organi zowani

publicznymt'2 Bar dzi ej precyzyjne regulacje dotycz)

sN w Prawie przewozowym. Dokument ten okreS]I
przepisy, kt-re powithien przestrzegal podr - 0O
109 K | WNs &Ewiedz ypmnzoeSdsi ibi orstw uUytecznoSci publiczne

Fundacja Uni wersytetu Ekon20l8jiscd2nego w Krakowi e, Kr ak -
10K RoszkoWar unki komuni kacyjne jako czynpnikskyruagKegNay
Srodowi ska, Katowi ce 1X#f4e,owsani @3 molzial nlo. S cPdradmii t eysszekka, E
b r a n UMydaenictwo Wolters Kluwer, Warszawa011, s. 24.
H1A . MnRioplkmy komunikacji w miastadhk i e r u n k i , Autolusyi Nezhaikd, Eksploatacija,
Systemy Tr dom23b0ri2 2018 8. 22.
112 ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz.U. 2011 nr 5 pezzrh3
113 Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, Dz.U. 1984 nr 53 paz 272
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http://ojs.inw-spatium.pl/index.php/Autobusy/index
http://ojs.inw-spatium.pl/index.php/Autobusy/index

|l stota I znaczenie transportu w zwinkszan
w miastach sprawiaj N, Ue rynek miejskiego tr
Podmi oty miejskie odpowiedzialne za realiza
przewo¥fnWkpmzewalUaj Ncej winkszoSci rynek mie
cechy monopol u natural nego i zamyka sin
przedsinbiorstwo, kt -re jest kontrolanwane pr
i kontrolowanie koszt-w Swiadczeni usgug or

Wgadze | okal ne, kierujNc sin zasadami g C
wzgl idnN r-wnowaghn pomi ndzy popytem na us
finansowymi wynikajNcymi z budUetu jednostKki
w postaciprzewn - w pas &Uer ski ch

Na przestrzeni ostatnich Kkilkudziesinciu
etap-w rozwoju transportu. Rola tran3®portu p

Kilkadziesi Nt | at temu, gdy wsp- dieskiynni k
transport publiczny odgrywad bardzo waUnN rc
os-b korzystajNcych z miejskiego transportu
kt -re jest determinowane popwizeekz, zsnyiteunancej ad esn
ekonomiczn¥®. Generali zuj Nc, wiele os-b przechodz
publiczny jest gg-wnN formN zaspokajania p
w przypadku mage]j |l iczby os:-b proces ten tr
dochod-w, zawarciem zwi Nzku magUe@Eskiego or
zmiany stylu Uycia mieszkaGEe-w i nastipuje
Gg-wmwymnaczni ki emstaje sin wygoda

4M. E. SokogJgowi ¢gwyd. cyZ,s.11Br zygodz ki
5w, BNkowskAopyT. nyrusgugi uUytecznoSci publicznej w
przewo¥nik-w do zasad okreSlonych W,MLﬂcha;yNtemnika, publ i
eksploatacja, systemy transport@nv@ 15, nr 78, 2014, s. 20.
116 5, Barlow, H. Clark Findings of customer surveys conducted for Sacramento Regional TtarGi& CJI
Research Corporation, Columbus, 2006, s. 32.
17y, Perk, J. Flynn, J.M. VolinskRaport Transit Ridership, Reliability arRletentior, 2008, s. 14.
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http://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmeta1.element.baztech-journal-1509-5878-autobusy__technika_eksploatacja_systemy_transportowe
http://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmeta1.element.baztech-journal-1509-5878-autobusy__technika_eksploatacja_systemy_transportowe

Jakoéc zycia

Pelna motoryzacja
Wiezesny etap motoryzaci

Dominacja transportu tranzytowego

Podstawowy dostep do transportu

Ryc. 3 Ewolucja hierarchii miejskiego transportu publicznego

tr . dpog:acowani e wg dsWright, Buatainalbedl atspovt. iA &ourcebook for Policy makers in
Developing CitiesCar-Free DevelopmenEschborn: GIZ, 2005, s. 22.

Odmi ennym od wi odNcego nurtu rozwoj u m
ki erunkiem byga teor.Xdwigkuprzeziait atveoaa Xwl atad
na niebezpiecze@&stwo, kt-re wynika z rozwoj !
jako odpowi ed¥ naomrpoldlagmy es p OFd Ngmd nci e pe
wymaga inwestycji w bar duanieg] szzjao Ukoon@c o wef rzaysst
wraUl i woSi system-w transportowych or az po
zakg: - ce G, kt -rych nie uda sifn przezwycinOyl

tirpodr - Ue pieszeedpakdRonaepojwarta, nj'@ spot ke

Wzrost suburbanizacj. przyczyni gwaasti do z
poziomu skompli kowani a. Kr-tkie trasy o0 ¢che
transport publiczny ewoluowagdgy wW znacznie di
determinowane doj azdami do pracy. Pierwszyn
dr ogowe | bydgy inwestycje w nowe pogNczeni a
i stniej Ncej infrastruktury, jednak zaejwaUono
do istniejNcego popytu bndzie i mpulsem do

MBA. Ferreira, LmmBtityas rediliénoe? A keycoriilesation for transport policy and resgarch
AAppl i ed tovo2bzeskyirrl, 20870 s. 21.
a7



szukano sposobu na rozlokowanie mieszkaE&c: v
rewitalizacjin teren-W wymagaj Ncych interwenc

RosnNcy poziom rozproszenia miast przyecz

mi ej skiego transportu publicznego. Nastnpuj ¢
o0Srodk-w amicehj skichbN mieszka@® -w. Szacunki
biernoSci w dziaganiach, w 2050 r. mi ej s Kk
dziesificiokrotnie winc®j energii niU aktualn
Ostatnie kilkanaScie |l at w Polsce to okre
mi ej skiego transportu publicznego oraz proje

na duUN skalif. Wytgumaczeniem t egomigskiegdego o
transportu publicznego jest dostnp do unijny
okres pozbawiony modern¥zacij.i i stniej Ncej i n

Omawi aj Nc zagadnienia zwi Nzane z miejskinm

sifi danym przedstawiajNcym |liczbfi realizowan
(19992022 (tab. 7) Dane przedstawiaj Nce og-InN |liczkt
og-lny obraz iloSci przewoz- w, kt - re odbywa,

Dane zgromadzone przezgG wny Statystf¢dgy odnosz N si i tyl ko (
na wojew-dztwa, niestety nie uwzgldijddn& aj N p
w przewaUaj Nce,j cznSci wojew-dztw winkszoS
domi nuj Ncy oS WdathehKl99® Orlesg in@rsiteN.pi § spadek pr ze
miejskiego transportu publicznego na szczeblu krajowy#937 min do 3674 min w skali

roku (spadek o 0k25,6%).W s zczeg - | no & tatach 2090004 ddyclangyk o wi t a
l'iczba przewoz -w w PNdstciep rzinea | migag3 6MimkBj8s cnel nv
do3866ml n pr zewvwwkoz-ry w gwagtowanie zostdd przer
AnalizujNc dane odnoszNce sifn do szczebla w
przebiegadgy w spos - b 4 Wewseystkicwloij tew adh@krajwe r e ni e
aktualna |liczba pranéewsz@wwpasSkUelLlaRbBchsj &sha

119D, Banister, N. LichfieldTransport and urban developmengd.D. BanisterE & FN Spon, Londyn2005,

S.2

120 \|, Kozaczko,Ef ekt ywnoSi komuni k #RoyzZiw-aj nReagsitoan azlwayr tie gPol i t

nr37, 2017, s. 229.

2ipji aga Ksifiga MobiInoSci,, 2015, s. 12.

2?2Rozw-j miast wpiPowadeaj RapoMitni sterstwa Rozwoju Regi
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l i czbowych dl a poszczeQrlokych napwewcezt wrw
reali zowanych w woj ew- 8 tud zei anjauz okwi aej cokw emg o() o
(ok. 12% udziagu kil awwed @)ju KirNg loiwe godk .or

(0k.9% wudziagu krajowego).

Tab.7Przewozy pasaUer-w miejskim tranRosartem fj
w latach 1999, 2003, 2007, 2011, 2015, 202922

Rok 1999 | 2003 | 2007 | 2011 | 2015 | 2019 | 2022 R-0Unica?229
Polska | 4937 | 4199 | 4078 | 3889 | 3674 | 3866 | 3060
DS 395 318 250 216 264 261 201
KP 263 206 189 174 182 174 150
LB 205 130 97 98 144 147 106
LS 80 58 50 42 43 44 40
GD 342 256 201 216 258 256 190
MP 603 513 524 397 397 455 379
Mz 928 887 964 1111 | 930 1026 713
OoP 46 31 31 28 25 27 24
PK 111 81 68 54 53 73 45
PL 111 114 117 108 109 97 87
PM 357 330 330 293 292 300 256
$L 748 663 631 570 417 375 344
$ K 108 43 76 47 49 46 42
WM 87 78 71 63 54 65 52
WP 346 282 293 290 280 309 270
ZP 207 209 186 182 177 211 164
tr-dgdgo: Opracowani e wg a fittpg/bd.stat.goopfBDt /daneipedgrdpiemgtcdio sGW P :
17.05.2024 .
Bardzi ej mi arodaj ne dl a analizy region:
w odniesieniu do liczby os-b zamieszkuj Ncyc

krajowa dla ludmbSeprz®Pewdzskw wysna@adérskich ro
na 1 mieszkd®oaewrdmwoowaedh dzt wie mazowieckim

zachodniopomorskinoraz pomorskimwar t o SI  Sredni ej tego param
krajowN. NaleUy jednak podkreSlii, Ue dane ¢
oraz cagkowitej l iczby ludnoSci woj ew-dztw,

na terenach miejskiclz j edne | strony jest dobrym zagoUe
np. osoby mieszkaj Nce poza granicami admi ni ¢

do pracy w centrum miast, ale z drugi ej st

49
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https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/temat

woj ew-dzt w, kt -rzy ni e korzystaj N z mi ej sk

zaokr Nglone do wartoSci cagkowitych.

Tab.8Pr zewozy pasalUer-w miejskim transportem

na 1 mi e Paskeama@ch 2003-2022

Rok | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | R- Un i 1320222

Polska| 94 | 96 | 96 | 98 | 97 | 98 | 101 | 60 | 66 | 81
D$ 87 | 89 | 91 | 93 | 97 | 95 | 90 | 56 | 56 | 69
KP 83 | 81 | 87 | 88 | 83 | 83 | 84 | 56 | 59 | 74
LB 62 | 65 | 67 | 67 | 66 | 61 | 70 | 42 | 44 | 52
LS 39 | 38 | 42 | 42 | 43 | 43 | 43 | 32 | 34 | 41
GD | 99 | 102 | 103 | 121 | 93 | 102 | 104 | 64 | 65 | 80
MP | 124 | 144 | 118 | 124 | 131 | 133 | 134 | 71 | 73 | 111
MZ 173 | 171 | 174 | 173 | 175 | 181 | 190 | 103 | 116 | 129
OoP 25 | 21 | 25 | 26 | 26 | 26 | 27 | 17 | 16 | 25
PK 26 | 25 | 25 | 26 | 28 | 30 | 34 | 15 | 17 | 22
PL 91 | 91 | 92 | 91 | 90 | 8 | 8 | 36 | 53 | 76
PM | 124 | 125 | 127 | 126 | 126 | 126 | 128 | 82 | 88 | 109
§L [ 100 95 | 91 | 91 | 89 | 89 | 83 | 46 | 75 | 79
§K | 38 | 38 | 39 | 37 | 37 | 36 | 37 | 27 | 27 | 36
WM 35 | 45 | 37 | 44 | 46 | 46 | 46 | 32 | 19 | 38

WP 65 75 81 86 88 90 89 57 61 77 12
ZP 103 | 102 | 103 | 105 | 106 | 98 124 | 87 81 100

tr-dgo: Opracowani e wg a:htipe/bdl.stat.gowplfBDt /daneipedgrdpiemsataio s @ B $
16.06.2024 r.

Realizacja licznych inwestycji w zakresie miejskiego transportu publicznego
przyczynia sifn dowyrroasthoMppgtabivz oogse ki wWa@zby pr
w ramachransportu publicznego w przestrzenimiejskiee d nak dane udostnpni
nie wskazujN na to. Om-wione dane sN tyl ko
optymistycznych danych wudosthipnianych przez
rosnNcych przychod- whbyepaypaGerd-ai yp obg mégd @ rwy d h

w kryzyse transportu publicznego w mniejszych miastagh

123 G. Dydkowski, Systemy informatyczne i transformacja cyfrowa w miejskim transporcie zbioyowym
Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, Katowice, 2023, s. 49.
50



l stotnym mierni kiem w

kontekScie

dgugoSIi linii miejskiego transpGUSddnagsiziNiczr
do wojew-dztw (tab. 9) . Zapre3pr0®R oB8&Nnd odame
wzglfidne wyraUone w km w przeliczeniu

dl a cagej Pol ski, kt-ra na 4iknzna $,3kmzDegnuig obSd d a n

linii miejskiego transportu publicznegey d §u Uy § a

wWzr ost

or az

mi ej sce

wska¥tni

k a

zostag

sin

W woj ew:- bmzyresiod,59 kombautsokmina s t

W woj eivs kirz-tonvd rei & -8fligikg arSci o

w NBl1wiwdkjsezwy: d
odnot lopmzgrosyo B2 knmvo j e w- ¢

naj wi nkszy

0,1

ewol uc]

Tab. 9 DgugoSi | i goitianspontu gyubBcknege podana w kilometrach
przeliczeniu na PRokcOatach 208-20R2a EEc - w W
Rok | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | R - U n2018/a02
Polska | 1,41 | 1,43 | 1,48 | 147 | 150| 153 | 157 | 157 | 158 1,54 +0,15
D$ | 109 1,13|1,24 | 1,28 | 1,37 | 1,42 | 1,58 | 1,65| 1,59 | 1,61 +0,46
KP 1,04 | 0,80 | 0,84 | 0,88 | 0,92 | 0,97 | 1,01 | 1,03 | 0,98 | 1,02 +0,29
LB 0,95| 097 | 1,00 | 1,05| 1,10 | 1,16 | 1,15 | 1,19 | 1,22 | 1,21 +0,34
LS 1,24 | 1,22| 1,10 | 1,12 | 1,17 | 1,22 | 1,85| 1,81 | 1,79 | 1,72 +0,59
GD | 143|152 | 156 | 1,48 | 1,48 | 1,57 | 1,47 | 1,48 | 1,50 | 1,46
MP | 1,47 | 1,52 | 1,68 | 1,64 | 1,55| 1,52 | 1,58 | 1,57 | 1,49 | 1,52
MZ | 1,14| 1,19 | 1,24 | 1,27 | 1,32 | 1,21 | 1,44 | 1,12 | 1,15 | 1,11
oP |o066]066|070|070]076]077]079]| 079 082] 0,82
PK | 166| 1,39| 1,39| 1,36 | 1,37 | 1,39 | 1,48 | 1,45 | 1,49 | 1,49
PL 091| 1,00| 1,01 | 1,00 | 1,46 | 1,49 | 1,31 | 1,31 | 1,29 | 1,01 +0,12
PM | 1,29| 1,29| 1,26 | 1,32 | 1,31 | 1,32 | 1,61 | 1,55| 1,53 | 1,28 +0,02
§L | 275|283| 281|260 268]| 274|268/ 2,83| 3,00/ 3,08 +0,33
$§K | 18719 | 1,79 | 1,75| 1,70 | 1,55 | 1,64 | 1,44 | 1,69 | 1,42
WM | 0,85| 0,86 | 0,86 | 0,83 | 0,85 | 0,91 | 0,95| 0,96 | 0,94 | 0,96 +0,13
WP | 1,39| 153 | 1,73 | 1,92 | 1,84 | 2,03 | 2,09 | 1,97 | 1,84 | 1,78 +0,62
ZP | 094|096 1,07 | 1,08 1,13| 1,16 | 1,12 | 1,23 | 1,24 | 1,13 +0,19
tr-dgo: Opracowani e wg a:sttpe/bd.stat.gpwpBDt/daneipedgrdpemgtadio sG W P
05.03.202r.
Proces suburbanizisdjyil u dypicama mi acsh kwadBEE- w
wpgyw na ksztagtowani e tr an sgswefamiypodmigdkimi ¢ z n e ¢
WzmoUona migracja wahadgowa jest nie tyl ko

przeprowadzi gy sin

generowany

do

poprzez | okal i zowani ewvychporazeds i nt
51
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produkcyjnych poza granicami miasta. Czynnik
i tworzenie na przykgat UzwiONzkvivwaj Bi fodnzey g kné
podmi ot-w w procesie planowania i finansowa
czynni ki em, kt -ry Wy musza na samor zNdach (
transportu publicznego w celu poprawy sytuag;ji

W ostatnich latach opiaina temat miejskiego transportu publicznego w Polsce juléya

stopniowej transformacji. Wspomniany transpo
publiczna o charakterze spogecznym., Coraz ¢
pozytywnym wpdywem na przestrze@ mi eJcsikN. F
wyni kaj Ncych z rozwoj u I regul arnego Kkor zys

Zmi any dokonujNce sifi w postawach mieszka
dozdé er mi nowanego rozwoju miejskiego transpor
istotne ze wzglndu 4 dynamiczny rozrost mia

StudiujNc zagadnienia dotyczNce miejskie

zwr -cil uwagn na pojficie mobilnoSci. Jest to

Z przemieszczaniem sin os-b oraz wsidaddgki e dz

cel”. MobilnoSi jest rozpatrywana pod kNtem r
cziistotliwoSci, powszechnoSci oddziagywani a,
oraz miejsc lokalizacji (ta0)*?®. | dentyfi kacja przyczyn podr - (
pozwala rozpoznal miejsca krytyczne, kt-re w

niezadowoleni®.

244, Ko § owyd.icya. 5. 4XKL1. ,

1f5P.Struska,K0nkurencyjnoéi przewo¥fnik-w w transpgorcie z|
ACzasopismo Techniczne. Budownicty®. 108, zeszyt-B, 2011, s. 142.
1263 . Gadzi (®RldnowanieRrzebi®ulini r ansportu zbiorowego w ,oparciu

APrzegl Nd K amRu78,inikda201y,js4dy
127K, Nosal, W. StarowiczNy br ane zagadnienia,z®&TzMozspoira mokijlskoSd
tom nr 3, 2010, s. 26.
128K, Roszlo, wyd. cyt.,s. 23,
1203 Sz KFteysvalkn,i e é muyd éyt,snasSc i
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Tab. 10 Przyczyny przemieszzaniami es z k a &c - w

. o Pows z ec| Systematyka Si ga Miejsce
Funkcja |CzNhst ol 44, a5/ oddzi agloddzi ag| lokalizacj
1 praca T duUa |7 masowa 1 periodyczna| § obligatoryjna| 1 st a g
1 nauka T maga |9 indywidualna| § nieregularnal I warunkowa |  zmienne
1 byt
9 rekreacja
tr-dgo KWarRmnskzk okomuni kacyjne |jako czynninkytutk szt agt
Ksztagtowania $rodowi ska, K ak roewoi waen i 1e9 7rdo, b isl.n 05X ,i 2 e
Poradni ki201drs24n Uowe

JednN z gg-wnych determinant wWsp-gczest
publicznegmachWNowa@ilomuni kacyjnych. 1l ch pozn:
sguUNcym do prawi djowego organi zowania i zar
pozi omach samor zNdu terytorialnego. Proces

oczeki wani®aWspmparecizmeo przegl Nd kompl eksowyc
por - -wnawczN dostrzeUono pewne powtarzaj Nce s
dl a okresu ostatnich kil kudziesinciu | at
f wzrost znaczenia samochod-w osobowych w ¢
1 zmniejszenie znaczenia miejskiego transportu publicznego,
T ustabilizowanie poziomu og-I| nej mobil noSc
f wzrost dgugoSci pokonywanych tras w codzi
f wzrost znaczenia roweru %Plako miejskiego S
Konsekwencj N nadmiernie ekspl oatowanych
pogNczone z niskim Srednim napegnieniem samo
optymal noSci wykorzystani a transportu dr ogoc
z a u w a khaobsnaeach aglomeracyjnych, gdzie zagwarantowanie szybkiego, bezpiecznego,
sprawnego oraz odpornego na zakg-cenia syst
powi ni en on stworzyl mo Ul i wo S przemieszczal
czase . Ni ezmi erni e waUnym aspektem jest odpo

te o charakterze niezamierzonym (np. wypadki, awarie), jak i zamierzonym (np. zamachy, ataki

1praca badawcza pt.: ABadanie pilotaUowe ziaapttowa E ko
koEGcowy, 2015, s. 5.
B, Gadzi Gski, E. Goras, Raport o stanie polskich miez:

Miejskiej IRMIR, 2019, s. 178.
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terrorystyczne). Powi nna byl ona budowana v

wykorzystywanie miejskiego transportu publiczn&go

1.3. Transport publiczny w wybranych koncepcjach rozwoju miast

NaturalnN prawi dgowoSci N jest dynamiczna
skgadni k-w wraz z upgymwewarce aisuwp rAkwadz ane w
rozwoju oSrodk-w miejskich sN wuzaleUnione
rozwoju®® WSr - d  wsp-gczesnych teorili rozwoj u m
koncentruj Nce sin na r-Unych priorytetowy
[ napndzaj Ncych rozw:- j oSrodk - w mi ej skich
technologicznych, spogecznych, Srodowi skowyc
mi ejskiej. Bez wzglndu naej,wyh --m apqgdegrtumyak or
transport publiczny stanowi jej element budulcondego #uktura, funkcjonowanie,
podnoszenie wydajnoSci oraz efektywnoSci eko
najwaUniejszych el ement - -w strukturWdalsiejej ski e

cznSci podrozdziagu zostanN om:-wione koncepc
mi asta zwarte, mi asta odporne, mi asta zielo
15mi nut owe. Ponadto zostanie wskazane znaczer
transportu publicznego istotne z punktu wid

konstrukt -w teoretycznych.

Spoiwem ws zy st ki ch wsp-gczesnych koncepcji
zr -wnowaUony. W najprostszy spos- b moUna g
spogegosmpmdar czym, w kt-rym obecny jest proc

politycznym, spddreczym.m Wy sgappuj e on przy

przyrodniczej oraz trwagoSci proces-w przyr.
aktualnych i pr zys z §yTdnsfopnadiaariast @ opaicie ¢ zakadyEc - w
zr-wnowaUonego rozwoju prowadzi do zwinksze

wi nkszego nasyceni a krajobrazu mi ast a zi el

132 p_ SobczakAnaliza strukturalna sieci transportowej koeli wielkopolskich ASt udi a Mi ej ski e o,
S. 58.

133D. SikoraFernandezS z anse i zagroUeni a wdr a(Uanw:a ZaornzcNedpzcanii es nra
wsp-gczesnych miast, Wydawnictwo Uniwersytetu G-dzkie
134 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001-r.,r awo ochrony Srodowi skzzmDz. U. 2001
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za przybliUajNcy do celu jakim jest Zr - wn
samochodowego, w szczeg-lnoSci w centrach,
intensyfikacja dziaga® zwi Nzanych z funkcj c
propagowania r ansportu rowerowego. Zmiany te prowa
or az projektowani a przestrzeni mi ast np. .
ograniczenie miejsc parkingowych

Jako pierwsza szerzej zostani e om-wiona
definicji koncentruje sin tyl ko na aspekci

zagadni eni-go syppadipe czreq z obszaru zarzNdzani a

wiel u interesariuszy w zr-wnowaUony rozw-j mi
mi ej skiego. R-Une podej Scia @§gNczy niastht , Ue
inteligentnegp wypegnia swoje funkcje i rozwi Nzuj e
i nformacyjnych i komuni kacpdgpramk b n K u rCar) gy jknto- ¢

-

zapewniergb ar dzi ej zr - wnopapronej Py mlyisetgyoSzne po{
firm, technologiii nf rastr uktury, zuUyTceicah,n odmoegrigei il GT psrl
umoUl i wi aj Ncym integracjn r-Uny&h ©y¥gtgmajN
ni eoceni onN rws pi- gu zidespostapejskiegododatkowop o bud z aj N

i nnowacyjnN aktywoeSIwppoVyitryekil i maejskiej
zaangaUowaniu i dzinki wsp-gpracy z r-Unymi
miejskich. St r at egi e i inicjatywy inteligernedrflego mi
z nastiApuj Bbhwchktceercyhsmaytka r zdzdizada &:, $ntelig
inteligentne Uycie, inteligéeinnmnal mpdnt.me S$r, 0
S$rodki, za pomocN kt-rych osi Ntgchnolsgiema k gadel e
materialne, finansowe, organizacyjnemerytoryczne oraz procesy normy i standardy.

Te skgadni ki mogN j uUtwiraore specjleie doewykoraysianiano g N

w inicjatywachsmart city3’,

Powy Ue|j zasyposahipzawarmymol ogi czny stworzy

opracowani e, wdraUani e or az popul aryzacjn

135D, Jopekwyd. cyt.,s. 191.
138A . KoMobildlykasa Ser vi ce iptegkadgitrgnsperty i APwace Komisji Geograf
PTGoO6, 23(532 2020, s. 11
1B7C. Manville, G. Cochrane, J. Cave, J. Millard, J.K. Pederson, R K. Thaarup, A. Liebe, M. Wissner, R. Massink,
B. Kotterink, Maping Smart Cities in the ElStudy, Directorate General for Internal Policies, Policy Department
A: Economic and Scientific Policy, European Parliament, Brus2ei4, s. 17.
55



sN integralnN czinSci N w procesie realizacj.i
sin w  k enmd eify cPyzéprowadzone raporty firm konsultingowych (HpC
Government Insights, MarketsandMark&isgaom Research, FrostS8ullivan, ABI Research)
wskazuj N, Ue rynek inteligentnych miast wykoc

Srodowi ska miejskiego raz zar zNdz asmartcityf unk c |

jest jednN z podstawowych zasad, kt -re kszta
z ] oej wytycznymi ] est postrzegane jako r oz
problemy trapi Nce oSrodki miej skprez e sktofnpgcezsot9

138

Przykgadami dziaga®& kt-re sN przejawem i

s N: I nteligentne systemy transportu miejski
kt-re umoUliwiajN racjonalne wykorzy$Stywani
budowani a i tworzenia nowych obiekt - - w, CZuUj

za korzystanie z infrastruktury drogowej oraz bilety za przejazdy miejskim transportem

publicznym, korzystanie z system-w bkiawi gacy
przemieszczani e mi ej ski system transportu
Nadrzndnym celem tworzenia inteligentnych sy
bezpiecze@&st wa, optymalizacj a funkcjonowani
dla ekosystemii®.

Wspomni ane juU systemy ograniczaj Nce nat
bezpiecze@®two jazdy oraz informujNce pasaUe
pozwal ajN na zwinkszenie przepustowoSci si e
wypadk-w (do 80 %), skr-cenia czasu przejazd
(o ok. 4 0 %) oraz zmniejszenie koszt-w zar z|

techni.cznN
WedgJug aut Mapping SmatCities in the Eptzejawenp ot wi er dzaj Nc

zgodnoSIi intelgemtyehmpasg N w obszarze transportu i
bazuj Mtlgentryehtrasachrowerowy ¢ h , kt -re jest stosowane
138D, SikoraFernandezSz ans e i zavgros.fllélnzz.aé, wyd. cyt.,

19 D. SikoraFernandezKoncepcja Asmart cityo w ziapplekdperspektyyya pol it
AAct a Unlodzens®i tRdliisa Oeconomicao, nr 290, 2013, s. 85
10 |TS Polska, www.itspolska.pl, cyt. zB. SikoraFernandezKoncepcj a Asmart cityo w z

rozwoju miastd polska perspektywa AAct a Uni versitatis Lodziensis, Fol i
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i Londyni e. Kol ejnym przykgadem dziagaE& wpi
funkcjonowaniezintegrowargo transporti multimodalre g o . Od by wapersh@zé, on w
Londynie, Helsinkach Glasgow Hamburgu, Tallinie, Mediolanie, Dublinie i Ljubljanie.

R-wnie istotne |jest zai mpl e miateligentnga saystenu w Bar
ki erowania riédtcthemdpymazd -kwi erunk-w rozwoju |
transportu publicznego | est jego el ektryfik
Angel es, kt - -re pgedkme czed!| ekitrrayjfoi ksowa rdf2e fl oty

Pierwsze wzmianki na temat koncepcji miasta zwartego @ngpactcity poj awi gy

sin w |literaturze prwiekdikowode@pcw al attaaclhy g7ad . b
naukowc: -w t akDamt zjiagk,: JG. LB. Saaty (1973 r.)
koncepcji wskazuje dNUenie do wyUszego pozic
kt - ra podlega zainwestowaniu miejskiemu i Z W
jest t akzlkeni @ odinnotsensywnoSci Uycia spodeczn
kul tural nym, gospodarczym oraz definiowanie
wielkoSi i strukturmi,e kkiorrzey Sicmio Uz ri -ww rag vNa Wiazryes
przyrodniczym, spodecznym, globalnym* efekc

Na przestrzeni ostatnich dwudziestu lat jej znaczenie wzrasta. Bazuje ona na:
T wysokiej gnstoSci teren-w zabudowanych,
f wysokim wsp-gczynniku intensywnoSci zagos
f  r-OUOnorodnoSci i przenikanie sin funkcji p
f dostfipnoSci komuni kacyjnej wuwzglndni aj Nc e
Z przemieszczaniem na pieszo,
f dostfnpnoSci mnogoSci usgug.
Wsp-gczeSnie rozwaUania koncentruj Nce si
z zagadnieniami idei miastateligentnegmraz miastz r - wn o w #MéSre-gdo naj cz n S

akcentowanych zalet naleUy wskazal oszczhidno

141 A ZakrzewskaP - § t mteligehtne miasto katalizatorem rozwoju regiondPrace Naukowe Uniwersytetu
Ekonomicznegave Wr o0 ©, §irad48i 2016, s. 287.
142 hitps:/iwww?2.deloitte.com/xe/en/insights/industry/putsctor/futureof-cities.html
13R. BurgessCompact Cities: Sustainable Urban Forms for Developing Counteslyn, 2002, s. 9.
M43 SgoMhcaymkKk, i perspektywy zmiAnowadwad&goyr opwwj ji
ekonomii i w praktyce®, red. A. Graczyk, Wydawnictwo Akademii Ekonomicznej im. Oskara Langego
weWr ocgawi u, Wrocgaw, 2007, s. 240.
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spogecznym i Srodowi skowy m, nat omi ast naj c z

pejoratywnym jest ogr@bild*zenie teren-w ot war

Tab.11Gg- wne wady i zalety koncepcj.i mi asta 2zw:
Zalety Wady
Zgromadzenie oszczn Zbyt intensywne za
ekonomi czny, spogdgeczn [ ograniczenie t g

Ograniczenie rezerw inwestycyjnych (lub

Poprawa metabolizmu miasta nawet ich brak)

Podni esi enie jakoSci Zredukowani e teren
uUyt kowni k- w lokalizacje

tr-dgo: A.-P-Zgatkd\nzmlav,lsda(baqkwa)ISiI'zacyjnaVApogudniowej chhéci
zagospodarowaniem przestrzennym wASfdiaEkanbndczne.Zésotye E k o n
Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznegokdatowicado, nr 365, 2018s. 80.

ZagoUeni em rozkwitu mi ast zwartych j est
I ntensywnoSi z a b u d o msywna, p @ew bdpawiedniob gbhlansowana,e
uwzglfndniaj Nc skaln i charakter oSrodka miej
zostagy uwypuk!| onedeadissldad mbegiwe PBesW. mbdat we) .
na zagoUeniu, Ue korzystniej jest maksymali z
poziom pojemnoSci Srodowiska zostag juU przq
i kreowal nowe zagroUenie. W zagoUenia miast
przestrzeni, kt -ra | esi browfiélds campast wolnych nraz pr z e
ot war t y cihgreénéietd&®n - w

Gg-wny nurt koncepcji mi ast zwartych wsk
mi ej ski ej przyczynia sin do wielokrotnie m
sieci owN, Co W nastnpstwie generuje o0szcznd
i podwaUa zwi Nzek pomi ndzy intensywnoSci N
wykorzystywaniem zasob-w i nis¥imi koszt ami
145 A ZakrzewskaP - §t oArtarka,k cyj no Si l okalizacyjna podgudni owej

zzagospodarowaniem przestrzennym Wﬁs@dn'aiEbonoknk-:zneLZegzptﬁeGE kor
Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowiogatr 365, 2018s. 80
16K, SolarekWs p - Jc z e s iéewyh.oyn,s. 606 j e
W7 A, ZakrzewskaP - § t oM kdekunku miasta zwartego? Przemiany struktury funkcjorpimestrzennej
jednostek urbani tryaczn Wahu kWwec Janwiwe,r syt et u Ekonomicz
2017, s. 168.
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Prowadzone analizy scenariusAvi at owe g o rozwoj u suger uj
w kierunku miasta zwartego jest koniecznoSci
charakter. Niezbndne jest wypracowanie narzn
owysokiej ghfistoSci, z&% howuj Nc walory jakoSc

OECD definiuje miasta odporne jako oSrodk
aktual nych, odbudowy po minionych oraz przy
o] charakterze ekonomi cznym, Srodowi skowy m,

odporne sN utoUsamiane ze zr-wnowaUonym r

sprzyjajNcym wgNczeniu spogecznemu. | ch re
zgrupowane w cztey kat egori e: ekonomiczne, spogeczn
(tab. 12§%.

Tab.12Ws ka¥ni ki okreSl ajNce odpornoSi miast

Ws ka¥ni . . Ws ka¥tnik Ws ka¥ni Kk
. Wska¥ni ki . ) A k
ekonomiczne instytucjonalne Srodowi s
Tempo wzrostu Wi ek i p

PKB emigrantPrZyCh-d W € Gnst oSl

Liczbastartu p - Dostnfnpn

Liczba instytucji

oraz nieudanych Poziom ub < powi er zchn

, spogeczn :

bi znes- zielonych
Wiek i p|Przych-d g Liczba urz Odsetek o
zatrudnionych domowych sektora publicznego zabudowanych
Wi ek i g Odset ek Liczba or

) g mi eszkaj N zarzNdzajll Odsetek t

wieku o Al

. odl eggoSci szczeblu n poprzemys
produkcyjnym o .
usgug krajowy

t r - dtfps/lwww.oecd.org/cfe/regionaldevelopment/resiligities.htm  d d26.06:2023 r.
OdpornoSi oSrodk-w miejskich osiNga r - Uny
p

u mo U funkcjorrowanie ekosystemuod pi er ani e negatywnego wpg)\
zakg-ce® o zwinkszonej sile oraz przedguUa
rezyliencji oraz pojawiajNce sifi zak@d-ceni e

na przeksztagcenoamiaknuid| jnahoScsfawa mazn ada

148 M. Kozaczkowyd. cyt.,s. 39.
149 https://www.oecd.org/cfe/regionaldevelopment/resiligities.htmy dost fip 01.10.2021 r.
S I $§ w Miblstaesgustoszon& oncepcja rezyliencj.i W procesie rewi
APrzestrze® i Formao, nr 23/1, 2015, s. 120.
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KierujNc sifin skal N odpornoSci miejskiej m

 opor mesigdncy(

1 odbudowargecovery,

1 reorientacjare-orientation),

1 odnowienie kenewa).

OpornoSi jest rozumiana jako zdolnoSi o0oSrooc
bod¥c-w spowodowanych recesjami. Definicja
gospodar ki po kryzysie ekonomi cznym. Reori
gosp@l arczej, natomiast odnowienie detefhminuje

Przytoczone defimacjenipodkirmsédn scgiWacziah jai iNa §

negatywnym konsekwencjomy st ipuj Nc¥%ch zakg: - ce@E

Jako czynni ki sprzyjaj Nce budowani u od |
r-UnorodnoSi branU dziagalnoSci gospodarczy
sprzyjaj Nce aktywnoSci i ndnooswtarcpy j dhee j z a tsrpwdreicez
usgug, szkol eni antuengireajclitanoSpogeczna, i ni cj
bezpiecze@&st wa, obywatele cieszNcy sin zdr
i zarzNdzani a, strategiczne i zintegrowane
ekosyss m o wysokich walorach jakoSciowych, wy d
naturalne oraz sp-jna*®polityka zarzNdzania ¢

Nowoczesna infrastruktura transportu jegskazywana jako jedna ze stymulant
odpornoSci gospodar cMiegj sk$ reo dsky-sw enmiye jtsrkai ncshp.
nawi el e zagroUe @ takich jomebecij HWeske kionagesow
mi ej skich oraz Srodowi ska naturalnego, j edn:
od duUej '™noillantceSoi ni ezbindne jest budowani
i N rozumidell njo&ko sy st e muradzenia sobi@or Unewggo r dd z e
zjawiskami kryzysowym i poprzez zapobieganie | ub mini ma

moUl i woSi prowadzenia ruchu, redukcja prndk

151 K. Miszczak, Wr o c aw mi ast eknyzys?d Préce Naukowe nUmiwersytetu Ekonomicznego
weWr ocgawi ui, nr-138¢90, 2017, s. 137

152 7. Piepiora, Finansowane nat uralnych szk-d katastroficznych w w
dolnoS| NdBi bgpboteka Regionalistyo, nr 11, 2011, s. 21
153 hitps://www.oecd.org/cfe/regionaldevelopment/resilierit t i es. ht m, dostnp 01.10.2021
A, Ferreira, L Bertolini, P. NpPss, wyd. cyt., s. 16
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podr - Oy, pozwal aj Nca dostosowal trashn, Sro
infrastrukturn, aby jak najszybci e] przywr -
systemu transportowego. W przypadku miejskiego transportu publicznego jako kluczowe

czynni ki stanowi Nce zagroUenie dla jego odpor

1 wypadki drogowe,

1 niekorzystne warunki atmosferyczne,

T zakg-cenia wywogane zjawi skami Kkryzysowym
f niewystarczaj Nca infrastruktura, niezaspo
1 wydarzenia okazjonalne (np. manifestacje, strajki, pochody, maratony itd.),

T rozkdgady jazdy niedostosowane do potrzeb,
f cyberataki na systemy zarzNdzaj Nce.

Z ekonomicznego punkt u widzeni a r-wni e
niezr-wnowaUona polityka cenowa transportu
(np. kierowcy, motorniczy). Nal eUOy podkreS
transportowych musi byl uwzgl ndni ane popr ze:
zagroUe@® takich jak: rosnNca populacja obsz
teren-w, zmiany funkc¥i uUytkowania budynk-w

Kolejna aktualna koncepcja rozwoju miast zielonego miastai opi er a sin
na zrozumieniu szk-d ekosystemowych spowodow

wpgywaj Ncych na pogorszenie warunk-w Uyci a.

pomi ndzy negatywnymi skut kami dl a Srodowi s
dla rozwoju |l udzi [ t kanki mi ejskiej. Ni ezb
edukacja z zakresu ekologiti Srodowiska jak

Mi asta zielone koncentrujN sifin na relacj.
pegdgni Ncy mi funkcj e przyrodnicze. Priorytete

stanowi Ncej tereny biologicznie czyrzystny | t el

155 M. Lacinak,Resilience of the Smart Transport SysteRisks and Aims ATr ansportati popn Resee
nr 55, 2021, s. 1637638.
156 A, Keane, P. DavieGGreen Citesw: AUnderstanding Urbani smbopdyrfPal gr av e
2020, s. 185.
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wpgyw na f unkcj,o nkdswahiepgeestrperiazvikansekwencjznaczenie
w tworzeniu warunk-w Uycia mi®szka®E - -w teren
Ponadto funkcjonowanie zielonych miast w
tj.. tworzenien miejsc pracyograniczanimu b - s t wpopraaNra zwn o Sc i [ j akoS
poprzez takie mechanizmy, jaxo pr awa bez pi e c zsepEspdavwasd Jde cozgnoon3cy
l okal nej . Rozw- j mi ast oparty na koncepcji
sprzyjaj Nce oszczidnoSciom ekonomicznym oraz
zmian klimatu w wielu sektorach gospodarRi
Komi sja Europejska stworzyga na potrzeby
zielonych. SN one okreSlane w oparciu o 12

lokalnego: zapobieganie negatywnym skutkom zmian klimatu, transport, zazielenianie

obszarejws kinic h, przyroda i bi or-UnorodnoSi,
generowanie odpad-w i gospodarka nieczystoS:
proekol ogiczne l nnowacj e, zr -wnowaUone zZa

oraz wydaijywod® Wnepomrzednich 3 edycjach Ziel
Tallin (2023),Grenoble(2022) i Lahti (20213,

Transport w mi astach zi el onych odnosi
mi ni mali zowania negatywnych skutk-w Srodk-w
przeciwdziaganiu degradaciji przestrzeni mi e
na redukowani u i kontrol owaniu il oSci wyt wa
wykorzystuj Ncych energifn odnawi al nN. Degr ade
jako systematyczne, nieprzemySIl ane [ ni epot
na rzecz infastruktury transportows.

Brilhandei Klassws k azuj N, Ue w koncepcji miast zi

ruch pieszy, rower owy, ef ekt ywnyapmizesjj sakwii at rsa

157 M. Feltynowski,Urban green spaces in langse policyi types of data, sources of data and staffie case

ofPoland ALand Use Policyo, tom 127, 2023, s. 1.

158 £ H.M. Ahmed,Green Cities: Benefits of Urban Sustainabijlity w: AThe Economy of Greer
Compendium on the Green Urban Econgmsed.R. Simpson, M. ZimmermanBerlin, 2013, s. 47

159 A, Hulicka, Miasto zielonei mi asto zr - wnowaUone. Sposoby ksztagto
w nawi Nzani u do AiPd@iceGGee®ngr @Qif 00§55.72 0, zeszyt nr 141,

160 https://environment.ec.europa.eu/topics/ureamironment/europeagreencapitataward/winningcities_en

dostnhnp 27.03.2023 r.

!M.Krzak,Car sharing jako el ement koncepc,] iwybranyehlpolskihg o mi a s
miast ARyinggkogeczie ®Gutitwar ao, nr 4 (30), httpst/andn,greers . 49. ,
projects.pl/zrownowazontransporiczyli-jaki/, dostnp 28. 03.2023 r.
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poprzez propagowanie transportu multimodaln
do jakoSci usgugi , wykorzystywanie technol og
paliw i inteligentny¢h samochod-w elektryczn
Koncepcja miast zielonych w dziedzinie
pieszych, rower owych i ograti cdedngmudzipagy |
przeksztagcenia przestrzeni w mySli i dei mi a
Obszar parku bygdg pierwotnie zagospodarowany
przeznaczenie i zostag eawidapNowmndyz vgi@dkman t re
wpi syagh icn  w zielonN polityki jest przeobr

poprzemysdgowych w osiedla zr-wnowaUone bNdT¥

Mi ej ski transport publiczny jest r-wnie0
mi ast kreatywnych. Gg: - wnym zagoUeni em t eo
wyni kaj Ncego z kreatywnoSci w celu budowani a
uj ncest rozumiana jako tw-rcza postawa, pr o
nowych idei, skojarze@ oraz pO MiadtazkeedBwze i st n
sN Srodowi skiem. Cechy definiujNce miasto kr
f klimat polityczny propaguj Ncy kreatywne d
T uni kat owoS1 ,
T otwartoSi i tolerancja odmiennoSci,
f przedsifnbiorczoSi i innowacyjnoSi,
T  rozw-j przybliUajNcy do osi Ngnifncia zagoU
T otoczenie i infrastruktura =zachncaj Nce d
umi ejAtnoSci,
f komuni kacja, dostiApnoSi, sieciowoSI,
f wgaSciwy poziom jakoSci Uyci a,

162 Q. Brilhante, J. KlaasGreen City Concept and a Method to Measure Green City Performance over Time
Applied to Fifty Cities Globally: Influence of GDP, Population Size and Energy Effigiendy Su st aldD@,abi | i ty
2018, s. 20.
BE Kusi,POK,Mi ast o pirzryswrowalona dzi eAzadopissdTentinezse k ani ow
Architekt uwA 2007,s.864.104, 3
164K, Loughran Parks for Profit: The High Line, Growth Machines, and the Uneven Development of Urban Public
Spaces ACity & ,2DMApsnb2.ni tyo
165 A Sadowski, Kul t ur owe uwarunkowania tworzenia sifin spogde
kreatywnegow: &K ul t ura w Pol sce w XXI wieku: Bonmnrteedk s tEy sDiNbF eoo
ProkopowskMM, FP. Z&aori ¢ &s k a, Biagystok 2020, S . 261.
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f profesjonalne podkijtSe®znoSiefekt ywnoSi,

Potencjadg miast kreatywnych |jest mierzony

[ jakoSi i nstytucij. kultural nych, atrakcyjn
przemysgu kreatywnego, jakoSi zabudowy mi
atrakcy noSi i poziom jakoSci oSrodka miejskiego

publicznych obejmujNcych rrwnieU miejski tra

W ostatnich ISati aadl wyimo diégymr endem jest s
masaa starajN sifn podNUal za potr zezbwaimik siz aond zee
ich funkcjonalnoSci i dostosowywani & do p.

Wsp:-gczesne pojncie aktywnego starzenia bazu

-

prawo uczestniczyl w e wszystkich aspektach
moUl i woSciami, niezaleUnie od osobistych ogr
przyjaznoSi i dostnpnoSi miasta. DostnpnoSi
j akoSi Oyci a i przysguguje wszystkim obywa
i autonomin pieszym, rower zystom, uUyt kowni k

Srodk-w ¥ransportu

W zagoUeni ach koncepcji mi ast dostnpnyc|
z koncepcj N miast iriorytetem eat dydpwaryiec rbzwojukoparteagy ¢ h ¢
na zmniejszaniu nier - wnopSocpir.z ewa Udnoes t jfigs td oi cih
mi eszka®@ i'miejsc pracy

Koncepcja miast przyjaznych powstaga ni ez
maja one wsp-Ilne el ementy i zagoUeni a. S Wi

wytyczne pozwal aj Nce stworzyl miasta przyjaz

uniwersalnegd r - wni eU0 osobom z niepegnosprawnoSci N)

91 przestrzenie i budynki,

1 transport, mieszkalnictwo,

166 Ch. Landry,The creative city. Aoolkit for urban innovators®E a r t h koodym 2008, s. 21.
187 M. Rogowska, Koncepcja kreatywnego miasta w teoiii praktyce #® Naukowe Uniwersytetu
Ekonomicznegave Wrog a wi uo6, nr 320, 2013, s. 160.
168 hitps://infuture.institute/mapar endow/ , dostiAap 28.02.2023 r.
169 H. Mora, V. Gilartl gl esi as-DelR. HoPyRor,e z MMoDtoya, A nothpfighansive system for
monitoring urban accessibility in smart cites A S e, A7¢8): 1884) 2017.
0K, Solarek,Tr zy wymi ary integracji ,wAfStadowaKiPZKdo PANDPnHY @
s.21.
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partycypacja spogeczna,

wzajemny szacunek i aktywnoSi spogeczna,
zatrudnienie,

komunikacja i informacja,

pomoc socjalna,

opieka zdrowotnd™.

Koncepcj a mi ast dostnpnych podkreSl a ro
do korzystania z transportu publicznego | a
starszych. Jego znaczenie ja@stst ot ne ni e tyl ko ze wzgl ndu
przemieszczania sin, ale r-wnieU poczucie wo
Transport dostosowany do potrzeb os-b mierzN\

sifi to r-wnosUnpwadansgaerdki ego wachlarza u

aktywny wudziag w Uyciu spogecznym. ZagoUeni
zagnszczeni e si eci przystank- - w mi ej skiego
zamieszkiwanych wabka@jzNcseennar -Jwt wpz wygodny
bezpiecZAy dostihp
Efektem wzrostu Swi adomoSci kreowani a

publicznego sN zmiany organizacyjne i prawn e
zaspokajanie potrzeb os-: b, kt -re maj N ograni
procedura h i nwestycyjnych or az ustanawi ani a ko
dostnpnoSci w urzndach, jednost kacPhocesor gani
zwi ikszani avydnagtaii precglidiar nego uwzglfidniani a

Ni est et yeldmem stawaviduyzyanie i jest pomijafy

W globalnie pogNczonym Swiecie i coraz &
zapotrzebowanie na Uyci ez ax hfoidzyNc zbreezjp oSk eldind
ludzkie. To jakoSi Uycia, kt-ra spegni‘a ggnb

Model miasta 15mi nut owego zakgada Zzapewnieni e WS Z )

71 p, TotaMiasto inteligentné mi ast o dostfipne. Nowoczesne technologie
uniwersalnegp A$rodowi sko Mieszkanioweodo, nr 19, 2017.
12\, MagdziakMi ast o dosthipne dISd uals -ab KPZ&Kr. s PyAdail, nr 176, 2
173 K. Solarek,Tr zy wy wyd.ayt. ys€16.
174 L. Abdelfattaha, D. Depontea, D., G. Fos§ag 15minute city: interpreting the model to bring out urban
resiliencies ATransportati onm60RXesa38Ilch Procedi ao,
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do swoich codziennych potrzeb tj.: praca, m
i wypoczynek -mi nutl ewgodScspdderu | ub przejal
najbardziej znanym przykgdgadem miastd? kt. ry

Koncepcja 18minutowego miasta odpowiada na kwestie ludzkich potrzeb

i wraUOliwoSci Srodowi skowej . Do jej wypegni
mi ndzyludzkich i I nterakcj i pomi ndzy el ement
infrastruktura techniczna, us g ugi-minutovgyche ny r €
to: poprawa zdrowia i jakoSi UOUycia mieszkad
l okal nej gospodar ki . Ponadto miasta the sN |
to do ni Uszej emi sj i z transportu samochodow
i teren-w zielonych, co r-wnieU gagodzi ef e
powodzi i popra¥Wia bior-UnorodnoS8i

Naukowcy badaj Ncy sposoby przemieszczan
Ue poruszanie sin na pieszo stanowi jednN z
transportu publicznedd. Pi eszej dostfApnoSci przyglusuje s
wydaj noSci usgug transportu publicznego. Wyz

dotarcia do miejsca docelowego w czasie do
pokonania dystansu ok:1,5 km-’8

Ni eskuteczna wal ka ze wzmoUonym ruchem

i niewystarczaj NcN przepustowoSci N dr-g, a t
wymusi ga poszuki wani e i nnych rozwi Nza@E& zap
w mieScie. ParyU zdecydowag sin n a transf
uprzywil ejowania pieszych i r owe rmnytevegow o r a .
mi asta charakteryzujN cztery fundamenty: bl i
podstawowychmi ej s c!®i usgdug

175 C. Moreno, Z. Allam, D. Chabaud, C. Gall, F. Pratlohgy t r o d u c i-Mign utthee (HiltSy 6: Sust a

Resilience and Place Identity in FutuP@stPandemic Cites A Sma r inr4Q021,is.96. 0 ,

176 7. Allam, S.E. Bibri, S.D. Chabaud, C. Morenthe theoretical, practical, and technological foundations

of the 15minute city model: proximity and its environmental, social and economic benefits for sustainability

AEn er §5(16),2022,s. 3.

77M.G.P., StringhamTravel behavior associated with land uses adjacent to rapid transit statiod®S TE Jour nal

nr 52(4), Institute of Transportation Engineess2.

1783, Wibowo, P. Olszewskilodeling walking accessibility to public transport terminals: case study of Singapore

mass rapidtransit AJournal of the Eastern A®mm63800%s 848.y for Tr

179 https://www?2.deloitte.com/xe/en/insights/industry/puislector/futureof-c i t i es. ht ml , dostnp 13
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Zgodnie z konméepojlNwegasjakaSi Uycia w m

proporcjonalna do il oSci czasu przeznaczone
a w szczeg-lnoSci dotyczy t o 0s - b, kt -re
samochodowedé’.

Koncepcja rozwoju miast #mi nut owych | est kontynuowan:
stawiaj N sobie wyUej poprzeczkin i dNON d
10-minutowego, Sminutowego czy nawet-ginutowego.

Podsumowug -Ncczewne koncaeé@cjike - rpzgdozona:a !l e UON
miasta inteligentne, miasta zwarte, miasta odporne, miasta zielone, miasta kreatywne, miasta

dost fipne;mnuadwamsa jeliKalvs p -chcechNal eUy : do ni ch

T  zr - wnowaUona mobilnoSi miejska,

1 kreowanie zwartych struktyarzestrzeni miejskiej,

T §Nczenie | mi eszanie funkcji mi ej skich

f kszt agwysokigjna keo Sc i przestrzeni publicznych

T ochrona Srodowi ska,

1 wykorzystywanie nowoczesnych technologii.
Analiza wsp-gczesnych Kkonc e gpcaynymigjski rauspprtu mi a ¢
publiczny jest jednym z kluczowyohhz y nni k- w umo Ul i wazwojuliasg c h kr

oraz gwar ant ujjakeoSrcipolpycaiwai smiee g2k a Eo-sw,anc e

w kolejnym podrozdziale.

1. 4. Znaczenie miejskiego transportu public
mi eszka@c: - w

Ukazanec ech charakterystycznych, zjosamchsk opi
wzajemre relacg stanowig ob a zdio dal szychOmr wi ehrladm wi s k a
i prawi dgwawouSickiuj Nc y ckhncepcji maweja miasioraz ukazam roli
transportu dl a wi odNcych ws p -bjycdeoe € wym h i ckioen
poruszane,] p r oiéniera mmdtykilk m d,zoi Deogmevy tym podrozdziale

znaczere miejskiego transportu publicznego dtzwoju miastj a k o Sc i Oycia mies

180 C. Moreno, Z. Allam, D. Chabaud, C. Gall, F. Pratlongd. cyt.,s. 100.
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Transportu z n a jzea shiafj waAdymikreg 3w g u -goppodgrezedgd'n o
Intensyfikup onr o zwaj - wno poszcz edyjakigogpodarki damegaagun - w
w skali makré®®> Sprawni e dziagaj Ncy transport publ
waUnNiprralyiczynia sifn do prawi djowegoSystemnkcj or
transportow o k r e Sakafraggnenfunkcjonalneprzestrzenystrukturymiasta stymulator
rozwoju miasta kpreyczynia sifn do k%t Jmbzaerenmwanoe go W
w poprzednich rozdziadgach jest on el ementen
Wy mogi em stawianym wobec wsp:-gczesnych Syst
wykorzystywanie zaj mowanhe|] przestrzeni, czas
infragruktury drogowej.W tym podrozdziale autorka a wi Npeobdbdbem-w rozwoj
miast kt-re wpgywaj N na potrzeby komunikacyjne
System transportowy nS8fanowszarotegumbafb
Potwierdzeni em t eg agzymsyware enu gbdsewoivarols N cztery p
f usgugioswfaekt yiwnm$lezawodnoSI sy sdeteminuN t r ans
real i zacj n cpowadawnejgna dapym tbiemiek i
f pobudzaj Naregprzesteniwr pzw-j systemu transporto
gospodarczydanego terenu pr zyci Nga i nwestor - w, kt -rz
mieszkaniowegentra handloweg Sr o d k i naukowe, miejsca pr e
f hamuj Nc ajednosikii wanjedbaniss y st emu transportowego
rozwoju miastawp ywaj N negatywni e -mraz esmy sugkat wN i f
f  kompozycji przestrzerii elementy systemu transportowesyy s t e maptoyr zWwjdNk uij N
dany tereff®.
Nal el@w wa Uwdkazane role sprawnego i nowoczesnego transporprzestrzeni

mi ej ski ej przynoszdl akooszybScitr walee tiyl koetr w

181 B, SkowronGrabowska, J. Nowakowskarunt, Dz i agal n o Si -magazmows pio prdcesacio
logistycznych A Sek cj a Wyyddzaiwangiuc tzwvar z Ndzani a Politechni ki Cznfs
182 M. Feltynowski,G- dzki Tr amwaj Regionalny jako przykgad proj
w obszarze metropolitalnym w: AMi asta i regiony wo IMé&EcS ovksopd-ogwnci zcezs, n y
Wydawnictwo Biblioteka, G-d¥f, 2009, s. 159.
8 Y, BrandenbuWgpgyw. i Bfekkagtar uktury transportu, drogow
w: AWsp-Jgczesne wyzwania rozwoju gospodarczego: pol it
rynek pracy, Srodowi sko i j aSoj#oS [Wyddwpiatwo a Wnjwersyteeud . Ann
w Biagymstoku, Biagystok, 2015, s. 38
184W. SuchorzewskiRo | a transportu w ks zt agydesirzeans)imiast sA G zuekst aupriys niau
Techniczne. Architekturao, zeszyt nr 3/107, 2010, s.
185 M. Banak, J. Brdulak, C. Krysiuk, P. Pawlakierunki rozwoju infrastruktury transportu samochodowego
w Polse, Instytut transportu samochodowego, Warszawa, 2014, s. 127.
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w przestrzeni miejskiegj al e r - wni elnat dnevestggingnido z fa Nga d an i

oraz funkcjonowarip r z ed s i n bi o riprodwkcyngchateyemie graz v okolicach

miastpr zez co przyczgpb§pbspmdada zexmgroo otSu o d k a
Wi el o z a d,@maczenie onfejskiego transportu publicznego dla rozwoju miast

oraz wymagania stawiane wobec niegpk az uj e proces Scierani a

i destruktywnej roli transport(tab. 13).

Tab.13Rol a konstruktywna i destruktywna transp¢
Rola konstruktywna transportu Rola destruktywna transportu
1. Umo Ul i wi a mdaHK ergywaSrcii ¢ 1. Wy d @ny Uczas dotarcia do cely
2. Warunkuje dostfipnoSi w godzinach szczytu komunikacyjned
3. Redukuje czas dotarcia do celu 2. Jest zawodny w obliczu awarii  z a 1
4. Zapewni a komfort 3. Stanowi zagroUen
przemieszczania [ przyczynn wypad
5 Umo Ul izwaipd anowal czal{4 Nie sprzyj a Sro
dotarcie do celu spaliny i hagas
6. Oszczndza zasoby | udz25 Poggnbia rozl ewan
7. Integruje strukturyurbanistyczne 6. Twor zy bariery
8. Dajeawans y wi | i zacyjny mi powszechnej
9. St anowi wy z n dechnioznego o] 7. Napndza spiraln K
cywilizacyjnego 8. Zajmuje wolne przestrzenie, w ty
tereny zielone

tr .- ddgmrracowani e w

g asne n aKongtraktywna a vdestuktywni . rola Pransgortuk a |,
w ksztagtowaniu,t AESBSas

opi $momyemhnanbstaiNe2010,A.r1@A0D1.t ekt ur a

Podej Sci e kwkazijeirsutkottgimwa p o r t u niej alkcoz cepndi w iwN z a
podr - Uy ludzietiowmmz evmii e\sjmddzugnnkij- Mce powi Nzani .
Na punktach styku sieci krystalizuj Nrege n whz
korytarze transportoweR o | a konstruktywna ukazuj e pozy't
oraz zwinkszemi-&nyomns,tiepwoSaiuj Ncychodeg¢!Scwe r
destruktywngp odkreSl a roln tdamnep dNcego| Mparwsedie me e §
faziej est t o segmentacja funkcjonal na,jediak - ra n
W momenci e, gdy nastnpuj e zweéullkiscz, e nticer onvaitsiikU e
one barierN przestrzennN. W konsekwencji proc

sNsiadami mieszkaj Ncymi po prze®iwleggdgych or

186 T partekaKonstruktywna i destruktywna rola transpostu k s zt agt owani u, t A€ESasopi § mo
Techniczne. Ar c h-At2elR, s.10a8% |, R. 107, z. 1
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IstotrfNc egh Mt - ra dostrzegal na | es destzuktywnejyn o w

transporty est terenochgonnoSi. ihdgtasdma krt-ullryortadam
od Srodka transportu. W prpzoes timZearmistmiuejtsuk ife
jest winksze ni U na poz o slb%zagospbdarowaniadenédic h i o

Zaraz po wysokiej kapitagsthjgownofeidnBSr adk-a
barier dla rozwoju miastIntensyfikacja zabudowy pr zest arzaga i nfrast
moUl i woSI zapewni enZjadnepstrony prablem jest cegszrab@Eca nw. pr
rosnNc N Uhoitwdnzi bkit w  pr zes tdrl menkit -miyejhskhiiegawésny
rozwojowe, natomiast z drugiej stronpmi ewy dol md $ika efektywnoSi

sprawi aj N, Uest zapevwniernieP bt weeb mieszka@®c-w be:
infrastruktury oraz taborlub/i restrukturyzacjfunkcjonowanial ch wsp- I nym mi ano
jestoddzi agpwamit @ Ueni e ruchu oraz wymagania te
jak i modernizacji infrastruktury transportoweK ol ej nym czynni ki em w
na potrzeby tr an swyonritkoaweNcmime szz kraclZcwon U mi ast
przestrzennego | egfstgoi&it oS4t rzuad ruidenniiean,i awi el k
zagospodarowania przestrzennegotiwoSOd dmd darg-uj yN

oraz wyb-r Sedi transportu

B¥P., Borkowski, J. Burnewicz, TAanEpdraka 8rgRaiwdawphap
s p o § gospodanczyyASt udi a KPZK. PANO6, tom 182, 2018, s. 81.
88 A KoBbsakidpnoSi transportowa jako koncepcja integr
transporty w: AGospodarka przestrzenna )Stowabzyszenierth Rze. Kor e
Promocji Dolnego $I Nska, Wrocgaw, 2009, s. 166.
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GhstoSi
zamieszkania DgugoSi

przemieszcznia

G i s tzal®lhienia

Cznstotl
przemieszczania

Wpgdgyw na

Wi el koSi |mi ast a

Wyb-r Sr g
Zagospodarowanie transportu
przestrzeni

Ryc. 4 Potrzeby transportowe uwarunkowane zagospodarowaniem przestrzennym

t’r-dAgo:KoEduatkﬁpnoSI' transportowa jako koncepcja integ
transporty w: AGospodariloa medces®rzKananiXk | Z. Przybyga, t
Promocj i Dol nego $I1 Nska, 20009, S . 166.

Od kilkudziesi maijw zIndtci mij e wgikeomrziyest ywanyr

rozwojus y st em- w t r a npsrpzoyr miooamyrcihk jAezsitpwmreoywaNGo rf yun k

paradygmwuws p - Jc z e s'i%elje gmo Izintayckzieni e dl a rozwoju m

cele, jakie ma spegnial nowoczesny i ekol ogi
 integrowanie planowania przestrzennego vptanowaniem rozwoju transportuN U N ¢ e

do samoistnegemniejszenia potrzeprzewozowych,

f zmniejszanie c zfA st otdri avo Scsikr - ceni e odl egigw Sci
w szczeg-lnoSci prywatnym samochodem osob
T rozw- j, moderni zacj a 0 r a z miepkiegon tkasspoetn i e k
publicznego,
popularyzacjpr zemi eszczania sifn na pieszo i row

podejmowanie decyzji na temator my pr zemi eszczania W o0p
kosZ% - w

Przytoczone celp o d k r e &akza ditykturl fankcjonalrprzestrzennej miasgowinna

byl rozpatrywana z uwzgl indarenmi emzaipstzgmhy tUr

moUe odbwwaj 1 sii i k manporicnie stmtegiceamym jednostki osadniczej

189, Motowidlak,Ro z w- |  tér,ayd.sy.,e.142.u
1% D. Kaszubowski,R0 z w - j mi ast ukierunkowany na optymalne w
AAutobusy: technika, eksploatacja, systemy transporto
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orazpr zy u wz gstotnegafragmentu na poziomimiejscowymTe dwi e pgaszc:
wzajemnie sif uzupempmi-ajmi earnaez opd ANvganli aijcN en & c
z racjonalnego zagospodarowania priestrzeni

Rola i maczenie miejskiego transportu publiczngge s t rwyvarriteydk u § o wa n
w dokumentachpr ogr amkj Blcyo ki rozwoju Wspdddnymty Un
z przykgdad-w jest Wajrdja ntbrrea$&inuigt 2r0ad 7t rrans p
okreSlona jako szczeg-Ilnie koskotaycyanpslct
europejskich. Jako wyznacznikpozytywnego rozwojuprzestrzeni miejskiej wskazano:
d o st i panjand@ny koszfunkcjonowaniaik o szt -w poni esionych prz
oraz zintegrowanip o § N ¢ sieciami &rangportu regionalneédd

Zgodnie z ,mapopwicedlzkN podrozdziagu, znac
zostanie r-wnieU om-wione w kontekScie jako
z najwaUniejszych zagadni e, kt -re dotyczy
koncentruj N sii wok® g Jlesdzkomrpa pgghestemcijw
ma wielowymiarowy charakter, dlatego jego badanie budzi wiele kontrot¥érdyiliteraturze
naukowej jest ona r-wnieU okreSlana jako war
Uyci owa or a®NappakbSUybfiyaia jednostki wpgywa
wartoSci (zdol noSci wrodzone | ub nabyte,
psychofizycznevy daj noSi, zdar zeni a |-kubumwe(pochodgeni¢ , war
rodzinne, wy kisejt atje e & d ie, zdol noSci , mi ej sc
spoeczne, r el acijeehniamesildaryd midexne (zg@m9oUnoSsSi ,
i usgugl okjadknda&l dosthipnych towar -w i usgug
i nnowacryg mwiS#*% ENi epdrowne znaczenie w kszta

bezpieczeE¥Ywolpygbl e¢tementem skJjadowym | est

191 C. Krysiuk, G. Nowacki, wyd. cyt., s. 124.

192Karta Lipska, 2007 r., s. 4.

193 M. Wnuk, JT. Marcinkowski,J ak o0 Si Uycia jako pojfcie pluralistycz

APr obHpiHdegmi ol 0, 93(1), 2012, s. 21.

94\, Zadrdbdho @k, Oycj awek oMi aScio## Spogecze®&two. Zr - wn

i partycypay j ny r oz w- jA. Nowakosvska Z Pe d y g o d z kWydawnictwo Bhaversyteta ,

G dzkiegq G - d2B16,s. 29.

195 T Borys, Propozycja siedmiu ,tBrdce Naukpwd Akgdemk cERomdmiczigy c i a

we WrodgJgamwi u22, 2008, S . 125.

9w, Bgaszczyk, K. JanOblzkéc¢zavi fako8ci sthygi @aBGs&Egowi el

Wydawni ctwo Uni weG -sdgQ&s$.20. G- dzki ego,

17 A, ZakrzewskaP - §t or a k , IncieasingSpmhlid safety at pedestrian crossings as an element

of improvement in quality of lifd Bi bl i ot eka Regi onalistyo, nr 21, 2021,
72



ksztagtowana przez infrastrukturn transport
wsp-gwystfipuj Nce Srodki transportu w przestrtr
Nadrzfidnym celem dokonuj Ncy c hgospadarczymmi a n
wmiastacf est podnoszenie jakoSci Uycia oraz udz
Proces zmian staje sin coraz trudniejszy w
przeni kani a sin [ n awagrosstpwidaanricaz y ¢ h a wirsakz sty
otozenid® Pr zej awi a.in.popizezromshlizbi mi eszkaEc-w agl or
mi ej skich,ezpewinigkis parziestr zeni zur bani zowane|
S pogec.zd\VEvanisma miast gst doskonalenie infrastruktury transportowej
or az organi zacj i dpstosowawim zp-ow | ewm@a z Swi adczonyc
komunikacyjnyctdo zidentyfikowarych potrzeby oranczekiwaiami e s z k M@&b i Wn o S

jest jednN =z najwaUniejszych potrzeb czJow

zamieszkani a, pracy, edukacj i, usgug, tere
przekdada sifn na ich wyUszN, osobi sagN akty
Uyci owych. Poziom zaspokojeae@@c: -aw pjoetsrtz e b wanroubn
funkcjonalnoSci N i specyfi kN miejskiego tran
f dostfnpnoSci i jakoSci infrastruktury,

f wystfnpowania kongestii, natinUenia ruchu,
f dostfnpnoSci i cen obowi Nmhligzlym,y ch w mi ej sk
f dostfnpnoSci i sprzyjajNcych warunk-w do

indywidualnego (ruch pieszy, rowerows3

Na jakoSi Uycia misedipkha®&d - wmiwep Gkwagd tr al
kt - waar unkuje zasing przestrzenny jednostek.
wyznaczony poprzez grani ch czasowN. W  wyni
rozpatrywane w kontekScie czasu utraconego
nieodnawalnego zasod> Mi ej ski transport publiczny, aby
musi gwarantowal dostnpnoSi w spos-b bezpiec
z potrzebami zdrowia ludzkiegopr zy st i p n.oMsip oenen @awM dost fApno S

przestrzenny wi NUON sin z efektywnoSci N miejs

zAt Bai gut | oewt aynni eK okmi i et

1983, Korenik, D. RynioPart ycypacja spogeczna s
8, s. 127.

a
Przestrzennego Zagospodarowania KRN0 , zeszyt 272, 20

9A . MAwWd: éyt,,s. 22.
200\, Ziembicki, D. Pyza,wyd. cyt.,s. 387388.
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ze wska¥ni k- wPlanavane agzwoju transp@ttl w przestrzeni miasta promuje

mobil noSi mi eszkaEc- - w, zwi Aksza wydajnoSi
grunt - w, optymalizuje integracjn sieci trans
bi znesowy mi Scaz puByFAoedznnireps i eni e ekonomi czn

mi ej skiego transportu wymaga opracowania pro

oraz przewozu pasaUer-w, co stanowi waUnN cz
rozwoju miast. Planowanie transportunigg | k 0 mu s i byl zgodne ze str
administracyjnych, ale powinno stanowil cen
obszar-w miejskiego rozwoju. Jako najwaUni ej
na rozwoju transportu miejskig o wskazywane s N i ntegr ac]
[ ni ezmotoryzowanych Srodk-w transportu, Z
Zz miejskiego transportu publicznego, propag

odpowi edniej jakoSstikichosbyiphowri k diva wszy

Zapewnienie oraz podnoszenie jakoSci UOyec
rozwaUa@E€ dla badaczy, kt-rzy zajmujN sif szc¢
ankietowego przeprowadzonego wSr - d os:- b, k
| ub mi eszka@Ecy osiedl i, gdzi e ma nast Npil
czynnikami, kt-re detvwdkpNomaljnayk ok dadiymi aj
publicznego w bezpoSrednim sNsiedztwie, 0 C

oraz zagospbar owani e ter eff> w rNek rweaddmnyijerj ysczhe kat eg

czynni ki warunkuj Nce jakoSi Uycia to: warun
kul tura i kultura fizyczna, zdr owi e, mo b i |
dar mowe usgugi i®®przestrze® publiczna

W odniesieniu doniniejszej dysertacji kluczowgr up N s N czynni ki
mobilna&:i (ryc. 5):

2010. Popova, A. Gorev, C. Shavyr&ainciples of modern route systems planning for urban passenger transport
ATransportati on (3%,£818,8.168h Procedi ao,
202E SzafrankoPr ef erencj e mieszka@® -w a,kdsBtadi awMhepshirest
s. 139.
2833, SzogtysWikel dkas@d ktidovwa analiza czynnik-w ksztagtuj
j ako przesgdganka tworzenia APobhiceykNaukowis tUyncizweerjsy mie ¢
we Wrocgawiuo, A% 383, 2015, s. 170

74



T bezpiecze®EGGtwo wW rozumieniu prawdopodobi

komuni kacyjnych oraz tzw. Aosobisteodo bezj
kradzieUy, postaw,innych wsp-gpasaUer - w
T cemza usgugij Nuaarg:lwidni aamN cenfin za bil et

na przejazdy miejski transportem publicznym

T dostnpnoSi adotycdlcg\pok it oqv- w samochodowych, ti
transportu publicznego w mieScie

T warunkoczeki wani a naolreSeky Ngangptoa ki s N
c z yo s Notodiwiatri?, czys N wyposaUone @ miejsca sied

T warunk p odr - Uozwad nei Uanceynnile avtakich j a k : dostfiApnoSi
siedzNcych, tgok w poje&ftdzie, czystoSi or

Bezpiecze@E&stwo

Warunki _ _ Cuer;a(jz 6:1 gli
podr - Uowani a transportowe
Warunki S| ile | [
oczekiwania na JatkoSIt mijel skiego
oesh ransportu
miejski transport publicznego

publiczny

Przepust|owoS] y A
tras DostnphnhoSI

komunikacyjnych transportowa
Ryc. 5Wy brane wska¥ni ki ksztagtuj Nce jakoSi 0Oy
mobil noSlI
tr-dgo opracowanie wgasne na Wpelsaawektowa Sraoljitzya
ksztagtuj Ncych pocztudiak o] phkaz®sijalkai ¢ wor miegBrace @ ol i t y
Naukowe Uniwersytetu Ekonomiczneldgh we Wrocgawiuo, nr

204T g mUe,-174.. 170
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Wzr ost pozi omu mot oryzacj.i or az kongest.
wpgywaj Ncymi na obni Uenie jakoSci Uycia. Mie
coraz wifnicej czasu na pr zemi &% z cDzoadmite owiol nwa
zwr -cil uwagnhn na problem niewystarczaj Ncej I
czas potrzebny na przebycie z punktu A do punkt. B

Zaniedbania w planowaniu i umniejszanie znaczenia miejskiego transportu jako

strategicznego obszaru rozwoj u mi ast j est

w konsekwencj.i obni Uaj N jakoSi Uycia mies:;
wystfipowania sN impulsem Wopzmiwayemi Epbepnan
sin agmeWionej iloSci zanieczyszcze® powiet.
Srodowi ska przyrodniczego, ale r-wnieU nega
szkodliwe dlald zki ego zdrowia sN wibracje | hagas.
wzmoUone przemihczenie i zwinksza stres, al e

ukgadu netrlveo wag@grogani zowany transport W prze

przyclzoySeNi ini ebezpiecznych zdarze® i wypadk-\
bezpi echiie€éest wlat ywny mi ej sKki transport zaj muj
co ogranicza I redukuje il oSi przePBRtrbani

roowi Nzania problemu nadmiernego obci NUeni a
rozbudown i nfrastezwkhiks ye ndirgakbgoweyghlograniorda e ] s ¢
dostinpnN przestr zKofdgestthi a f mh&ksybhaG@wawi e W mi

odl egwyodSciUa czas potrzebny dastphigey egasz al

aktywnoSci dla mieszkaeEc: - w, odpoczynek | ub
spogecznoSci. Wysokie koszty ponoszone przez
nainnei nwestycje oraz obniUajN wydajnoSi ekon
obni Uaj Ncym jakoSi Uycia w przestrzeni miej
spogecznych Z a sprawN t worzeni a barier i n
infrastruktuy dr ogowe | w mi astach wpgywa na obn
205 p KisielewsAnialiaa 8lstdppreScirzenaspwpodNczeE&E kon
nawy branych AApnybQadgchtitechnika, eksploatacja, system)
;061§.582ulc,Unused cars in Wroclaw in terms of using city space ABi bl i ot eka Regionali s
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lub w przypadku braku sp-jnoSci [ prowadze
wprowadza chaos . niegad przestrzenny
Ponadtcc i ek awym wNt ki em bada® koncentruj Ncyc
w mieScie, ktstmugskiqgo tchkspoelSputdicznegp N wyni ki badaE
pot wierdzaj N, Ue samopoczucie os-b aktywnych
dotarcia do miejsca pracy, czasem, jaki to zajmuje oraz warunkamij a ki ch si n o0c¢c
Badacze podkreSlajN, Ue wyniki bada® dotyczN
wy wo Jauynchpodwy Uszony poziom stresu, ksmani ej s z

ryzyko wystNpieni a8

Wy paedkhawydnypmowypewi Nzani
obarczone negatywnymi konsekwencjami dla zdr
miejskiego transportu publicznego, transportu rowerowego lub pieszego.

Elementem niezbfidnym do osi Ngnifcia home
aktywne wgNczanie spodecznoSci l okal nych do
i strategi.| rozwoju oraz rzetelne i skrupul
skgadowy mi procesu i nwe &t y cWg m-efgpr aornazw(gals
z czgonkami |l okal nej spogecznoSci pozwal a
ni eszabl onowe, kreatywne rozwi Nzani a. Nal e
mieszka® -w w okreSlaniu kierunk-w rozwoju
i ocz®kiwhe& r-wnieU wprowadza ryzyko w post
doSwi adczenia w dostosowywaniu plan-w rozwoj
el ement em ni ezbndnym j est weryfikacj a pr
ich urzeczywistnienfd™.

WaUnym pojficiem w kontekScie jakoSci (
konkurencyjnoSi jednostek terytor(pakeagom. XXe

i XXI wieku), kt - ry towarzyszy zacieSnianiu ponadna

207 |, Wright, Transport for Green Citiesw: Green Cities red. M. Lindfield, F. Steinberg, 2012, s. 179,
cyt. za L. Wright, CafFree DevelopmenEschborn: GlZ, 2005.

208K . Nosal, AZmiRawgowspkoadej Sci u do zr - wn Awa Ghanrsejo rrho bvii le
i Regionalnyo, nr 9, 2016, s. 19.
2A, PrzyRpgowgkitransportu w polskich regionach w kont

UE,ALogistykao nr 2, 2012, s. 242.
210 H, Brandenburg, K. Ficekoj ci uc h, Elna Magmniod€E, kons llrtod aj is asa oz r
lokalnych w: AProjekty Ltbkaknesar iruesgieonmrlmjeekt uo, red.
Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, Katowice, 2017, s. 68.
2113, Korenik, D. Rynio, wyd. cyt., s. 134.
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Konkurencyjne oSrodki mi ej skie majN zdol no
produktywnoSi j est celem poSredni m, kt-ry |
mi eszka@c:- w. KonkurencyjnoSi mi ndzy mi astar
inwestycji, k api t agu l udzki ego, t ur yspottoywych. Pomadta z WY C
przykgadem konkurencj. j awne|j s N i nwestyc]
konkurencja subtelna jest zwiNzana 2z Kr eow:
PogNczeal emarytchw wpdjywa na poziom i specyf il
mezoekonomicznym, utoUsamia®#?ym z pozi omem mi
Koncentruj Nc ceshmiejskiego trangpgriy publieznegaj a k 0pc i a
mi eszka@c- w n alice fibirzeby Hoenfinikatyjne.wh literaturze funkcjoNuj
r-wnieU toUsame terminy tj.: pothtkhdsghy trans
charakterystyczne to:
1 nagromadzenie na ograniczonym przestrzennie terenie,
powszechnoSI,

1
¢ masowoSi
1

nier-wnomiernoSi wystipowani a.

Srednie odleggdgoSci sN zaleUne od specyfiki ¢
z ekspansji przestrzennej oraz przeksztagce
nier-wnomi ernoSi wystfipowania jest rozumiana
transportowe w zaleUnoSci od godzimyesi ité Wg
czy laft4.

CzfistotliwoSI or az mireesgzukl aaEcn-owS |z wpioNdzr a nOyyc |
zawodowy mi umoUl i wi a organom odpowiedzial n
transportu publicznego prawi dgowe zidentyf
spojecznoSci. W przypadku poynynzte estio zadamiar akt e

utrudnione ze wzgl?®du na brak regularnoSci

212 M. Kachniewska, A.M. Kowalski, E. Szczeétietkiewicz, Konkur encyj noSi mi ast : sp
zjawiska i determinanty w: APol ska. raport o konkurencyjnoSci 20
konkurencyjnych Polskio, red. M.A. Weresa, A. M. Kowal
23 M. MN®Pnoitelz,eby transportowe w odnies, eALogidot yskyasd,e mk
nr12, 2016, s. 1634.
214 0. WyszomirskiEkonomika komunikacji miejskief Wy dawni ct wo Uni wer syt etu Gdac
s. 30.
2157, Zalewski, Pr obl emy oceny efektywnoSci r oz wdvonografiei ej ski c
i opracowania, nr 98, SGPIS, Warszawa, 1981, 2324
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Potrzeby komuni kacyj ne s N anali zowane W
komuni kacyjnej . WskaTni ki te sN interpretows
kt -re odbywaj N mieszkaEEcy oSrodk a mi ej ski e

wska¥ni kyykworgNswywane r-Unorodne Srodk-w tra

transport i ndywi dual ny. Czynni ki, kt -re WP
komuni kacyj nej t o: i czba mi eszka@c:-w i e
zawodowa), atrybuty mist a (np. stopi e uprzemysgowi en

funkcjonowania miejskiego transportu publiczn&§o

PodsumowuwjwNG, mi ej skiego transportu publi
do korzySc, dlbatcepavychkt wdNUeniken#koar encygphao!
Wy zwani em miast j ako jednost ek osadniczych
mi eszkdEDawi agania maj Nce na celu doskonal e
organizacjn przewoz-w sN odpowiedzi N na =zid
Wsp-gpraca wdgadz miasta z czgonkami l okal ne
schematy i twr zy | nieszabl onowe, kreatywne rozwi |

Ue partycypowanie mieszka@® - -w w okreSlaniu |

do i ch potrzeb [ oczeki waE, al e r-wnielU wrg
kompetencj i oraz doSwiadczenia w dostosowyw
uwar unkowa &, dl at ego el ementem niezbndnym
w kontekScie i¢éH urzeczywistnienia
Podniesienie ekonomicznej efektywnoSci mi
program-w rozwoju infrastruktury transportow
cziSIi dgugofal owego zintegrowanego planowani
tyl ko musi byl zgodne ze strategi N rozwoj u |
centrum integracij.l warunkuj Nce rozw:- j i nny

najwaUniejsze zapisy w dokumentach Kkegocent r
wskazywamg egNacja zmotoryzowanych i ni ezmot

zachncanie mieszka® -w do korzystania z miej

26K Grzelec, O. WyszomirskP | an zr - wnowaUonego r oz wdjSu utdi an €Ekomtouni |
UniwersytetEkonomicznyw Katowicach,nr 143,2013,s. 10.
217 M. Czornik, Collective benefits as an impulse for urban developm@n®&t udi a Mi ej ski eodo, tom
2183, Korenik, D. Rynioyyd. cyt.,s. 134.
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ekologicznych rozwi Nza &, zapewnienie odpowi
uOytko®#ni k- w

Wgadze miejskie sN Swiadome roli i znac:
w determinowaniu funkcjonowania oSrodk-w mi

jednak mimo to mieszka®y cznSciej wy bi er aj

mi ejski transport publiczny. Jest to jegtj awi sk
opracowywanie nowatorskich rozwi Nza@E i stra
przemieszczania sifi spodgecznoSci | ok ai¢, ne | w

poni ewaU konieczne jest utrzymanie JdBecnych
Odpowi edni o zaprojektowana, pedgni Nca Wi €
publiczna stanowi bardzo istotny wska¥nik
zaspokojenia potrzeb wsp-gczesnych mieszka &
i funkcjonal nych mogN rézyghacjip kozystaniaazdréejskiegomp u | s
transportu  publicznego i w konsekwencji dominacji indywidualnego transportu

samochodowedd".

2190. Popova, A. Gorev, C. Shavyraa, wyd. cyt.603.
220D, van Lierop, M.G., Badami, A.M. EbeneidyWhat influences satisfaction and loyalty in public transport?
A review of the literaturéAT r a n's p o r t, torRmer 88, 2018 5s052.
221 M. Kostrzewska, B. MacikowskiPr zyj azne mi asto i hybrydowa mobilno
naukowg APismo P®, 9, (234), 2018, s. 340.
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2. Regulacje prawne w UniiEuropejskiej i w Polsce

Transport jest jednym z naj waUdorezwgw ych s
S p 0 § ggospodanczym dlategoj e st jednym z central nych o I
politycznegana poziomieJnii Europejskiej oraz na poziomie regio w t woWs N-clyrcdt fi
Eu r o p e Qdzvierciedleniem znaczeniaozwoju transportu jestilc z b a dokument
programowychkn centruj Ncych sifi na tej dziedzinie \
w Unii Europejskiej orazdecydeh - iekalnych. Pi er wsze wzmi anki na t
polityki transportowej Unii Europé&Ejuslipej skj
Wsp-lnotn GoltpordyarzaNtwal§s rop wbslziekdajwawn yF3.ci e r o
Tematykabudowani a sp-jnego transpor twkolenychopej sk
publ i kowanych t r ak twaTraktaidh o Und Fordpgjskieje Mrakkai c h
z Maastricht kt -ry zost a%r .podpiws a repddgkeniedld®yré?d e
oraz wTraktaciez Amsterdamu kt - ry zostag podpi s gremwszey 1997
pogolwder® W efekcie dotychczasowe kompetenc]
na tworzeniu, zwinfnkszaniu dostfApnoSci i prom
mino zobowi Nzanie do Sebekologicznej dziagalr

Podwalinamidlavs p - § cpbligyls tnaesportowenpaobszareUnii Europejskiejest
koncepcja zr - wn oswaltonmuejgdo® 8nvazrwwo j w raporci e Al
Przys,zga®ilamym r -Rapot Brithdtlgnd®®k W dokumencie wskazano,
Uer - wnowa Umrmpy errcaeali@acpotrrebobecnego pokolenidez ograniczenia
spegniania potrze®. przyszgym pokoleniom

W latach 80. XX wiekup | ani Sci i mioe jgakie@ad otegnsport
z kraj-w Eur opgywp oZaztNizoodona aerj podej Sci a do
przemieszczania sifn spogec zDeo@Esttrwae UpnopryzEe t

manipulowaniap od aUN dostApnoSci i nifprazepukt aowgySitr

22Traktat ustanawiaj Ncy EumRoyma@d5s kN Wsp-lnotin Gospodar c
223 Traktat o Unii Europejskigj Traktat z Maastricht, 129
224 Traktat z Amsterdamu, 1997.
25 7, Wy s o ki Es k a ,Integracja eWi rt okpoewj sskkaa, . , RVgdawnictivo Naykowe -PWN,
WarszawaG- d ¥ 2001, s. 233.
26 A Przy bZrg-omsckwa Uony rozw-j transportu w UE ze sz
finansowych®r ace Naukowe Uni wer syt et &nrE66Q0b mb3dFANego we Wr o
221 G,H. Brundtland Our Common Futur@ Call for Action AEnvi r onmenttam nr Qlpzeszy@ r vat i o
nr4, 1987, s. 292.
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dostApnoSi mienies®N waskian g awaakyefgkywnid r oozoakili Nezm
problemr o seplislzby s a mo ¢c hdwr wc ow kieruskurfio zwi Nza E maj Ncyct
w spbezpoSr edn izmniejszo popybnd indywidualny transport samochodowy.
Przykgadem dozientawmai & bnyag or oz w- | mi ej skiego (o
Dziagania te b twadjzgnia istrategiiz rs-ewnn odwva Uonego rozwo,j
transportoweggprzezmi ndzynarodowe instytRoj-BvcizepryEsh v
dokune nt b wgPor z y k goaSdraondik - w mi ej ski ch, kt-re akty
zpoggnbi aj Ncym AnistardamKopanhae Wie lol wHElin, Londyn gdzie
wprowadzonom.inz apewni eni e r - wnowagi pomi hdzy cel a
gospodarczym, spogestngiy i ogerker ioogz ecreingy mr u c h
wyznaczenie rozwoju miejskiegwansportu zbiorowego oraz rowerowegdo priorytet.

W latach 90. XX idem apgynngy r - wni eU do najbwigiyk szzayl cNhU k
dopodjfncia uchwag wpitranspartoiita g Nidjy&dd z p-owndwa&Uon
rozwoju.Z e wz g lni ceyp éd wa o 5 Natard$formacji gospodarczbjy § t o pr zej
nowoczesnoSci i odwagi w PPostrzeganiu miejsk

2.1 Wytyczne Unii Europejskiej i organizacja i funkcjonowanie transportu publicznego
w mieScie

Rozpoczynaj Nc rozwaUania na temat mi ej s k|

jest przedstawienie dokument - -w, strategii, Kk
transportu w przestrzeni mi ej skiej. kielkaty pr e
ewol ucij i podej Sci a do programowani a trans

oraz uSwiadomienia przez decydent- -w, jak ogr
rozwoju miast i nie tylkoPomocnym narzndziem w budowani u
mej ski ego transportu publicznego sN plany t
rozumi ana | ako skr zmniejszériek osza s uvw DIT keg &k mBLe i
przewozu. Plany transportowe sN np:itFoascpwane \
Niemazech Austri, Szwajcaiiii Polsce??®,

280, Brz&zi ®mbwalony rozw-

mo b i | ATmSport Miejski i Regionaly nr 1, 2011, 9.

229 N, ChamierGl i szc Mg Es ki ,mobi |l noSci uOytkowni k-w mi,ast dlIl e

ATransport miejski [ regi onalnyo, tom nr 6, 2016, s.
82
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RozwijajNc zagadnienie przywogane julU we
mnogoSi akt-w prawnych t rraengsup aurjtNuwc,y ¢ twa rdtzd e @
uproszczonemu zestawienimb owi Nz uj Ncych ( maj 2023 r.) d
Wszystkie ujinte regulacje prawne wpisuj N si.i
(yc.6) . | c¢ch §Nc z no@daktyipravwerd a Dwyni es1ij388 decgzper £ Ndz
(141, decyzje wykonawcz®8), umowy mi ndzynar od { Meavyk(e3ier) i d
wi doczny jest znaczNcy wzrost liczby akt . - w
i obowi Nzuj Ncych do dmwi @ odoiws ie ®Q. ¥xXawekidraz( @&dj i 2
regularnier os n Nc N | i ¢ z pori2008 o.Wa mte m $ - w ma K& reguacje,n a

przypadga w 2022 r.
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Ryc. 6 Roz w- j pol i tykinii Europejsisepw latach wWo&58202U liczba
akt -w prawnych

tr-dgo: opracowanie wgasne n a nii pEardpgjskiegjwEUR-L eBa z y d oaskt thi-pw
22.052023 .
Wraz z popularyzacj N idei ws pnalsmczeblu kr e o\

unijinymKomi sja Europejska rozpoczinga tworzenie |
T Biagych Ksi Ng. | ¢ch funkcj i przypisuje S
gromadzenie zasad polityki transportowej . S KN

wewol eajfimpej skiego transportu przyczyni g si

strategicznych dziagalnoSci Unii Europejskie
1 AProgram dziagania w zakresie wsp-Ilnej po
T ARozw-j wsp-lnej polityki transportowej 0
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AKu wsp- -1l nej polityce transportowej o (198

APrzyszgy rozw-j wsp-1l nej pol ityki trans

zr -wnowaUonego przemieszczaniao (1992 r.)

f AEuropejska polityka transportowa 2010 r

zaktualizowana w 2006 r.),

f APl an utworzenia jednolitédNUenrepdpsasiel

konkurencyjnego i zasobooszc#fidnego syste
Analiza powy Us zpragtamowyochkukangen ¢ 0 wi ez ratgdeo (ddjleykE
transportowe] pa@&stw czWopienkspejfaziiidoh kOrtEcia Ear o
XX wiekuy, zapi sy Bi anijiyacghy Kzsai Ngadani wz glefglud mwah s a
konkurencjior az ws pi e r W ilatadh 90y ¥>evieku gakoepriorytetowy kierunek
wyznaczonaz a r z Nd z a n fra@spoptig plgvrazeznelementamiacjonalnej gospodarki
przestrzeni N oraz zas®®bami Srodowiska natur a

Europejskiemiastas N bar dzo Ire Unmagaljne, siaii z podobr
i wyzwani ami , na kt-reJepdonsyzoukzj Mi oldp g wisd d zw?z
samochodowy w centrainych c z i Sci ac h 0Sr, odkk-tw r ymiiepjrszlyicczhy
do powstawamnaz zademerawani a op:- fTnieC& i nadn
powietrzaSzacunki wskazwjtM,at Me psketzk ejue opej skN g
mdeuro |l ub 1% PKB wytworzohgégOormo&iezi Upows #
problemuwar unk uj N k o pracgccazimenjsS | | wwelipryalézieniaskutecznych
rozwi DozasNEgni icia cel u ni ezbi dsnestkick Nozisnpch:j ne d
lokalnym, regionalnym, krajowym i europejskith

DuUa gnstoSi zal udni eraziinkensywnaz eksplbatazjeasn i mi e
o niewi el ki pmzyczydijsuigro Scd awyhkr eowani a miej skieg
jako preferowanegmoo Ul a vivim K Pbene i @ g r doksyczrgahni e e
substancji dupowssechnid® wykoszys@mna ® d nawi al nych Fr - de

Dzi agamymagmgmNi esi enia duUych nakgad-w finan

2B0A . Przylygaowokvia,Jony r owplcyt,sts®ansportué,
213 FriedbergEur opej ska polityka transportowa w kontekScie
Srodowi skpwynsattNupriaelnniee poARaaw- jkoinfifefr ascj uktury trans,|
kwestii Sr obdubliwikd&kaiycho,
227 i el onaW Kksiieifrguan ku nowej kultury mobil noSc5hlwersimi eSci e
ostatecznaBruksela, 2007, s. 3.
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mySlenia miesZag@Edewi emh apol i tyki transporto

wskazanie Kkierunk-w zmian. ZSalogpde@® jzesatwan st
we wszystkich paEstwach czgonkowski ch [ p o
tendencj a, i U i mppreoneknd loavgaind Z2negolwtdgki agal n

bardzi ej zaawansowana w b%gatszych krajach ¢

Zagadnienie rozwoju polityki transportowej, ale na obszarach miejskioh U

Europepkiejz aczfigo funkcjonowal w oficjal wigkah dokot
W trakcie ponad 30 | at uchwal ono ponad 40 a
polityki transportowej (ryc7) . W poczNtkowej f azi mvie jaderaz y wa @
na kilka | at. Od 2006 r. zagadnienia zwi N

s Negularnieco roku uchwalanprzez organy ustawodawcz@iUEuropejskiej
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Ryc.7TRozw-j polityki tr anisEpropejskiejw éfach1928024ist a c h
|l iczba akt-w prawnych

2006 I
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2008 NN
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2017 IS

tr-dgo: opracowani e wgasne n a nii peardpejskigj wEUR-L eBka z y d oaskt th-pw
22.052023r.

Odpowi edzi N na orientacjfi rozwoju transpo
Srodowéskotrend zr-wnowaUonego transportu po

na terenie Unii Europejskiej od lat 90X wiekuZagadni eni e to bygo kIl u

M. $mieszek, M. D o b AmalzdEaniaa w traRsporcie publicznyam@Emik Eutopejskiej
na przykgadzi gMHuwmgnitiesand Bacibl Saencessn XXI, (23), 2016, s. 138.
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rozwaUa® i dyskusji w dokumentach strategicz
Ksindze (z ,2@) ,1%92fe2@0L | i OECD (z1a©19® r . ) ,
1996), Komunikacie Komisji Europejskiej (2013 r.), Agendzie miejskiej (203#.r.)

Zi el ona Ks2irnngaj ezst 199ednym z pierwszych

wprowadzono zapisy podkreSl aj Nce konieczn
z r-wnoczesnym ograniczeniem transportu p
samochodowedd”.

Efektemkonferencji OECD z 1996 ,rich kontynuacji w 2002 roraz Europejskej
Konferencf Mi ni str -w Transportyg6éEGNMD)Y mwg 2w er .\

Kt - rymi powinien sifn charak®Pewgrodaikatrzeguwr
ekonomicznej moUna wyr-0Unil: korzystny wpgy\
z zachowaniem racjonalizacji popytu na tran
uczciwej konkurencji pomi ndzy r - Unymi gagnzi

[ rozwojem gaghnzDziprgaek al oYri czmwicshk owe opar

bezpiecznego funkcjonowania czgowi eka i e k¢
i terenochgonnoSci, wykorzystywaniu zasob: - w
odt wor zeni e [ ni eodnawi al nych na pozi omi e
subsy t ut - w. Jako spogeczne wyznaczni ki rozwoj |
jakoSci Uycia, dostnpnoSi finansowN i funkc,]
pokol eni ami , popul aryzacja zr-wnowalUonych za

oonczenia sprzyjaj Ncemu roZwojowi jednostek i

Kompleksowym dokumentem r o g r a mmog Niclymo S Znii eelj osnkaN K sei srit
zatytuPOMw&narunku nowej kul 2007 Raghni ro3cini w
przesmawiice, oUalykh mi ej ski ejst mobzkenbo8ciwaj a

umoUl i wiajNcych rozw- j g o sopdopdoawri cezdyn i ®l S rj oadkko- S

2B4n . MAUyk, SRoZamkoww®katyki tr afAuwopusy technike, jeksplbitacid,! a mi a
systemy transpo€rlf3éwe 0, 2017, s. 1731

25 W, Starowicz,ZagoUenia europejskiej ZieloneATKansgor td!| Wi ¢
i Regional ny@, 2007, nr 6

236 3. Platie, M. Paradowskally br ane aspekty wdr aUa HogistyczmychznairzBicza E t r &
zr-wnowaUonego r o 2Swmdig Miejskiép tbns 2012,fs. 5%53. a s t

27M. ParadowskaRo zw-j zr - wnowaUonych system-w transportowyct
integracji zipdnzayk Faud ompelj crikddStadiaji Monogmafm,dJgiaersgtdt Opolski

nr 457,2011, s 28.

287ji el ona Ksinga. W kierunku nowej kultury mobilnoSci
2007.
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mi eszkaC€Ec: - w, zwi nkszepséniblzpi e cemib@Bgidowa z 0(g
zanieczyszczeni a Sr aibdbwil snkoeS1  n arti werj slkree g o) e s
wielowymiarowym Nal eUy i N analizowal w aspekci e

i Sr odowWw skioeMyam eji dkésiitiyda &k owano 5 wyzwa E:

T pdynny ruch w przestrzeni mi ej skiej,

1 zelone miasta,

1 inteligentny transport w miastach,

f dostnpnoSi miejskiego transportu,

T bezpiecze@®two i niezawldnoSIi transportu \

Opublikowaniez@Zielonpewafsei ngiwNemaznmdpskao
miejskiej kt -rej @pgrekd ewna rbiygoPl anu dzi aQaP@@®& dl a m
Wtir €iZi el onepodkksrienSgliono, Ue mobil noSi miejska
lokalnym, jednakbi er da 8§ b § a i enedatwne konsekwencjea poziomie
europejskimoraz globalnym W Pl ani e dziaga® dla mobilnoS
UemuszN one byl r e aihtégowanyai rkamplaksovép Dokumeént ten
zwi n k gakrgsd z i a wyan@gi wobec planowana miejskiego transportu publicznego
jednak r-wnoczeSnie rzoazgmdlyigl noogSo a \&inieveldza daNanno
lokalnymina wgadze wy Usgonaloych i &rajawgchTorl e S akgdntaje u
korzyw$®ginNce z wazrzt jednoczesnywraespektowaniemkompetencii
i obowi Nzk-w s poc z yzerabjalibkajnegb, regicnalnego §ksajowsidch
Zwr -cono r-wnieU uwagé@mmpma lkadd @Enisyf mpbemane
w dziedzinie mobil noS &damisja Buropejskspzoadrkarceh§t mif & j s |
inteligentnych sysstkesm:lwrtorwams go ri tchiwyohwiiNz a E
mi eszka@®-w mi ashRonadwjem dwey rl @kiad en ypecehd @ mld e b a k i
euro)Sr odk - w z f und wsazayn gsatUrouwkatnwrcahl mgraehidziano | tra

na transport miejski?.

29N. ChamierG | i s zkicveyy. Gys,s. 2728.

20M,  WoRjleknowanie zr-wnowaUonej mobil nd3auit ddofnggy s ki ej
Eksploatacja, Systemy Transportoweodo, R. 16, nr 12, 20
241 M, Michnej, Wi zj a i cele w planowaniu zr -AvudivoEbthaskgej mob i
Eksploatacja, Systemy Transportoweodo, R. 19, nr 6, 201
?Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietni
w mieScie. Brwsela, 2009, s. 46
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APlan utworzenia jednolitego europejskiego obszarutranspdrti Ue ni e do osi N
konkurencyjnego i zasobooestzaziwd me gic i €yns ti e rhkw
dziaga@E® okreSlonych worBzijegSye jd oksriersddzv@okaman0ad 1 zri .
podzielono na 3obszary tematyczne:rzpygotowanie europejskiego obszaru transportu
na pr z wigja KookSréncyjnego zr - wnowaUonego s sratdgiaimu t r a
co nal e UBrugiwbszak oinic ent r uj Nwygnacgaditelen a wi zj i

1T zapewnienie wzrostu sektora transportu i

osi Ngnifnciu celu,obniUenia emisji o 60%

T efektywna siel multimodalnego podr - Uowani
f r-wne szanse na cagym Swiecie dla pod
[ mi ndzykontynentalnego transportu towar -

T ekologiczny transport miejski i dojazdy do praty
W k o n t tenkath niniegszej dysertacjia j b ar d z i ekierunkisrazwojuin ez d i a He n i
wy ni k agstitriegoceliTw- rcy dokumenullawgkatroi SN, zBeéudr
koniecznoSi pmra& e rhire s zszzyacrhi ady stsaM s acamin wi k mi
ugat wi aj Ncy mi zastosowaniNal eeddkyol awi 6 ksyygh o
miejskiego transportu publicznegpba k o pri orytet wskazano r - wni

poj apd-ywatnych oraz tworzNcych f lootma pmidzisek

konwencjonalnymPr zyczyni sin to do zmnie¢mizepni agaal
cieplarnianych, Zzani a.cUzyuspzecgzne B np @ vini ettergzoa pir o
wyposaUeni e infrastruktaazy unmk tey s kiizaujpe @ni @ a i

niskoemisyjnychCzfist sze korzystanie uUytkownik-w z

pozwol i na dognszczeni e sieci i nfusaGug,u kt
cCo w konsekwencj.i wpgynSeodka wwznri cespostik pe g a |
publicznego. R- wni e I s t ograniczenie jreckut indywidualnego transportu

samochodowego poprzeggo s podar ki i prpzengterkzeorweMcbiicag We Nea
do przemieszczani aWspiigamaoadezgstzopanspoweeeamto
odl eggoSci a transportpemybhi GytatwneckUkimiat
do osi NgriutttayBaa gej uKsi i gadgrpaonsitcuzlyulj Nd o satbaywy i

23T DyrbEur opej ska polityka transpor tAcAwat onbau spyi:e rtwesczhlN i pkoad,

systemy transportowe?o, nr 12, 2011, S . 20.

24B] AGA KSI NGA Plan utworzenia jednodNUegbe edoopsij HNigi

konkurencyjnego i zasobooszscEBfidnego systemu transport
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kt-re sN najmniej wydajnN cznSrRridp opmuwjrN Uyni d
zaimplementowanie nt el i gentnych syktemewpozambsidNad miwy
ruchem w czasie rzeczywistymgr ani czeni a czasu dostawy i z a
oraz stosowanie niskoemisyjnyohi e j ski ch samochod-w cinUar owy
wi icch towarowy m-ggby sifn odbymeilnadrogadi i ni
w godzinach por aegmnsecgytd® Wizjpsyspemtramspoitosvego ukazana
w Biagej Ksifidze z 2011 r. ukazuje podwyUsz
do regulacji tego sektora gospodarki Cel e wyni kaj Nce =z dokument
pokgadanych w rozwi Nzaniach o ®ominuj Ncym ch
Zagadnienie organizacji i funk@mjowania miejskiego transportu publicznegoy § o
r-wnielU tematem npelfiorynka! wyp a Es pakt knaagEomrk zoywks &
spotkanie w Lipskuw 2007 r.mi ni st r - w Inydhparezwvejuiza |t il sp-jr
terytoriallN*”. Jego efektem bwdgar K@cit aktlipsjkatranspo
ze szczeg- | ni eroawajlmiastdlnt obgyamwsw-zlrniven omzanleol niy,,
dostnpoyptymali zowany w kwesti:i k o Novz omiye j
waz z transportowN sjiexti Nelremd mtnearjmNa S n ki dNic
na odpowiednim poziomielch zdaniem transport w przestrzeni miejski@ju s i byl
kompl ement arny wWr az z mi eszkal nictwem, mi e
i przestr zeWymi kpwem i cgatNk a n ipablematyki yranspodwz wa Ua n
wk o nt erkadkodd tej poryrozpatrywanymti.§ Nc z atamimm s pe kt ami | ak:
i segmentacja przestrzeWi el e ubogi ch dzideolsntiocs obwamyNk ad os ip
il oSci N pogNczeRPE o6wadlsipotrd odvy cdb n Zdgevnién@ at r al
sprawnego i korzystnego cenowo miejskiego transportu publicznego pommala - wn a |
warunki w aspekcie®nobilnoSci i dosthipnoSci
Naukowcy z paGtw czgonkowskich Uni i E
publ i kacjMi aptt a przyszgdoSci. Wyzwania, wizje
el ement vy, Kkt -re powi nny wsp-gtowarzyszyl

energooszczndnoSi, dostipnoSi komuni kacyj na

25B] AGA KSI NGA Plan utworzenia jednodNUegbe edoopsij HNigi

konkurencyjnego i zasobooszc®dndnego systemu transport
26T DyrrEur opej ska pol i wydkeg.,st26.ansportowaé,

247 A, Tylman, Rewitalizacja jako kluczowy aspekt polittki nansowana i rozwo,) UARmTawe ow
Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we Wrocgawiuo, nr

248 T, Parteka, wyd. cyt., s. 95.
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uUyciu samochod-w osobowych), przystnpne ce
publicznegoz i nt egr owane systemy komuni kacyjne dl a

orazzapewnieni e dogodnych warunk-w zachncaj N

i rowerent®®,
Monitoring i 0 ¢ e rzaimpementawanyopylityk tlarsspoitiosvycic h
wykazagy koniecznoSi reorgani zacdglatranspotvs k a z an

Jako kluczowe wskazanozszezeniezakresid o k u meprto-gw a mu j Ntaagspgohu r o0 z w -
o modyfikachz achowa & transportowych mieszka®@c:- -w i
Rezultatem ych zmian | e st zwi nkszeni e udzi agu mi ej s k
rowerowego i pieszegosztemud zi agu transpor tabysamodkroa®lwi
i znaczenie zmian podej Scia do rozwoju mie
aktualizacji nazwWwoetuwpodbkefbebnewi aohbwego
do rozwoju miejskiego transportu publicznegp r owadz ono @Rojmdbdir® np &lcii t

Pod konie?013rz ost ag przyj ity P agkt Razefh Mkidounkun o Sc i
konkurencyjnej i zas ob o dsKomigiai Eurogejskavm & @iz lag @S c
wnmpri orytetowe obszary i ki er urkailyedaichr z e c z
logistyka miejskar e gu |l a c j ad optryzcezpNcsy-cwh  d misjskidgom - Wroy crhu ¢ h
typ-w pojabpdwwNzaE& w obszar z gansporiowgchoragent ny
bezpiecze@®two Nacéhzczdap-gloonMegowagin zasguguj
w kt-rym kompl eksowo i Wy d z ewyp uaj S\hci oo nzod ekf oi nnei ec
zr -wnowaUonej mozbaiploncoz\ctip onmiagijdscksipeejr jovk Nc asgkeajl i
Europie,pl an-w zr -wnowaUoneji nrodsitlandooSoc oavos teg verk i
transportu miejskiego w Europe.

Rozwi Nzania bazuj NceNna majl witiylcezynmbs i oIt
do funkcjonowania w agl omeracijiadhre@®& dziastay $

uzupegnienie stanowi N gminy podmiejskie. tr

29Mi asta przyszgoSci. Wyzwania, wizje, perspektywy, 2C¢
ZO0A SzuleWr ocgawska polityka miejska |jako,vw &Zkumaldtz ams @i, e
Debiuty Studencki¢ Uni wer syt et Ekonodni czndy wWe \WaiB6g abBsikdu , 2019
2513 Janczewski, D. Janczewsiay - wnowa Uona mo dobré pratgkisZz amri 2N szZkani e i nnowe
w gospodarce i biznesiedo, nr 2(33), 2021, s. 176.

90



mi ast a, co powoduj e, U

administracyjnych jednej jednostid.
Podsumowuj Nc, wykre

przyczyni gy sifn do zmi

Szt

e niemoUliwe jest
owani e | popul aryzac,]
any podej Scia do

pl ano

(tab. 14) . Tradycyjne podej Scie koncentruje
ograni cpraogmnaezawania ruchu. Jego celem jest
[ maksymalizacja wykorzystania Srodk-w tran:
kr-tszN perspektywin rozwoj u. Podej Sciue do
publicznego bazuj Nce na zr-wnowaUone|j mobi |l n
bidNcym cznSci N tworzenia wizj.i rozwoj u mi
maksymalizacj i dostiipnoSci, jakoSci gdyci a 1
r-wnowag.i ekonomicznej or az r-wnoSci spogec
o zr-wnowaUonej mobilnoSci miejskihoijzonf est p

czasowy przy planowaniu rozwoju.

Tab. 14 Por - wnama@ycyj nego
transportu publicznegoorazb az uj Ncego

podej Scia do

na zr

Tradycyjnepodej Sci

Kry terium planowania rozwoju miejskiego

Podej Scie do plan
miejskiego transportu publicznego

wnowaUone,j

. bazuj Nce na zr - wno
transportu publicznego SV
miejskiej
Punkt centralny Ruch Mi eszka®y i ul
Zasing Prognozowanie ruchu Tworzenie wizji miasta
| Maksymalizacja dost
Wysoka zdol nos$S Srodowi ska natur a
Cel . . = .
i maksymaliza efektywnoSci ekon
spodgeczna
Zr -wnowaUona i kom
oo Jednotorowy rd . .
Zasing prz a rozwoju wszystkich
Srodka tran .
(ekol ogiczne ro
.~ . Dzi agania zmier Dzi agania zintegr
zag o Lke n i rozwoju infrastruktury podniesienia ef ekt
Planowanie Sektorowe _ Interdyscyplinarne
Zasihg cz Kr -t ki -termiBowe d 1 PPanowani e dgugo

Wytyczony granicami

Obszar - . .
administracyjnymi

Funkcjonalny, wytyczone poprzez migracj
wahadghbhowi Nzkow

Podmi oty

czynny wud Eksperci Ek sperci, mieszkad
procesie planowania:
#2M. KruszynaWy zwani a dla Polityk MobilnoSci, czyli
TransportoweAT r ansport miej ski [ regionalnyo, tom nr
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DNUeni e do te| ~vqr . .
: D L | DNUeni e do zrealizo
Spos-b osillosi Ngnincia poj o . .
formalnych dgugoter mi nowe|j

Monitoring Jednqrazqu, Regul arny, p.odczas
weryfikacja za wprowadzanie modyf

tr-dgo: Opr acowa n i:&uideligesis Deeeloping andnoplreentangva Bustainable Urban
Mobility Plan, Kolonig 2013 s.7.

Wdr aUkoneepcji transportu zr-wnowaUonego,
do wypegni eni a wppoliysejtranspprovwepni Buopeisiieffio Ul i we | es
dzi nki wykor zyst asrnyisu e m-owo d zne somrynmcaht y diZ3ny ¢ h i
Ni epokojjeduak wysnN K i anal i z przeprowadzonych

Ue osi Ngnifncie ambitnych cel-w prz&PRawych
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transpdrtud NUe ni e do osi N

konkurencyjnego i Zzasobookz hayzahtene gzasowgny st e mi
do 2050 r. bndzie trudne i bndzi e wymagago w
oraz przyjntych <cel  -w polityki transportowe
na i mplementowanie innowacyj ny &Wykorzysiymanie Nz a E
nowoczes nych system-w informatycznych i | ogi sty
rozwoju koncepcj.i transportu zr-wnowaUonego

zagoUe@® w pol i miyEurepejskiefsnsport owej U

Na przestrzeni os$w@at fiodh pk iz eilko) dzpi odpduil facr Xdol ¢
zyskuj e zagadni eni e el ektromobil noSci mi ej s
Srodowi ska, ograniczaniem energi. el ektryc:
konieczab®pl 8iment owania alternatywnych r ozwi
energit™> W naj prostszy spos-b elektromobilnoSi |
el ektrycznego bazuj Ncy na wgaSci wej infrastr
energi N elektrycznN (samochody el ektryczne,

wodny, powietrzny, rowery elektryczries

23 AL PrzybZrgomnsckwaUony rozw-j transportu w UE ze sz
finansowych APr ace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we V
BAN . PrzylZygowokwia,Uony r owyd-cyt,st5@lansport ué,
5K, Dere@ WEI exwozoamoebki,leri &Rir swe Euywypi jej , wAZeBeyit g
Naukowe PolitecO1rngiakniizPaoczjnaaCEskZaerjz.Ndzaniev(‘), tom 84, 20
%60, Gr°ger, H.A. GaRevied Elgctramobility: BiteriesouFud Gells@owtnal of The
El ectr oc h e mtons 262, nr34 2015est A2@07.
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Koncepcja elektromobilnoSci mi ej ski ej j e
Europej skiej za pomocN plan-w strategicznych
wdraUaniu i popul ary Zedoyjnd o cekguwom ekni theerzupnokBut erdayzi v
zostag poSwificony tEemw p jrokd emad wiat g geisa na
niskoemisyjnejO k r eoalkiarunki rozwojum b i | no Sc i mi ej skingch bazuj
rozwi Nzaniach wrmaezr twpn is % .0 ei esSigin od$skéizanme nt u
Ueobszarem prior ytretydowyimladkcpgh Edo osi Ngni i
niskoemisyjnej jest transport drogowy.w - r Eunppejskej strategina r zecz mobi |
niskoemisyjnejz i dent yf i kowal i 3 gg-wne dzi aieani a,

el ektromobil noSci

1 rozwijanie efektywnego systemu transporégw,
T zasil anwei phpamdsyj nymi, alternatywnymi ¥

f popularyzacja pojazd-w nskoemisyjnych i

J& o podsumowani e wytycznych Uni i Europe
i funkcjonowania transportu publ i czgoedgo w
governancew polityce Unii Europejskiej na rzecz konkurencyjnego oraz niskoemisyjnego
mi ej ski ego transportu publicznego, t] . do:
i efektywnoScZasoardayz tsep -sjhhoSacuiwalUal ne w zapi s
determinuj N realizacjn pol ityki rozwoj u tr
pozwal aj Ncych na urzeczywistni e ngoodgoperamcg j ntyc
w polityce Unii Europejskiehn ar zuca moni t @rawg miteg cwip Fyaww Ue E

na rozw- j transportu. W t yex anteerdzex pwospkrto-waed z a n
pozwal aj N kontrolowal jakoS8i koordynacij.i i
wrealizacjiiwe st ycji, ich umiejntnoSci pl anowani a |

transportu publicznegdskaespeezypaPbNcydbhr abepdopw

transportu wymaga oceny jakoSci wWsSp-gpracy |

wykonawczych. Powi nna ona skgadal sin z p o

2577, Zawieskakoncepcjaenobi | noSci w Swietle polityki klimatyczne

w: AEnobliino®i zje i scenariusze rozwoj ubo, Pudliklacja J . Gaj

Europejskiegd<ongresuFinansowegoCe nt r um My Sl i Strateai cznej, Sopot, 2

258 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu EkonorSicanm j e c z ne g o

i Komitetu Region- w. Europejska strategia na rzecz mo
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pozwal aj Ncych na okreSlenie syntetycznych o

wsp-gd?t agani a

2. 2. Ocena rozwi NzaE& z zakresu transportu
w wybranych miastachp a Es 't w ¢ z ¢ 0ni kumopegskie] ¢ h

Po om- wiag wiawn iketj-sw ypcriawahglcthhment -w strateg
Europegkiej, kt -re kbdegowlghywspl-ijcsée&n saidnN trzon
wksztagt owana przede wazypskipmiejskiego transportypublicznegowarto
zwer yf,ijakoioha zapisypr z ek g ad aijedlie sunkcrarmnwjwicez ani a
W niniejszym podrozdziale zost® d ok onana anal i zau Kalidd - w
z przedstawionyt miastwy r - §hfia uni k al engogeniczoymicotadymamizuje
rozw- | rbrwyrbldatacdni a sefektygviyaniejgki tjaresport publicznP r zy k § a d
Strasburga, Drezriakopenhagis t a n o wiep u rbkitd wyljoSc ioawyw Oa &Ey o a il
miejskiego transportu publicznegopolskich miasteh.1 ch kr yt eri um wyboru
wiel ka&ile oSrodki miejskie, zamieszkiwane |
Dodat kowo autorce zaleUago na Zzaprezentowa

infrastrukturze transportowe|] w kaUdym z sze

(GdaG®sku, Godzi, Krakowie, Poznani uJl iWwrooxig a v
wykonania bada® pilotaUowych lub wdroUeni a
koniecznoSci ponoszenia duUych nakgad-w fina

przyk godnog Ms i do skut ec z ntansporaul 2 wykanzgstagmw y dl a
samochodu osobowegiaebiorowychpr zewoz - w osobowych w przestr
rozwi Nzani e odn o s itowawyh, dlot -prez easwdrzs two s N mas
w programowaniu rozwoju miejskiego transportu publicznego.

Warto zwr - cikdnpleksoveeg @ d enjaSci e do tematu r oz
transportu publicznego stosowane we francusi
Angers, Tours, Clermosfterrand, NanteisMarsylia. Ws k azane o $ewg dloir zmis ¢ jas K
budownn nowych |l ub rozbudowf i smpol sj Noyaaolzndre
inicjujNce proces Praewiktyaldiyz atcyjcih & GhgsmizeaHir.rag

oddzi agywani,a kmajrNchmigggnywny m cel em jest uspr

#%9U. Motowidlak,Koncepcja public governance w polityce Unii Europejskiej na rzecz rozwoju konkurencyjnego
i niskoemisyjnego transportu ASt udi a i Prace Kolegium Zar-¥®ORdzani a i
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publicznego. D o pozyt ywn ypezépronadzankch inwestycjn al e Uy zal i cz
upor z Ndk owa nusmokoniezues samachoddwegtworzenid uatrakcyjnienie
przestrzeni publicznych kosztem zmniejszeniaa r e airgrastruktury przeznaczonej
dl a s amdonhdosli- evi. t r amwa| o wa tych framdjskichania®®. sy mbol e
Francja |est padEsugwwe mt r &kdy ajei maykor zyst
do premi eszczamiieas z k B fEc - w  wmiejsiej. zPeasr tyr Uzpeetvgzgm
europejskim miastem,ekugdBi58 w.poFJvggWiceg oXbX dw
konn&®. W Strashirgupi er wsze tramwaj konne poignessyi Jy si
tramwaj el ektryczny miastarw $894 §2 System wamwajoay t e g o
Strasburga jest uznawanyizan s pi racj i dl a Blement@admicjest wmo as KN
siel tramwaj owael k dulianngednak woostatnicks-20 latacttramwaj
stag sifn podstawowym B8i e @ripilserm dotzmammmmor t u
ni ewydol noSci N indywi dual naagodegradaci msejskiegot u s a
transportu publicznegby §a c hn i zmi an w k itransparto.Btatystki r - wn o
ws k az wjoNl,r -Ueuj e ntiyns .p opnaasda (B®idew dr aemwaj ewa ni
wraUeni aeimpdada Ni 01 Tz as ae & aipreebi¢ga mzeacentrum
i koE&zy sw- | bi eg w (ryr.e8). yFénemery pietiyt@amwajaveji e | n i
w Strasburgu opiera sin na funkcjonalnych
znajduj N sifi dwa punkty, w Kkt -rych amosMaljiowaN. |
Ponadtongadze miej dkskomaldbagpzwi ni nte inter mod
w szczeg- | ruavboora kolgjowpgdshre de Strasbouryille. Jego infrastruktura
obejmujer ozbwndewany, wi el opozi omeskysysteaar Ki ng
tramwajowy Strasburgajest zintegrowanyz transporm: kolejowym, autobusowym,
samochodowym, rowerowym, pieszyda uwagi zasguguje takUe wur
transgraniczne podgNczenie tramwaj oweKep.omi fidz
Ni ewNt pl i wie durloyz w-wjp gyswi emia mi ej ski ego tr
ma konsekwent nGb@dy wdlataicha g0a XX wieku cel strategiczny jest

M. Beister, J.Ro@w-ry,i nM.raRdgarktury tramwajowej w Po
Europejskiej ATTS Technika Transportu Szynoweg®. 22, nr 78, 2015, s. 20.
%13 . RachNoywles kpir,oj ekty tramAWadajsS- WewbnFkandyiansportu Szyn:
S. 25.
262D petkov,The emergence of the modern French tramway as a-sedfimical novelty ASt udi en- zur Mot
und Verkehrsforschungo, 2020 s. 191.
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kontynuowanyp e z wz gl Adu na zmiany %z NWamicy cha alacgn
Ue mi ast ac zferrapnicNu sckd esi ebi e wzaj epmmmien diznys ps o ba
wi e dckzowhow w dziedzinie transportuRo z w - | Si ec | Strasbuggaavoasjt cavge

zaadapt owany na pr zyk gaSitzriaes b@m g@n obbyl e , p wzn kk e
rozbudowy infrastruktury w Montpellié¥. Dzi agani e w oparciu o odt

zaoszczindzil wiele zasob-w, nie tylko finans
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Ryc. 8 Plan sieci tramwajowej w Strasburgu

t r - ditfps/lwww.ctsstrasbourg.eu/en/gettirmyound/networkmapsf dostfAp .30. 05.2023 r

Miejskiejs i el t repSiraspugz o w u, c @bes i Siposetvy st ar czaj
r oz wi nai tdrenach podmiejskitf. Obszary peryferyinec h ar a k t e rsyjzajNN s

263p, PecenkWs p- 1 ne przestrzenie transport owenbayeReimst ach n
i Strasbourg AZeszyty Naukowe Uczelni Vistuldrchitekturad, nr 66(3), 2019, s. 569.

264p_ Hamman, Negotiation and social transactions in urban policies: the case of the tramway projects in,France

AUr ban Reseand®), 2R15kria.cti ceod

265R. Hickman, P. Hall, D. BanistePlanning more for sustainable mobilty AJour nal of Transpor
tom nr 33, 2013, s. 215.
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i pogar szaj NN Kolsjowego tramspartti pniejskiegoMi eszka Ecy st
podmiejskich stajN sin cwosebowydi®&r dzi ej zal eUn
Kol ejnym r owywioNzygmsitaijpmNcyms M itdamwajmvali ow
Wsp-gcizedhcjobujf Nnkecnp® nw wEdggRunWieni’®. Pocz Nt ki
t ej k onc eprcz e § osniui giekuXRioniere¥h Xegaabiegujest Drezno, gdzie
je¥dzi gy tramwaj e, kKt - r eWrazag wzmsteangotorgzacy obs
cagkoaerzygiowanz t e go r mazagdzidzsporiu samochodowego. Stan ten
t r wlepdo c z Xl wiegku gdy wW nowo zapr o] e kblkswegen® | [ p
tzw. Szklanej Manufaktzez ac z it o kCarGa Yrami(ngcl 9). Frasa tramwajowa
ma dgugoSi 4,2 kmpmodzegply: - wozpc ezwkalzawvanegoo gi st
w okolicy dworcakolejowegoDresdenFridrichstadtd o f a b r y k i . Jeg pokooaniea o d - w
zajmuje od 13 do 18 minut. Przy maksymal nej
kursuj N, co -gbdvimthi puzewwid zOWkaazandolwyestst ot | i
determi nowana zachowani em pWykozysafiet r a mwaj ew u
towarowych umoUl i wkgdoi epcrzzneadSii ibapewhivani a ¢
Pr zedo Uy § azredskowaniekoszt wmpeodukcji a w konsekwencik s zt a gt owan i
konkurencyjnych cen rynkowychpr odukowanych Psr azneodcshi ondb-i wo.r s
zapowi adago, Ue wQaeGp Tramwk dE®e & m iz2y0 20Gb kalofydEcg i

ze wzglindu na wdroUenie nowej koncepcji | ogi
pogowi e grudni a 2020 r. w efekci e wy padku
towarowego i jegoijandif@fzdatnoSci N o dal sze|j

266 X, Desjardins, S. Seguret, F. Beauciter bani sati on et Corridors Ferroviai

w:ADonn®es rebda.i ne.s OPumai n, M. F. Mattel, nr 6, Economi c
%71 . Pr onob iTmamwajd towaP§éocszzya jmogN byl rozwi Nzanie probl em:
w du Uy c h ,Aloursasof Eramdlogistics 2019, s. 210.

268  Dem®yfadSk@asoby rozwi Nzywani a przo bz asm dwa nir aznrs:-pwrr o wa

rozwoju miast (cz. 3) KoRcepcije i strategie logistyczie 2, 28007, s.28.
269 hitps://www.glaesernemanufaktur.de/de/ne@sgebnisseite/logisitkkonzef3.html, d o sG520@3r.2 5
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Ryc. 9 CarGo Tram na ulicach Drezna

t r - dtfps/lwww.deviantart.com/ericforfriends/art/DresdearGo-Tram1 8 0558 3 3 1 062828t np 18

Do argument - w przemawizpjoWsyelthnzani em w
we Wws p- §c z e snnayydshideniékspbatowandj i utrzymywanejeci tramwajowej
0 szerokimz as i BigawUl i wiy® r t b ckenaepdilee z koni ecznoSci P
duUych nakgad- wedsti namsowgehbzegol noSciichi stot:
popularyzacji Na j wiym kvgatkiem jestzakup samegdramwap. W tym przypadku
dostfipne sN trzay kierunki rozwi Nzani

T pojzd towarowy z WwWgthesgwmamwmpmpemw Dre¥tnie)

f ci Ngni k tramwaj owy wr amzadaorzi @n ywrmigoko ws tdro
(stosowany np. w Zurychy)

§ tramwaj dwusystemowyi mo Ul i we do wy kor zy s tszzgani a w
wariantach, jego dwusystmo w o Bdlega na przystosowaniu dmfrastruktury
tramwajowej oraz kolejowejy.

Zai mpl ementowanie tego r ozwi Ni@ia rpiraz eg mzwa I
drogowym transpor t azponad 61y rkmajestrovywk ovsyinNgni Aty
pzez dziagalnoSi tyl kUkazjjeedné&go zpSreds kibirer s

szersze zastosowayche tramwaj  -w towar

ZjoJ . P o Rola@snmwajy towarowego w ograniczeniu wykorzystaniatw zaopatruj Ncych du

AProblemy Kolejnictwa, tom 52 2008, s. 62. 5 .

211 M. Zych, K. LewandowskiT r amwaj e t owar owe ,/Aogistykay inret,c201¢,s.i383% Pol sce
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Nal eUOy

podereMbzfoSci w okresie wojennym
towarowe bygy
n

r-wnieU wykorzystywafmelix Pol sc

SgulUygy m. i do transpdrtu warzyw i owocC- - W,

BRESLAU, Motorwagen als Lokomotive zu Erdbeforderungs-Arbeiten

Ryc.10Tr amwaj towarowy we Wrocgawiu w 1900 r

tr-dgo: hotpgspl/peB6kE, foto. html?i dEntity=509086, dos

Warto r opziwaolyavppowevadzeni e tramwaiZew wzgWwadoe
hi storycznych dobrym przykgdgadem na podj Aci
czynni kiem przemawiaj Ncym jest r-wnieU nochn
pasaUerskich w przestrzeni miejskieNal ewdyic ¢
r-wnieUO zasygnalizowal , tlUezewy mang a guobb yp rtzoe b a
pasaUerskiego, przeprowadzenia inwentaryzac,]
aktual ni Blcywyhst dparp Zzapotrzebowani a i ewent
obiekt -w od tor-w w celu uzyskania wymaganej

L De m@yiatEgkat osowanie tramwaj -w towarowych ,w obsg
ALogForumo, tom 1,4 zeszyt nr 3, 2005, s. 3
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zoptymali zowani e naci sk-w osi, ustanowi eni e

przegadunkowych oraz znalezienie prywatnych

doobsgugi zadaERwHwisNyami animszuj Nce na tr amw
ze sobN wiele niewiadomych i wdroUenie ich v
przynieSi rezultaty Aw walced z wielokrotni

to na rozgoUenie w czasie przewozu towar - - w,
emi sjn zanieczyszczeE powietrza.

Po om-wireyk@gad-w z ektopej gshkohomhpawt ed¥
transportowe d e c y d o wa § ¥ b ssied tnamaajoweyvartoprzel st awi | r oz wi N
bazuj Nce na i nnymnp$idadlky mt rypoaspuredwstankst i - fir
zjawiskukongestiiw przestrzeni miejskigestwykorzystanie roweruDo europejskichmiast,

w kt  srtyph e  wy k &r oydktaa nvr aprosgrgpaoltawc h w pr zestr
przekracza 30% a | &dp&hhagaMunster, Delft’s,

Kopenhaga | est stawiana jako wz-r w real
wysoko oceniana ze wzglndu na czynni ki t ]

w realizacj.i zagoUe &, wykreowanie kultury

wymiarze s p o Jyend zzmalezieni el ement u jednoczNcego pokol

to efekt konsekwencj i, wni kl i wych anali z, (
procesu programowani a, udoskonal ani a rozw
ipraktyku j Nc wzajemne uzupegniania sifn cel-w z r
krajowegd’4.

Rola roweru jako do miwstolicyNZamigesi undrunkosvdna t r an
historycznieJ ej pocz Nt ki si figaj?R Wdataches@ ¥X¥mu anfejs® i X X
ekspansja motoryzacji, jedrkakztyswapd towy kr -
prze ni ego recwspoigNgesepodarzczBNemonstracj ami
infrastruktury rowerowejv g a d z e Kagzygnmowgaygreéalizacji inwestycji drogowych
iskierowady swoje dziagpnzamiwgalsSni &ninaa nuisepsrz

uUyci u TroowegrauSni e kg ywyidrmpaserseniastrategi rowerowej

2BT.Kopta,Raport wsthApny. Ruch r ower ow@DDWia, Warszaneker anka:- w,| e i
2009, s. 10.
214 A, Mazurek,Rol a pol i tyki rower owej Kopenhagi w realizat
AZar zNdzan ioer3@3),2018, s. 332.e
25T, Agervig Carstensen, A.K., Ebe@ycling cultures in Northericurope: from Golden Age to Renaissance
w: ACycl i ng a,mall JSRasinh, &Enenald Bioup iPublskding Limited, Bingley, 2012, s. 24.
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Kopenhagi City of Copenhagen Cycle Policy 20221276 W t r e Sc i tego dok
wskazahb3 Mees zka Eawykarzystue posver lwacgdziennych dojazdach

do pracy Znaczeni e ruchu rower o wmigjskiegq wasigportup or - w
zbiorowego oraz indywidualneg transportu samochodowegdNieodzomy m wk gade m
wosi Ngnifncie takrdoWegbniudzi afuamtweaiustieria. N
ScieUek roweerjowkamenh asizm mi aga. pWnavd nRe2o &
przypadk- - wcbgfki toowerowe zI|lokalizowane po
i szerokoSci.JakocBlkrsz yedyategi@ )z ®o jmu Sci e Gbeako r owe r

T zwi fkszeni e wydkzorazgyustag Ncych rower jako g
w codziennych dojazdach do prac$4% do 40%,
T poprawa be zop0%ic zpelsdemac | i bezpi ezb®EsSt wa
do 80%
zwi fkszeniod0%praypdko8gywani u tras dguUszych
podniesieniekonmfortu jazdy na rowerze w s z ¢ zpemzedmoaSaini zacj |
nawierzchni mni ej miielz s wol ony¢h uUyt kowni k- w
W 2007 r. wgadze miejskiej zadekl arowagy, Ue
mi astem dl a ?%r Komgleksowasstt -rvatt e gi a rower owa by g
w dokumentach tjThe Copenhagen Cycle Priority Plan 20P616’°, Good Better Best City
of Copenhagenods B2 oM ea kS turadtne gy od®dWI Nzuj Nc
obrano siedentel wstrategiczgchwy r a Upnyogh w8k afwidinos z Ncy ch s
do poziomu wykorzystywania roweru w codziennyghodr - Jak b Sc i i nfrast
pozi omu [ p 0 ¢ z u dtaba B).bTewz: priceyc z eyEmdzidi@eil i g g - wny

w horyzoncie czasowym do 202%rr a z  d wnie w2015 i e @020 r.

g, G° s s | i n @ranspart tEansitio@shi Copenhagen: Comparing the cost of cars and bicycles

AEcol ogi c a)nrilg3 20m50smioT0s. O

277 City of Copenhagen Cycle Poli@0022012, 2002, s.-5.

278 Eco-Metropolis Our Vision for Copenhag@015, Kopenhaga, 2007, s. 6.

2% The Copenhagen Cycle Priority PI20062016, 2006.

%Good. Better, Best. City?20a82025@denhagendés Bicycle Str
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Tab. 15 Cele strategiczner o zwoj u si eci rower owegodRettezy j nt e
Best. City of Copenha2pznds Bicycle Strategy

Wska¥tni ki cel -w strat g2010| 2015| 2020| 2025

Udziagd rower-w w dojazdackh 3% 36% | 42% | 50%

Ud z i-magmowej infrastruktury rowerowej 25% | 40% | 60% | 80%
Odsetekmi eszka ® -w Kopenhagi, kKt -rz|e7n!| 80%!| 85% | 90%
rowerem

Odsetek mieszka@® -w Kopenhagi , 5000| 70% | 75% | 80%
infrastruktury rowerowej

Udziag mieszka® - -w Kopenhagi, K 67% | 70% | 75% | 80%
pozytywnie wpgdgywa na at mg

Skr-cony czraswempemeywyagldudem danyl . 5% | 10% | 15%
rwyraUlUony w procentach

Zmniejszenie odsetka pwwadstap| . 50% | 60% | 70%

wypadk: - w komwaigk adagjgncync hwy j 20@5ir. o
t rdgGood. Better, Best. City?206aK202880dk®hagends Bicycl e ¢

Nag cznSciej Bnalrzykwway Mcy nwskajfwjeskgrae¢gmowyw a g i
udziagd roweru w do(ycald)Waandizawhrym pkresiea w wia djest k-
zmienry poziomw a r t vosSkcd F @styluja w granicacB3% i 44% W latach 20072018
odnotowano wzrost, jednak od tego momend zi aJ roweru zaczN§g siin

duUym znaki en sz aNpgynti aypiaceonsgiedai poziomie 50%.
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Ryc.11Procentowy wudziag roweru w dojaz262dch do
w Kopenhadzewr az z przyjiatym celem na rok 2025
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tr-dgo: opracowani e weBgytle Acooant 2022 Caspenhagen ity DECYCiREA2,
s. 5.

Istotnywp § y w onzaw - | polityki c¢ioMNgdy weWw mimatcho r i mwao i
niego zbieraneanal i zowane s N dragowegomaestycjetrarsportowyetrc h u
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pomiaynat fUeno@mi miue hugwer z ynsat -sv eir okkioe rpmyai-tve t e
przemieszczania si ASN @mneepublziekno w&Kroe ewmhaygk |
raportach nazywanycBicycle Account W ni ¢ h pmawarmoevasiNa naj wadU
zagadniS&NE Medzdripéemato si Nganywh befeeddkkcych defi cy't
rowerowefsL,

Kopenhaga osi NgriNagui owi Nlgapd szmmonuj Nce
ksztagdgtowania mobedna&chnamedyski wphzewl WEkpamk
ur odz@y Umpul arowenuSdkoSr odk a tjesatylomieo $awi gni ony m
wzorem dla wielu decydemiodkr mBej s§ki ddJe, gjemem

swoje unikalne problemyPi er wszy z nich sN koWK0l7ma tr a

decydenci miejscyur uc homi | i pilotaUowy prograsach i nf ot
rowerowychR- wni e i stotnym obszaremrpwenced2howy m |
W szczeg-lnoSci dotyczy, tlot  -wrez gumwo Upri avé saij aNc

z transportu multimodalned®.

Ryc.12Par ki ng rowerowy przy stacj.i kol ej owe j N[

t r - ditfps/lbicycledutch.wordpress.com/2018/11/2¢bpenhagesa-city-of-cyclists) dost np 28. 05. 20

281 p_CiesielskiRe al i zacja polityk r oweri&rakpwahZ snraz N zayrkidjea dpzu kel ik

nr 1(25), 2014, s. 131.

282 M. Mroczek,Kolejnaroweri O pr z e k s zt a gdweraowyehovekutgk lwprawadzenia architektury

rowerowej AAut obusy: technika, eokRRPno78 RCLTE $ 82, systemy trat
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Wk g ad w rozwi Nzywani e problem-w w dzi ed
miejskiego, testowaniad z i a § ammioava cy j ny crha inicjatpywva RI¥IAAE
(ang. City Vitality-Sustainability . Jest to narzndzie wspieran:

na rzecz wdraUania zintegrowanych strategi.

|l ni cjatywn wyr - -Unia wdraUanie pilotaUowych
przed i ch wprowadzeniem na szer ok N skaln.
i doSwiadcze® do innych oSrodk-w miejskich

stabilnego, ekologicznego i wydajnego systemu transportowego na obszarach miejskich.
Pierwsza edycja projektu miaga na cel u popr a
miejskief®:.

Wpgyw napemi anédgania codziennej mobi |l nof¢
Covid-19. W poczeNt kbwzie domiwNujiNc K acphooswlacigi em b
co skutwlhowagaezeni em przemieszczaaakoraystanian w p
z otwartych teren-2{Wpkalesjtryyepomipushit Nl@aza®wo i
z zagr axleaemrifieam stosowal szczepi ermsystamatyazréest r y k ¢
gagodnieénpkspzoews zechnym zjawi skiem byga potr z
Pozytywnym efektet ych ni ecodzi ennych uwazenneNaolweally by ¢
do nich wypierani e psogpmazcelzo dnmeeandcehkibapczgstiizehi
mi ej skiej. Dotychaadapwewahece asrdyallngedaygdh r owe
lub purkty gastronomiczneRo z wi Nzani a t e zno.sitna.§yw wha rowdu,z o
Mediolanie¢®. T a k nNi eoczekzimiaanney, inalgri ecznygchi ada
uwarunkpwalE pp dostrzecwmi ksmkmiEe ®im, iadye Upo ©lo
obrazu typowego miejskiego zdominowanego pr
samochdastdonrdpid, kt -ry moUe przyczynil goi@ do g

Wy korzystywani e nowoczesnych technol ogi
do wygodniejszych i bezpieczniejszych usgug
W zwi Nzku z tym innowacyjnoSi technologiczna

z zakresu transportd. nt el i gentne systemy transportu dr

28N. ChamierG| i s z cwyd. G&s,& 27,
2. Wronkowski , Miefskie @GWartgarzegtryeis dubliczne w kryzysipercepcja zachowania
przestrzenne uUytkowni k19w ARd 7z wkjc i Re gidverda lroinya | i@ @Rd, IDintry
2021,s. 6566.
285 hitps://www.miasto2077.pl/covidomogtodzyskaeludziom-ulice-czy-udasie-to-utrzymaew-2021-r/

104



ruchem kolejowym (ERTMS) umoUliwiajN optymal
Pokgada sifn w nich r-wnieU nadziejn z punktu
Rozw- j i nnowacyjnych rozwi Nza® technol ogi czn
t sunami , kt - re stanowi zagroUeni eo d al iudje mu-nv
Swi atowej gospodarki oraz wygZakiholasnti @n dvgda j
systemu transportowego, w tym na obszarach miejskich, wraz z procesestycyjnym

na badani a i rozw:- j sN sposobem na wzmocni e
Europej skiej. Rozwini fetag zKdmpat andj er ow wz plan
transportowejpr odu k c j i Srodk-w transpor torazlogiSykii adc z e
sN postrzegane jako odpowied¥ Uni. Europej sl
gospodarczej cagej i wutoro®ania ScieUki eksp

2.3. Akty prawnei dokumenty strategiczned ot ycz Nce transportu publ |

Wsp-Il nymkdelw pdaknuyemt - w strat empitematny c h |
miejskiego transportu publicznegeydawanych przez organy unijne oraz krajoyest
propagevaniestworzenia jednorodnego europejskiego obszaru transportkip r z yc zy ni S |
do usprawnienia przemjegagwamiaat owambi a teogwo
cenowejoram gr ani czenia negatywnego oddziagywani a
mieszk&Ec - w .

Polskaj a k o cUnij Bunogejiskiej jestz obowi Nzana do przest |
ws p - | n o ttykiwraz resgektdwania regulacji prawa unijnéfjloo r mu gowani a pr z
prawa krajowego pol ity ki regi onal meast zgodnyatzzagisani i t y ki
prawny mi przyj ity mi Twprzemieragulatjinra pozidni krajopyenjjestk N .
etapem weryfikacji zasadnoSci i pr%ydatnoSci

Jakpr zedst awi ono we wc zediymizwij o dcNdiySzhar o z d
ksztagtowanych pjpseanspothak ytgdjwnwndéglnewsp- 1 n
t ranspor towskazae wykoeswariejjedndlego europejskiegobszaru transportu.

Nar zndizeabndjegp urmaywistrda to rozbudowa transeuropejdej sieci

transportowji zi nt egrowanie systemu transportowego

286 T, Dyr, Kierunki rozwoju transportu w Unii Europejskiej w drugiej dekadzie XXIwW.AAut obusy: t ec!|
eksploatacja, systemy transport@yvB 11, 2010, s. 225.
287 M. Majewska,Prawne aspekty polityki transportowej Uiiiuropejskiej Rozprawa doktorska, Uniwersytet
w Biagymstoku, 2016, s. 126.
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Dziagani a ufsuprr kaowj na nag WNecrei e systemu transport
zr -wnowaUon#go rozwoju
W polskim ustawodawstwie st ni ej e prawreych ktktw- rrte regu
publiczny.Z e wz gl fldiucraddiniac hich kategoaykacjna(tab. B):
fust awy datcyhcuz Nlcreogowe g o, infrastruktury d
drogowego,
fTust awy Kk on c eonganizacj tidrsmortuszbiagiowega,
1 ustawyo transporcie kolejowym
fustawy skupiajNce sin na fiffansowaniu inf
W pol skim prawi e dkitn-kve jprnauyrey mha,j wk tii;creg s N
infrastruktuNi St o d k a mi. Wedd Jouggmaspk2zdddhib owi Nzuj e 8 regul
zakresie.
Nadrzfidnym ,dkotk-unyendlmeSIl a organy odpowi e
inwestygi drogowychw z a | e Urdz&udir jegtd/stawa z dnia 16 grudnia 2005 r.
o finansowaniu infrasg®fruktury transportu | Nd
Wszystkie przytoczone dokumentwar unk uj N ksztagtowani e
miejskiego transportu publicznegednakw polskim ustawodawstwie brakugktu prawego,
kt - ry w jednygmadziegbygujego najwalUniejsze reg

Tab.16Akty prawne regulujNce transport publiczr

Ruch, infrastruktur a, Srodki tr a
1. Ustawa z dni21 marca 1985 r. o drogach publicznych
2. Ustawa z dnia 27 pa¥*tdziernika 1994 r.
Drogowego
3. Ustawa z dnia 6 wrzeSnia 2001 r. o tr4
4, Ustawa z dnia 28 pa¥fdziernika 2002 r.
5, Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o0 sz
i nwestycji w zakresie dr-g publicznycHh
6. Ustawa z dnia 20 stycznia 2005 r. o0 r ¢
7. Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o ki ¢
). GWp9gyw czgonkostwa Polski w Unii Europejskiej na
PoznaniyARo z w- j Regional nyo i |Imaeltiytt wk a GrREsopomurdngjli Godpqdarij e c z n o

Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Migkiewicza w Poznaniu, eQ@14,s. 143144.

R.  Kr aj e ws k &fektywine wykouzitstywsanids infrastruktury transportowej w miastgehr z y k ady
t
i

dobrych praktykBAut obusy: technika, eksploatacja, systemy ra
Mystawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu nfi
2251ze zm.
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8. Ustawémz dnia 11 stycznia 2018 r. o el ekt

Transport kolejowy

1. Ustawa z dnia 8 wrzeSnia 2000 r. o kor
przedsi fAbiorstial phist volwejgee Pa Est wowe
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o0 przey
4. Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o funduszu kolejowym

Organizacja transportu zbiorowego

w N

1. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe
2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o0 upHt
publicznego transportu zbiorowego
3. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
Finansowanie infrastruktury transportowej

1. Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o finrn

tr .- d@rmacowani e wgaBziyelods ar 1ppoza 604 zanyDz.d. 1994 nr 127 poz. 62& zm,
Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602 zm, Dz.U. 2001 nr125 poz. 137ke zm, Dz.U. 2002 nr 199 poz. 1674 zm,
Dz.U. 2003 nr 80 poz. 724e zm, Dz.U. 2005 nr 25 poz. 202 zm, Dz.U. 2011 nr 30 poz. 154e zm, Dz.U.
2000 nr 84 poz. 948e zm, Dz.U. 2003 nr 86 poz. 788 zm, Dz.U. 2004 nr 97 poA62ze zm, Dz.U. 2006
nr 12 poz. 6ke zm, Dz.U. 1984 nr 53 poz. 272 zm, Dz.U. 1992 nr 54 poz. 252 zm, Dz.U. 2011 nr 5 poz.
13ze zm, Dz.U. 2005 nr 267 poz. 225k zm, Dz.U. 2018 poz. 31Ze zm

Zr -wnowaUony rozw-j publicznego transport
kt - re sN zawarte w Ustawie o publicznym tra
proces rozwoju publicznego transportu zbiorc
w kwestii zapewnienia powszechnego dostnpu.

-

sN przyjazne dla Srodowiska oraz sN % yposaUo

W polskim ustawodawstwip | any zr - wnowaUonego rozwoju

(PZRTP)nazy wan e plaramwtranspotlowmi z acziigy obowi Nzywal

(

wej Scia w Uycie Ust awyubliczngmtranspbréie ztpiorawgiriei a 2 0 1

europej ski mi 0 Sugtatnabie &Jrbani Trasspoit Pla@UTP) W Polsce jest
to obligatoryjny dokument dla:

T gmi n, kt - -re zami eszkuj e co naj mni e 50
samodzielnie organizuj N ,one publiczny tra
T gmi n, kt - -re zami 8 zkyjpe mo e NAal an@d ew w p
samodzielni®mr gani zuj N one publiczny transport :

291 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz.U. 2011 nr 5 gezrh3
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f zwi Nzk-w mindrygmi mmyndle,s zBUj eys$£.0 miag snnk &
w przypadku, gdyor gani zuj N publiczny transport z |
czgo % ami
W ustawie z 0 st vasgaganee | ement vy, kt-re rpetelnie ni en
przygotowanyP|l an zr - wnowaUonego rozwoju publiczne
r-wnieUO Pl anemat redrys gle tnd keshmuni kacyj ndo, Kkt -r
przewoz-w o0 char alpubleang eocena Uwaz ezc gewidy@anym
zapotrzebowaniem przewozowym,pos - b fi paesewamica e rodzgt er mi r
Sr odka torcazneskpiowatnuy, szasadyodganizakji rynBugprzewpzoweguraz
linie komunikacyjpwan@maj kst pp {h ekbbganydh e
wrazzp|l anowanym t e ciaichriuakejonowamd. o c z i

We d § iemgvotrpch z a §@pblig/ka transportowz r - wnowa Uoneg@a dr oz w
koncent nawmkecéiami zmach f i sk aworzgnu hlternasyanych Nd z a n
mo Ul i woSci pr zemi es zc z ajmiazana meéchanianacip planavaniar z e n |
przestrzennegd®?r zy k g ad a mi mechaNjamhne papatvapraé, wj
do wybranychs t r e f , nakgdadani e orpzokieavwahkie cen za drangpatj a z d -
publiczny.Przejawenz ar zNdzaniagramchemaniestdosbBpardw o
miejskich, szybkie reagowani@a awarie,p o wst a J e informandnieior at & Jeni u

ruchu w czasiezeczywistymstosowanigpr i or yt et - w dl a miej skiego

Do alternatywnychmo Ul i wo Sc i przemieszczani anabkeBy w
zakwal i fikowal zwi ks zentramsporyt r albezwj poStci ans
rowerowegou suwani e barier i zast os dDomechagizmuw at wi e

planowania przestrzennegono Un a przypdoghskowahi e zagosp
obszarmhawakt er ywydajnpncnyiejskim tsansportermpublicznym ponoszenie
atrakcyjnoSciie§Mg oeniwe Sr-@dmych funkcji zagos
ograniczeni e priemi abzgeanipazgbmnagy one w

przedsi Awzi AP i nwestycyjnych

Akcesj a Pol s ki do Uni i Europej skie]j t
zintensyfi kowano [ zwi nkszono regul arnoSi
292 K, Hebel, O. WyszomirskiPl an zr - wnowaUonej mobil noSci mi e j

s ki
do planowania moBASYysb&my wr ahsapéla,eM4yeds, R. 21, nr 11
293 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz.U. 2011 nr 5 pezrh3
24A . BrzEgri @8kivaUony rowdveyf.,s.ystem: w
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transportowycho r a z dokument -w strategicznych, kt - -r
nar eal i zacj i dzi a§ adEzczeblz adowyeB @z t w yjaziokeuNt u

na zr-wnowaU®negmwsaywojopr acowaniem byga APol
nalata2002 0250 stworzona w 2005 r. Rok p:-¥niej

AStrategi N Ro2Wwdapo. KNagpunpaDé w 2009 r. Swie
APol ska 2a0n3i0a. rWyzzwowj oweod. Rada Mi nNsStrwawtpgei)
Rozwoju Regionalnego 20100 2 O : Regiony, Mi asta, Obszary w

Przestrzennego Zagospodarowani a Kraj u 2030

Dgugookresowa Strategia Rozwoju Kr ajona Pol s
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z p
W dalszej cznSci podrondiwadni ajus oy kla ol

opracoweE bezpoSredni o rlogawt-ggt mj B g & hzeeg o w ztgrl aindsup
na obszerno®Ploliag&dniTemina.por t QO2E®jPaakds t gwp: winay
cel obraga unowoczeSnienie podstawowe] si ec
transportowych o wyesskiNeychakwa§ad w rozw:j

PrzeNdlamkpodej mowanych palktwywn oScain sgp@s it 3 wimo U

warunk-w Uyci a, zwi fkszy dostfipnoSi obszar
zagranicznych na terenie kraju. Wszystkie d:
kontrol owani a wzrostu transportochgdonnoSci

zr -omna Uonego Wsponmieny jd k u me n t strategiczny okre!
transportu dl a ntaasspaitgolgwi drggowy, ldknzyreogski, wodny:
Sr-dl Ndhawy modal ny, bezpiecze Est waawamsowanea ns p O |
systemy organizacij. iorazzranspart\vd miastachdl praypadku ans p o
transportu miejskidgoowNkpalinbykiUet gdnsmortov
samor zNd- w w procesi e reali zacji ogwdl idegirki
ni ekor zyst ny cwy sptriiapai j dNjcoywcohS cw  k s araz podtizymengen i u  p
korzystnych zmian. Autorzylokumentu doprecyzawj N, Ue towsfogmuliokwawe
zadanie bfAidzie pemil zmavainres tpropmeretzy pol i tyKki
T obowi Nzkowe ZFagand gpmwawnji et e j pol i tyki tran

zgodnia&cizwywin pozi omem s tkreavkaniestrategs rmzawojur z Nd o w

%polityka Transpor t @025 MiRistelavd Wfeastrokeury,Warszawa 22005 6
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mi asta i powi Nz &ansportoweghazn ji N c mmspdich ze/artego
i zr-wnowaUwystengup mi ast a i

T obowi Nzkowe w{dNczenie anmllamr- w uzxdgo s p opdaarr
przestrzennego,

f propagowanier o z wi Nwia ik s z mtegracfiy przbstrzenN i funkcjonalrN
podsystranswpwortowych, zachncanie do twor z
umacnianie roli transportu szynowego,
wsparcie w zakresie demonopolizacjy nk u usgug przewozowych,
propagowani e [ wapiregreaxrri epodziaavyaEHd ez pi ec
drogowym,
promowanie roweru i infrastruktunpwerowej w przestrzeni miejskiej,
popul aryza@jrzyrcaywi M7 &NEych sifn do ogranic
towarowego,

T wdroUeni edowytnoosgouwy wani a sSsystem-w transpot
niepegnosprawnych uUytkowni k- w
popul aryzacja innowacyjnych projekt-w i d
inicjatywy | egislacyjne w zakresie opgat
promowani e zmi any zachowa®& transportowyc
korzystania z samochod-w osobowych w prze
Kolejnym wva Unym dokumentem z perspektywy kszt

transportu publicznego jesbt r at egi a Rozwoju Transportu d
do20305%.Gg- wnym cel em strategii | esttansgottowego zeni e
za pomocN dziagal noSci i nwe s torazczagwaranjowane i nf r

sprzyjajNcych warunk-w dl a osaproavejmafegtpvnychu n k ¢ j «

system-w przewozowych. Jako <cele szczeg:-gov
infrastruktury transportowej, usprawnienie o
pozi omu bezpiecze@E&st wa, Zzriead@kwavraina e nai Sk @

oraz opracowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji z zakresu transportu.

2%Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspekt
i Gospodarki Morskiej, 2013.
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Koncentruj Nc sin na najwaUniejszych K i
zwi Nzanych z miejskim ewahsgdrat sinewyszcaagplo
miejskich w wysokowydajny i funkcjonalny element infrastruktury regionu i Kkraju,
gwarantuj Ncy optymalne pogNczenia z sieci N r
r-wnielU zapewnienie waspuaknew pmddémi evs ag¢ Naliyic
wewnNtrz miast oraz do obszar-w zewnntrznyct
Kolejnym kierunkiem jest opracowanie planu sprawndgdb ez zakg- ce & dl a
osobowego, przewoUenia towar - w. R-wnie waUn

ekonomicznym a poszanowanOseinNgSiri aqicdvei szkad orlJeotr

wymaga realizacji nastfpuj Ncych dzi aga E:

T propagowania rozwiNza® integruj Ncych pr
transportowych,

T  umoUliwienia integracji r-Unorodnych gagt
system-w intermodal nych, sp-jnoSi rozkg
uni wersal nych (obowi Nzuj Ncych we wWszyst

elektronicznych,

rozw-j transportu szynowego,

zracjonalizowara ruchu towarowego w przestrzeni zurbanizowanej,

upowszechnienie inhswscgmpyehrzNdwaiNza Er u

priorytet miejskiemu transportowi publicznemu,

T zwi nkszeni e dostnpnoSci infrastruktury t
uniwersalnego,
f promowaniamo b i | n o S ciirucrapkeszy iwowergwy.

Dokumentem o charakterze strategicznym wa
publicznegoby §a wni eU Kr aj owa P loiazjgstkkeajowd iPelifylek a 2 0
Miejska 2036° Rok 2023 jestokresm granicznyn obowi Nzywani a dw-
dokumewiic kporosetanN om-wiona naj wa Upnrnktej sz e g«

widzenia tematu dysertacjP o z wo | i t zoa orb s ve rrjakem@y priestrzeni 10 lat
zmieni gy sin priorytety i s pudoszy Krajofvej Politykig o wa n i
Miejskiej 2023 jakoceb k r e S1 i |i dzi aganpezwdlazNscsamoa z dls

®"Kr ajowa Polityka Miejska 2023, Rada Ministr-w, 2015.
2% Krajowa Polityka Miejska 2030, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, 2022.
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zr -wnowaUonej monjegd aszardecfunicjonalngm.M &b ieli no S1  j est
ujficiu ropumieana@sjppakaerkii@jsiifioSci kt - opetaksppk
potrzeby Uyci owe pracommnersize zsak Wickhcjhdaysdle og -
nadmi ernN stratNparasaonlych kosgztzowgaadi -z@u joN
przewoz-w oO0OFrfraz ckde z ysptoareicezr Est Wa ) c h pods.)
miejskiego.Dl a osi Ngnifncia celu kluczowedzjiagjtank an
Wymaga to r-wni efekywohggwep mjmaagy pomi ndzy pr:
samor z Nd o wkutmdiznegow darza Uparnziyaj it e j pol ityki krajo
dokonani e zmi an komuni kacyj nych, w szczeg
uzal eUnienia od codziennego wykorzystywani g
miejskiej. Planowane kierunki rozwoju w dziedzinie r anspor tu mi ej s ki e

przedstawione w syntetyczng® s - b pon7). Ue | (tab. 1

Tab. 17 Kierunki rozwoju w dzi edzini e transporwyniik ampdiel
z Krajowej Polityki Miejskiej 2023

Obszar Podkategoria Dziagani a

1. Rozszerzenie obligatory
transportowych  (np.  planowania  przestrzenne
demografii, plan-w gospo

2. Ustalenie zasad obowi Nz
inwestycji drogowych

3. Uzupegnieni e budowy P
transportowego

4. Bi eUNce utrzymani e i stn
Zzapewnieni a j ego Sp-jno

polityki transportowej

5. Opracowaniekoncepcj nowychpr zepi s - w-
budowlanychdla nowych j& i i st ndrejkic
pozwok Nznajt owanie przest

Priorytety . Lo ,

- . ; dl a wszystkich wgNygz Rioan
Miejska Inwestycyjne rowerzystami, uUyt kowni k
polityka w ramach rozwoju . .

publicznego) oraz z ap e wn i dodat k oy
transportowa systemu : )
transportowedo szl ak-w komuni kacyjnych.
P 9 6. Analiza potencjaliych potrzeb inwestycyjpch w celu
zwi nkszeni a przepust owo {
dostihpnoSci w mi ej skich

naj winkszych ddal sgrizcehj amic
ruchu aglomeracyggg d a | esobtdwarewelyo oraz
skomunikowania z innymi formami transportu zbiorowe

w miastach. )
7. ZacieSnienie amwslwd dfpastraktuy
kol ej owej Zz ma jp NMo e z Nstharzedie

kompl eksowych system-w Kk

8. Opracowanie przepis w prawrych dla war un
technicznych dopuszczajN
tramwaju dwusystemowego
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Promocja nowoczesych, kompleksowch, elastyczgch
i funkcjonalrychr o zwi Nzani a. z zak

Ksztagto
zachowa
komunikacyjnych

Upowszechnienié wprowadzenieu § a t diai tran@portu
rowerowego oraz ruchu pieszegow § N czzzakreem
zwi nkbzrempia&@aczeE&twa) ruch
Uwzglndnieni e pot r z ganspontu
rowerowego i pieszegd zaimplementowanie nowyc
rozwi Nzania dla organiza
rowerowego na jezdniach

znak- - w i sygnagrwzpaora
W Sprawi e szczegtedhmcanyah hdlg
znak-w i sygnag-w udzHN

bezpieczeEstwa r uwcahruu n K r
umieszczania)

Organizacja

Transport publiczny

Aktywne wsparcienistytucjr z NycbdM a s a mo
procesieorganizowara kompleksowej i atrakcyjnej ofert
transportu publicznegodlaUy t k owni k - w.

Promocja innowacyjnych r
transportu publicznego
organizacyjnych, ekonomicznych, techniczny
pl anowani a, integracij.i n
zwi Nzk-w t r ain prppagovwaniev ydabhyc
praktyk, Wwor - w dokument - w
i dokumentacji techni czny
w celu identyfikacij.i pr

i zachowa® komuni kacyjny
dobrych praktyk w tym zakresie i wzorcowych metodold
oraz wpracowani e mechani
samor zNd-w z GUS w cel
do niezbindnych danych.

Analiza obowi Nzuj Ncycnhaj e a ep

i zarz L . .
transportem | Transport publiczny izar;?eg/v?ermﬁ ;2 rr]nf r 5VN g g m D rloovil;aagh(;]e;w
aso;tﬁ(ivxogeg q zwi fikszeni a e Iregsiowgniu zpr‘ggagb_c
osobowych par k owani a, zapbbua_gama: refegalb@oi
parkowaniywpr owadzenia Astref
moUl i woSci ustalania opg
Integracjanstytucjonalmw zakresie organizacji transpor,
publicznego elastycznego reagowania ha zmig
i potrzeby rynku( r - fodeez ar zNdzani 3
ZarzNdz & publicznym pr z ez sp-gkvh sam
i koordynacja tvr’a.nspoNrAt owe p omi ndzy o)
transportu g Nemnie m_o_UISicvpor ze_kazywan| a
publicznego dota_c1| zwol nionych z poog
z wi nkszN swobodN wy dat
budUet owy) oraz zatrud
p r a c o w nUje#nolieenie stosowanych ulgi zasad
fiskali zacianspascepubleahaly w
Planowanie Sformugjowanie_ przepis-w
transport przestrzenne z ple_inqwanle_m transportu (w zakre
planowania Ioka}l|zaCJ|_ i z_asad ob
. brndNcych si |l nymi gener g
Planowanie przestrzennego dokument -w planistycznyec
przestrzenne Rezerwy terenowe Opracowaré 1 0z Wi NzaGE dl a
pod szlaki wyznaczania i utrzymania rezerw terenowych na potrz
systemu transportowego,

komunikacyjne

z systemem planowania przestrzennego.
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2. Roz st r zyokatizadji cinwestycji transportowych
z duUym wypr z e d aveobszegach sini
zurbanizowanyl , a by zabeepiecg | korytarz
transportove pr z e d z a zreduilkoweNie ryzyka
przyszgych konflikt- -w z
przestrzennym.

tr-dgo: opracowani e wgasne na podstawi e: Krajowa P

Autorzy Krajowej Polityki Miejskiej 2030ws kazujmMNgzaUedzi agani
prowadzonymiv granicach administracyjnychSr o d k - w nmiee jjestdimeh r ze Ue n i
korzySci wywsi pk-a§p\rcgyeci hn azmee s Nsi aduj Ncymi i po\
Te wzajemne relaci@ e t e r mimn wejj Nrtoeaw$3 INzywani a ponadl okal
i czerpanieobustronnychktkorezywarn u kokkuentyy Nbh s ewa g w
miejskichhNows za ods gona tHokumentusk mr @$ le@p réozgpreagnounj Nc y ¢
wizjfi djugofal owego rozwoju. mNaseUy dohnobbz
my S| i dei mi asta komp ak tproduktgmmego, minstasyravegoi el o n
miastad ost npnego i WSas da wy g wa WEn e gkeajbwejPolityoga ny c h
Miejskiej 2030 znal az g o sin Zzapewni eni e zr -wnowaUo
mobil noSci mi ej ski ej w mi.«jl sikizolweo g arganh a
zr -wnowaUonej mghhitlen onS opio nd d®stzae§y t abel i (tab.

Tab. 18 Kierunki rozwoju miejskiego transportu publicznego w ramach zapewnienia
zr -wnowalUonego i Zzintegrowanego systemu mobi
funkcjonalnych

1. Opracowani e Ssp-jnego i j edn
miejskim transportem publicznym we wszystkich publiczn
Srodkach transportu na obsza
z systemem ich finansowania.

2. Stworzeni e ram prawnych dopu

Zni esieni e zwi Nzk- - w -pogiatowewnooj e w- dz ki ch -

barier prawnych wojew-dzkich celem organi zac.j

utrudni aj Ncy 3. Wsp-gpraca ggJ-wnego oSrodka irf

systemu np. przedguUenie trasy tramwad
transportu publicznego parking-w P&R.

4, Przeanalizowani e mo Uu sigmogSc it

regional nego przez woj ew- dz

transportu zbiorowego
5. Ustanowienie regulacji prawnych w zakresie transp
wsp-gdzielonego.

1. Anali za mo Ul i woSci zai mp
dwusystemowych, popcavh dws g yipin® S o

Rozw- jechnologiczg szynowego oraz redukcjn |iczb
i organizacyjly transportu 2. Optymalizacja sposobu planowsg
publicznego uwzgl Adni eniem potrzeb moPlan w
Zr -wnowaUonej MabilnoSci Miej

3. Dostosowanie liczby wizgdg-w pr
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Informacpi digitalizacja
usgug mobi l

Zwi nkszenie zakresu funkcjona
p a s a U eviczadieirzegzywistym.
Standaryzacja danych wykorzystywanyak procesie wymiany

pomi pdsygczeg:-Il nymi inteligent
WyposaUenie czinSci taboru w s
podr - Unych, co pozwol. obni U
wykorzystywne w procesi e mon
|l ub zbierani a danych na p
transportowych.

Wprowadzenie systemumoni t or uj Ncego d

na podstawie bazy informacyjnej pozyskiwanejd oper
ruchomej publicznej sieci telekomunikacyjne;.

Dz i miapeganizacyje
na rzeczdobrych praktyk

Har moni zacj a finansoavyclz nataz i propagowani
kompl eksowego mipjskidge jraasporta publiczneg

podczas realizacii - Uny ch i nwestycj.i
Wykorzystywaniep | an - w zr - wnowaUo n ejako
narzndzi a imoleigtr ykiNcegomanspo

przestrzennN
Opracowani&atalogudobrych praktyld | a r oz wi Nz a G
pieszych i r @raestrzeniy sniejskiej prayjazne
wykreowanie konkurs-w podn sl
bezpiecze@E&two w r.amach mikro
Przyznawani e g¢r @mad efekiywnyni ekondmiczhi
rozwi Nzani ami na rzecz transp
Analizy moUIl i wo S ctianspodu wognége me n

Wzrost ruchu pieszego
i rowerowego

Uaktualnienie oznakowara kierunkoweo tras rowerowych
oznakowani e pozi o, prepagbwanigontraroclug
wprzestrzenimiejskijr az j ego usp-jnieni
rower owN

Uproszczeréf or ma d o ¢ $ ¢ pidebydowhpasa drogoweg
w celuuspokojenia ruchu

Uel astycznieniar umpk ajoitdl geeguy o Sac
pr zej &ygprzajmidamkolejowo-drogowymi.

Uzupedgnienie infrastruktury r
krajowych.

Akcje promocyjne Wweszspkedgae @Es
drogowymi mobil noSci zeroemisyjn
Rozbudowani e mi ej scowych
przestrzennegd pl an-w rewitalizacij.i

nawarunki ruchu pieszego i rowerowego.

Wsparce dla aktywnych
form mikrom

Promocjar oz wi WgpiEer aj Ncych bezpi
mi kromobilnoSci

Regulacje prawné | a u rtranBporiu es@istego W s z ¢ z
maj Nce wmst acleelnui e zasad iz autheny
pieszym.

Ogranicenieu ¢ i NU|
Srodowi sk

Kontynuacj a d bpgraaitzeni@ rughu samaoledotve
oraz zwifkszeni eniskoamnisgnydama Npgobj
do floty miejskiego transportu publicznego.

Propagowanie stref czystego powietrza.

Ograniczaie ruchu
samochodowego

Finansowani e i nwestycji tranm
cargow- zk-w rower8wgdkh-w NFOSi G
Przenali zowanzasaskubbowndSaij
parkowania.

Stosowanie zrowwdWazE@d yWdha tr g
Rozbudowa obwodnic miejskicthyyprowadzere ruchu tranzytowegqqa
z ¢ e nt riuspokojeniaushu naychterenach.
Skrupulatne kontrolowanie liczby miejsc parkingowych dla now
inwestycjiorazd opgaty i nwestor - -w do I
publicznego w przypadku ni ewy
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5. St worzeni eg@iowWheéemo SoiSr o d kbadaviy
parking-w P&R przy stacjach w

tr-dgo: opr acowani Krajowd Robtykae Migjska 2@30, dmistersinio Eunduszy i Polityki
Regionalnej, 2022, 90-96.

Podsumowuj Nc zapisy Krajowej Pol i tyki Mo
Polityki Mobil nosSciwawiiejs&s ®ygwjoe3of akt, Ue z
rozwojowe w obu dokumen.t akdn arearj tNr wjbN i dJiomn yo rcen
indywidualnego transportu samochodowego, poprawie infrastruktury pieszej i rowerowej,
zachncania do wybiopmz ynjiaszknoyecrhi s§j omdecwi sku na
transportu w przestrzeni miejskiej. Zadania pregtine w politykach miejskich al e Uy s N o
formugowane w.Zabegtenutudeiciys ewyn o Srtekazklyczwyoho ST p
zagoUetEy ph zyj maj Nrogrambware razwagueniiejskiego transportiNie
sN one jednoznaodyrsize zzaga K md mtnewavn 2 aeadzed ri p iz ta
z ci Ng § eZgdougidj sirenyg opisowevs k azani ei weli wmjjea & agr oUen i
interpretacj.i zagoUe E. Wy br ana met ody Kk a ma
na charakter dokumentvi s M polityki, lemmg Ns kazywal kierunki zmia
planyrozwojy kt -re zostanN om-wione w kolejnym po

OstatnNo m- wN o g rdakpmént wd et er méhnoagz Wcj miej skiego
publicznegos N akty pr aoawojegwpi spusjaNicy w nub & z wjzN ayjahE
na el ektr.@chopbbtadSku XXI wioepkuu azpodokSucpi@ly wam r
polityki Unii Europejskiejpoj awi aj N sidotomprzaNccewasnz @azebl a
Do najwaUniejszych zPlminchRoww®PplsEe ekt etdybi
do przy¥maguStcawa =z dnia 11 stycznia 2018 r.
alternatywnycf PlanuRo zwoj u E| ekz alojmsdaNlgme §ai ewyr alUone
jakol mi I i on pojazd-w el ek tw2025 rDogatkdworeabzacippo | s k i «

zagoUe@® ma przyczynil sin do:

1 ograniczenia emisji ze szczeg:-l nym wuwzglndnieniemn
miejskichz a p ozneosct\NNpi eni a pojazd-w spalinowych

§ zredukowarma d obowych waha@® zubycizaejenpogrizezl
pojazd-w elektrycznych w porze nocnej,

2°p| an Rozwoju EIl eke rAhErwedr dina Sco pr Pyod sFoSci o, Ministe
SWystawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSc
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f rozwoju nowych technologiv. p r z erogui&yjngni©?.

Realizacjn zagoUe® dokumentu strategiczn
przygot ofwamwkeiNonowani a projekt - w pilotaUowy
i przyzwyczajelBhtmigesadlndlEce it Sli 5 dalkWNmamti k s
z proponowanymi d zi agani ami wiy lkao n a wc awnmnmstytucjame | - w
odpowiedzial nymi, wsp- §pr a2018jefkaryi mlatach 20fi%e k t a mi
2020 oraz efektami w latach 2620252

Ust awa o] el ektromobi | noScjast aktem p@wnynmva c h
wyznaczaj Necymwogasadyunkcjonowania infrastr.
paliw alternatywnych w transporgie o kr e S| a nor my techniczne
kompetencj e podmi ot - w publ i cirfrasyuktiry palwi Nz an e
alternatywnych ob owi Nz ek i nformacyjny d! paliwadlz i a g al
alternatywnych, warunki fuicjonowania stref czystego powietrzaytycznepolityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnychbraz jej realizacjiWartoz aznacwiy az Hewe | Sci
w Uy ci ebudovgaitba veyltkrgnenie infrastrukturg § u UNg &d owWani a dr ogo
transportu publicznego oramwestyciemaj Nce pmzycgeNcuzani a do si e
gadowani Bychs ¢lemenb wej infrastrukturyz y sk a gy mi ano celu

w rozumieniuUstawyz dnia 21 sierpnia 19970. gospodar ce #%W rturcehSocmio S

ustawy wskazano r-wnieU, Ue budowa sieci baz
w aglomeracjach miejskich, na obsdzawadh Uc @ah
t wor zNcych transeuropejskie korytarze trar

dogadowania pojazd-w zasi | Rodatkowo zapisyl ustang mi al
umoUl i wi gwprgonwadaneni e str ef czystegpazpdbwwet
elektrycznychSr odk - w t r ans p o rorenuoran gapefn digmamymy c h  wo d

301 A Molecki, EI ekt r omo b i lkacja Bubliczaa |ki&igentne isystemy transpowted , R. 18, nr
2017, s. 16.

32p| an Rozwoju ElektromobilnoSci w Polsce AEnR8rgia do
30-40.
303 A Kurzempa,Rozw:-j el ektromobi | noSc, iAutobosy: tethaika, eksplgatagawd i 0 z

systemy transportovéenr 6, 2018, s395-896.
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24Pl any zr - wnowaUbbanaifad m&bhimepo86gi a murpzi-cjy ¢ h
transportu wybranych miast w Polsce

Wy zwani em pol i tyki mo kkamiplekeo®ej wizji jmeastat okr
zmi er zajprbpagoyvara d o - wnowaUonego trpogmponez upmigij
podej Scia zoriedeswaheg®omadp apigianastaviena e
i zachowarami e s z k iad@@niceenia korzystania z samochodua ki er unkowuj Nc
miejski transport publiczn r z e j awe m wypsoodkei jeJc ijaa kdooScziar z Nd z a
sN trzy kryteri a:

f wysoki poziom wiedzy na temap r a wi d gsotweorSwjiNcy c horamobi | n
znajomoSi potrzeb spo§enmieskie§odransportuk al nej i
T precyzyjne wifbojpimugowahiw w formie dokumen

T przyw-dztwo i koordynacja p¥stinp-w real iz

W zagNczni ku kKanogdpudgjoavahgtmy Az Nca pl an-w
zgodnie z zasadami z do- Kemunikesu Kamisje dooParlanceatwy o j u 0O
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu EkonomieBrmo gec znego i Ko
Region-w pn. AWsp-lne dNUenie do osi Ngnifcia

W mi a gdwera hady merytoryczneoik r e S1 a strukturn planu zr -

miejskiej:
1 transporipubliczny,
{ transport niezmotoryzowany
f i nter mow au jnSoaSil $jigeegraciz - dadnychr odzaj - w ,t ranspo.l
T bezpieczeE&two praesirken midjskiejgowego w
9 transport drogowy( up gy nni ani e [ s powal nmnieszoyme ruc

wykorzystywaniend o s t infpastreljtury drogowe))
|l ogi stykn miejskN
zarzNdzani e mobi wipo 8c iapkzéthddzbm i ra § harndziep

zr -wnowaUone wzorce mobilnoSci)

304\, StarowiczZar zNdzani e mobi | noSci, Nravepod miajskiii eegionghipnir ,k i ¢ h  mi
2011, s. 46.
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{ inteligentne systemy transportofe

Wspomni any dokument Z a ovaz eipraszczony apisip@dgsuw s k a :
kreowania wdr aUani a [ moni torowani a HKoipgeny w zr
przebieg i ch tvidr zed(mcpd3B)vWBikvwpzdsackg iofk -av st ano wi
przygotowawczy doPprczWjit kowa dal spmeddiczyp ol ega
zasady zr - wnowajlwb eupdiytemzamajunjiash .s Nast ipni e ma
precyzyjnez def i ni owani e obszar u op decyzygnych.mnadza or a z
sytuacji wraz z utworzeniem scenariuszy roow®jd u UN r acj onal nemu spr e
Kolejnym krokiem jestokr eS|l eni e wi zji, poUNdane,j Sy
wWraz z szerszym Igospotlagckysotrearz spprozgyejcrzcnioe pr i or
zgodni e SMARTaW agNTni ej sz ajas tkimpagjweadddieij szy e

wytypowaniezest wu c zynnoSci apoxblinaoysd N grne allcii za @jr zyj nt

MuszNbpheskonsul towane z i nteresar i bsydami k
zgodny z efektywnoSci N kosztowN i uwzgl fidni
oSrodkach Nmisdjispkiicech. dochodzi do podzi agu k
BezpoSrednio przed przyjfAciem planu zr - wnow
i ewaluacjapr ocesu pl anowani a. Po zat winearsd ziigpnuij un
konsekwe nt npanuvDdtatranUetapemeprocesu jest monitoring al i zacj i za

oraz okr eS| e ddaktualizacjkdokueenttf.a c j i

3Koncepcja dotyczNca plan-wamaldialm o &c¢i- wn oimadlmaemlo k z pa
do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno

Spojecznego i Komitetu Region-w pt. AwWspolboosdblBDéadine
mobi | nmiScst awho, .Bruksela, 2013

3przewodni k do opracowywania plan-w zr-wnowaUone|j m
Rozwoju Uniwersytetu GddGskicegdga, z@d aEs kWe f2erlin,g,s .S.9 F
S. B Bértleker (Rupprecht Consuilt Forschung und Beratung GmbH), Wytyczne. Opracowywanie

i wdraUanie Planu Zr-wnowaUonej MobilnoSci Miejskiej,
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OkreSlepij OkreSlen r| Analiza sytuacji . Wizja
wgasnego e planu i scenariusze
L OkreSlenile kr i OkreSlefpie
Monitoring . : ﬁ »gpr%ldt')wanle .
; odpowi edz 0S5&£dt dw- d = riorytegt - w
tocena al okacja|bbWdpuetu wew ga%—.ﬁ cel -

Przyjnci Pl

Zr - wnowa i ~ Monitoring
Mobi |l no * WdroUen . i wnioski
Miejskiej

Ryc.13Procest wor zeni a plan-w iznoe®waobwaUonej mob

t rd-go: opmwajaswanineePppdwodwi ke do oprzac ovwmywarlioam ep | ano-bw |
miejskiej red. M F u nWoagcej ka Rozwoj u Uni wer sytetu9l@GdaEski €
cyt. za F . Wefering, S. Ru p pr eBabdeker (Ruppredt; Gomsift&orschung 8nd B° hl e
Beratung GmbH), WytyczneOpr acowywani e i wdraUani e Pl anu Zr - wno

przygotowane na zlecenie Komisji Europejskiej 2013.

Przygotowanie pl anu woparenopredtiawiore wytycroe i | n o

powi ni en zoezekiwangnorevalthtami;j.:

f dostfipnoSi i spedgnianie podstawowych potr
mobil,noSci

T r-wnowaga pozomvyasgkokojenia r-Unego rodzae
na mobil noSi i usgugi transportowe mi e

przemysgowego

wywaUony rozw-j i Il epsza integracja r-Uny
zrealizowanie wy mog - w dotyczNcych zr - awNOdevmaiUe ne
do zrealizowania zr - wnooysta (pot r zeb zwi Nzanych z

sprawiedliwoSci N spipgeoSeNN, ScbodowNskadr ow

f optymalizacja wydajnoSci i opgacalnoSci
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1 bardziej funkcjonalngagospodarowanie przestrzeni miejskiej araptymalizowane
wykorzystanie istniej Ncej transpdritowgch,t r ukt ur y

 uatrakcyjnienieSr od owi s k az wii fe§ ské rejgowk p8Sei obuci a i
zdrowia publicznego
podniesieni e z pi ecze &t wa, ruchu drogowego
redukcjiaz ani eczyszczenia powietrza I hagasu,
energii

f zwi fkszendnal nfotdrskucopejskiej sieci transportowejc & § e g o

europejskiego systemu transportu.

W dal szej cznSci tego poplaaydzziragwnowa §t
mo b i | mesRieo bowi Nzuj Nce w pifnciu wybranych mi a
(w kol ejnoSci al fabetycznej): Gd a Es k , Krak: v
analizowanych pr zy piazdakmiwe sjzeksitw aunj yficchi ep rdzuelzy ckhi |

pol skich 0oSr adwWy-bw r mizebjlsiklocnhy ¢ h rozmiar owo
ich por-wnanie oraz transmisjn/transpozycjn
Wynikator wni eU ze zgoUonoSci ich system-w tran
kongestii sN najbardziej odczuwalne w naj wi
pominint a War szawa ze wzgl ndu na znaczni e
funkcjonowanie metra

Liczba ludnoSci wSr-d analizowanych przy|
a 805 tys. mi 18)s W kzest@egieniw opértyra ba oficjalnych statystykach
Gg-wnego Urzndu Statystycznego najludniejszy
posiadaj Ncym najmniejszN liczbn ludnoSci | e:
oscyl uj N p26tgs.aiol. 68t yosk ha. Naj wi iksza wartoSi
GdaEskikhat omi ast najPmns @y gujaNcoc as iPi,z njagd nN z p
wzgl fndmyicsht oSci N zaludnienia kszt#d@adosukpte si i
dook.24500s./kfa Naj gnSci e] z al udnjaoamniej zalmdnolsytie m | e s
Gda@®Wk.tym miejscu ,n abded Uigca 2093j ra &astycznimz r os g a
powi erzchnia GdaGka, a co za tym idzie przy
gist oSI zWyodkaemmnioa.z puwlkczapiiuipowierzehniimasta granicy
podstawowej kraju, a nigranicy brzegowejDane z gwizezddckMNMwi aj N st

wprowadzeniem zmian.
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Tab. 19 Podstawowe danel ot y ¢ z Nc e | ipowdebzghni badahyclop8iskich
duUych oSr odkstawa3nize@re) ki c h

Miasto Liczba lu Powierzchnia ha) GistoSi zal u@n
GdaE&E 487 371 68300 (*26 196) 714 (*1 849
Kr ak 806 201 32 685 2 467
G-dT¥ 652 015 29 325 2223
Pozn 538 439 26 191 2 0%
Wr o c ¢ 673 743 29 282 2301

t r - difps//bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/tendhto s t nN72022r2 . 0

WSr-d plan-w zr-wnowaUone|j mobil noSci mi
miejskichnaj st arszy dokument zacw B ak@dmanoisiz y wa i
opracowani e weszgo w wikakdwie (tap. @Q).Rkomi etco 2028z
implementowaniad o k u ment - w pozwol i ocenizhczbzy Wwapew
na innych danych, tworzNc pkzmystzMp iwhy wadowa
zmi any w fuo rrnmouzgwoowaun i mo b iW naSrcd c onwiaenjisuk i celja Gd
Krakowa ok r e S| ono horyzont C z a [aim Wlres graewidziank u 20
w dokumentaciji przetar gowe | dl a t woGodzionego
W przypadku Krakowa oraz Godzi wskazano dodze
oraz 2040 rokuWw t r eSci dokumentu dl a Wprstajkarwe Sl oin yP
obowi Nzuj Ncy hor yw omrtz ycpzaadskopvy Wia ¢ ceddanvaitkm ¢ $naic j i
uchwaj Rady Mi ej skii ejokWrd&@aPameWaroowadzaj Nc w Uyc
rozwoju, istotne jest ustalenie z gealizacjii nor m,
przyjntydw-zagoge@&Eski ego opracowania zdecyd

CznSicgiaezj do roku zaplanowano monitoring w Po:

Tab. 20 Pl any zr -wnowaUonej mobil noSci mi ej ski e
miejskich
. Nazwa Rok o Horyzont | Cznst ot
Miasto . Wizja oo
dokumentu uchwalenia czasowy monitoringu

Brak wizji dla tego
dokumentu, oparcie
na wizji ze Strategii

Plan .
Zr - wnowa Rozwoj u d
Gda® Mobilno 2018 (Wizja transportu 2030 Ry i 4 lnta
Miejskiej zbiorowego
dl a Gda na obszarze

mi asta G
zakgads
funkcjonowanie
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oraz r 01
nowoczesnego
i proekologicznego
transportu,
spegni aj
oczekiwania
pasalUer - w
t wor zNcy
Srodka trn
r eadlIntNer n
dla
podr -
realizowanych
wgasnym

Oy

samochodem
osobowym
Metropolia
Krakowska
obszarem
zintegrowanego i
zr - wnowa (
Plan systemu
Zr - wnowa transportowego
Mobil no Zzapewni a 2033
Kr ak KMetropoI.u. 2023 bezpi ecz (perspektywa T
rakowskiej wszystkim 2045)
i Jej Obszaru uczestnikom ruchu,
Funkcjonalnego sguUNce
kreowaniu lepszej
jakoSci
mi eszkad
i wsp-gtw
przy ich udziale.
Plan
zr - wnowa
mobil no W trakcie
miejskiej dla opracowania 2030
G-di1G-dzki egad (planowana i (perspektywa i
Metropolitalnego | publikacjai 2040)
2030 maj 2024 r.)
(z perspg
2040)
Pozna@&, |
metropolitalny,
umoUl i w
Plan bgzpieczne, sprawn
Zr -wnowa l 2zl - Wno
Pozn Mobil no 2021 przemieszczanie T Raz w roku
L S A wWszys
Miejskiej dla :
Miasta Poznania mieszka®
spos-b og
szkodl i wy
na Srodo
naturalne
Plan Przemiesz (wsZI?::ano
Wr o c Zr - wnowa 2019 po Wrocg W uchwale Raz w roku
Mobil no powi nno Rady
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Miejskiej dla bezpieczne i szybkig  Miejskiej
Wrocgaw a rozw- j Wr ocga
w mieScie
przyjazny dla
mi eszkad
i Srodow
tr-dgjgo: opracowanie wgasne na podstawie: Pl aPanZr - wnoy
Zr -wnowaUonej Mobil noSci Metropol ii Krakowski ej

2023, https:/lezamowienia.gov.pl/mgient/search/list/ocd$486106bd37a828&463 11ed88324e4740e186ac,
dostnp 28RI0&6N 20r2-3wmawaUonej MobilnoSci Miejskiej dla |
Mobil noSci Mi ejskiej dla Wrocgawia, 2019.

PlanZr - wn o wild o in le fliejkiejd | a G ®2@3@% jkst opracowaniem,

kt-re =zawiera wprowadzeni e, opis sytuacj.i

scenariusze dzi aga G, cel e pl anWe wprodwadzenijani a
przedstawiono iden planu, przybli Uono zesp-
pl anu, okreSlono ramy strategiczne oraz poOwWi

ze strategi N i rGadawksjku 2mMmi3dstRl us Str atCeeisd R
koncentruj Nca sifn na przedstawieniu aktual n\

zagospodarowani a przestrzegoepgodarcwyrcihnkowe

transportowych, bezpiecze@&stwa r whulpieszedor 0 gowe
transportu zbiorowego, ruchu rowerowego, sam
mobilnoSci N oraz przewoz-w towarowych. WS r
si N onsekwekgchmobi | n-d8danna i zautomatyzowane,j

Autorzy (reprezentancj ednost ek miejskish, PO SWiatfa ma
Miejskiej, eksperciz wi Nz areimazy kN trans p@rotje,c zRa@dt Wwa)p S
Zr -wnowaUone,j Mobil noSciskkizaj 8ki eJje dleast Gdoan
na aktualne wyzwania oraz f orzmaki@sujtranspertur at e g

Gda@Es&auwagn zasJugugprecyfomakaizial Ué mi sj aopraydsw

reali zacj.i zagoWPe@®ceega wdokemeat Wlbokument u

i warsztatmgoweagNe@wogpranalizi istniejNcych d
statystycznych, konsultacje spogfBtoezmegawam iee
zapis-w opracowani a. Wzt e e §ecijsot wiN adnoskcoebt@ine s 2nc
unijnego, krajowegor egi onal nego, metropolitarnego, I o
Ssp-jny. Dokument wskazuje 3 obszary strategi
7P| an Zr-wnowaUonej MobilnoSci Miejskiej dla GdaG@Eska
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1)

2)

3)

Gospodarka i transport

umocni eni e przepgywunda otwarre wi, e uGdjaa@s k av,i e d:

rozw- j nowoczesnych [ zr -wnowaUonych r oz
rowerowego oraz ich integracja z transpo
mobil noSci,

t worzenie nowych oraz moderni zowanie 1 st
zwi ikszenie dosthinpnoSci transportowej,
zwi nkszeni e efektywnoSci energetycznej,
redukcja emisji gaz-w cieplarnianych,
Przestrze@® publiczna

podnoszenief unkcj onal noSc iwal oergraywednigzkch w ocela z

podniesienia jakoSci Uycia mieszka@c- - w
t worzenie otwartych, dostnpnych, bezpi ec:
mi ej ski ch, kt -re charakteryzuj N sin mn o ¢

nadzwyczajne oraz zmiany klimatu,
Zdrowie
rozw-j prozdrowotnych nawyk-w i zachowa@ n

fizyczne|j przynoszNcy poprawi stanu zdrow

Jednym z gg; wrktch eFrposaggJuUy go przybli Ueni

w dziedzinie transportu bygo kompl ek®¥owe ba

Punktem wyj Sciowym dla programowania rozwoj u

wykorzystywania poszczeg-lnych Srodk-w trans
1 transport indywidualny 41,2%,
9 transport zbiorowy 32,1%,
1 pieszaoi 20,8%,
1 roweri 5,9%

W wynikupr zeprowadzone|j awiyazl n azcyz onwa reu nk @ lw-a ik

(tab.22).

3MGdaEski e Badanie Ruchu 2016.

125



Tab.21Gg - wakecPl anu Zr -wnowaUonej MobilnoSci Mi

Cell Poprawa war unk - -ivoweroweghh u pi es z
Cel 2 Wzrostbe zpi ecze EstuwWy t Woavns tkk iwc  uc h
Poprawa dostnpnoSci do Srodk-w tran
Cel 3 osobowego wykorzystywanego indywid
wszystkich obszarach mias}a
Cel 4 Wzrost wudziagu podr - Uy transport
Cel 5 Redukcja negatywnego oddziagywa
_ [ Srodowi sko
Cel 6 Wzrost jakoSci i dostnpnoSci przest
we wszystkich obszarach miasta

tr-dgdo: Plan Zr-wnowaUonej Mobil,.61Sci Miejskiej dla C

Jako efekt ich =zrealizowania wskazano wi
iroweremyr edukcj n wypadk: - w i zdarze@& drogowych,
uczestni k- w ruchu, zintensyfi kowani e pr o

do mieszka® -w niezmotoryzowanych oraz z ogr

mi ej ski ego transportu publicznego z i nny mi
dostfipnoSci mi ej scmngdreg csyz,e meédwkiNUenis@ ud,r odoa
ograniczenie uaup ac j | przestrzeni publicznej przez |
poziomu jakoSci Uyci a.

Plan dziagania na rzecz zr-wnowaUone|j mo

7 kategorii, kt-re BAdrbardzzawi eoapdld@®adai p
sin do ruchu pieszego, r oiv@e raokwteygwon oiS cp r. z eZsatkrg
m.in. stworzenie mapy barieprzppogwathmapbpr a
i certyfikacja pracodawc:-w pstzgnpadaanyzacpigh: &
mage]j architektury WosptrazestrwerneU pwbkazaneg]
O poprawie warunk-w ruchu pieszego i rower ov
w czinSci wga%dSilvagjNcpl amiy akk spos-b budowal z
mieszka® -w GdaEka sN sformujowane w spos- b
precyzyjne. SN to bardziej cele, Do kaUdggah
dziagania stwownkesabtabz28)st kdara zawiera kilk
el emeinprremyzuj e, kto jest odpowiedzialny za
okreSla formn proces realizacji. Na tym nies

opis dzi agaG, kluczowe dziagania oraz plano\
bardzo og-|Ai kewwstycrje. zniechfcaj Nce do wy
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w podr - UachbAoldaelrmycacj a tras r owdonowagch i

brakuje konkretnego planu dziagania, kt-ry |

Tab.22Szabl on karty dziagania Planu Zr-wnowaUon
2030

Nazwa zadania

Podmiot Podmioty Proces realizacji tr-dga fi.f
odpowiedzialny WSp-gpr ac(
Charakterystyka

pl anowanyd
Priorytet
Oczekiwane rezultaty

tr-dpoacowani e wgaPsnaen nZa -paondosmtaadldwinee:j KBodhiEskaS 030, e29
r.,s. 68.

W cznSci koncentruj Ncej sifn na miejskim
wskazandtab.23):

1 ustanowienie ruchu transportu zbiorowego jako priorytet,

T udoskonal eni e informacij. pasalUerskich,

1 ograniczenie emisji spalin,

f usunincie barier dostnpu do przystank:-:-w i

Tab. 23 Pl an dzd M@Mmy ado usprawnienie miejskieg
w GdlkuCEs

Zadanie Kluczowe dziagani a
1. Ustanowieniggr i orytetu dla tramwaj
przejdlca agiheszych, w,zsapevanii
pgynny rucihbez akmowmaijeorz no Sci
Ustanowienie ruchu 2. Ustanowienigriorytetudlaa ut o bruas -swkr zy Uo w
transportu zbiorowego jako przejSciach dla pieszyzapewi
priorytet pgynnwuut obitbsezw koni ecznoSci

3. Zaimplementowani& | uz d| a a opusadzamis - w
przystank- - w

Wytyczenieb uspas-w: stagych, okr
Dopos adbseznyiset k i ¢ h migjskiegotsahsponik - W
publicznegoy t a bl i c¢c e zpmdryeenhpnzgsjankt r e
Udoskonalenie informacji wn z gow

ol Ea

pasaUer ski 2. Integracja systemu miejskiego z aplikacjami mobilnymi

3. Stworzenigpr ocedury obiegu infornr
przewo¥ni kandm i pasaUer

1. Zakupipi | ot aUowe avptrobwviag-zwe ne leo
(na paliwo wodorowe/ elektrycznych)

Ograniczenie emisji spalin 2. Zamontowaniest acj i tankowania/gad

3. Monitorowanief ak o Sci powi etrza

4, Moni torowanie hagasu

5. Propagowanieskologicznego transportu zbiorowego
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1. Dostosowanievszystkichpr zy st ank - w or az
do potrzeb os - biehminagaddieros pr
architektonicznych, wprowadzenie oznakowania fakturowego

2. Wyeliminowaniepr zystank-w w jezdni
wi ede@E&skiego
3. Przeprowadzenianal i zy stosunku sze
oL natinUenia ruchu pasaUer - w,
Usunifncie bar L e
i ich realizacja

do przystank:-

przesiadkowych 4 Zbadani e mimplémentowdiarityzatok

w wybranych lokalizacjach i ich realizacja

5, Wytypowanie przystank-w do
6. Usuwanie kolizji z drogami rowerowymi
7. WydguUeni e cyklu Swiateg z
wyspowego
8. GNczenie przystank-w tramwa
Adrzwi w drzwid
tr-d@por:acowani e wgaPhenndr pedeswaloee] Mobil noSci Mi e
2018r., s72-74.
Nal eUy podkreSlii, Ue w przypadku transp:
nal ey podj NI na rzecz zr -wnowaUonej mobil nc¢

i rowerowego opipraaeyzsyN nw n bbb &i&lbekjrotwoju
i narzfindzie przewidzi ane Wdelumorstordwgniapracesii a z a §
reali zacj.i zostago zi,demiytizbawarlyt k® wwis k a®
zbiorowego, pieszgo, rowerowegp Sr edni a priadkoSIi | ticebamwaij -\
wypadk-w, zanieczyszcNaenuwa @iy gzaars § wgkajzet lkaagvars |
i zwi fczzgraSdi suj Nca enwali u@cijiznyg iAnft gesutjilpy nal e
monitorowal rmewndgdredZdiuczaskoczeniemjesa kt, Ue t wor zeni
zaplanowano raz na 4 lat&/ dokumenciens k azano r - wni eU, Ue nal el
ewaluacji. Zdaniem autorkio wi ni en on zostal sprecyzowany v
Plan Zr-wnowaUonej mobi | no%sckigamaejssikii ezje a
analizy stanu mobil noSciokmie§lseknieg ,wiszcjein,ar ol
d zi a g a nredizacji plan®@azmonitoringuWs t ppzedst awi a zagadni e
zmet o dzdenNfikowaniemmm czasowych, partycypacij.i spo
dokumentus t r at egi cznN ocenin oddziagywania na Sro
Analiza natemat wczesnego poziomu mobilnoSci Poznan
analizy SWOT Aut orzy opracowania zakgaidmiytwnydwa mc
i negatywny. Wi z jsizcuzeg: - g ®wi ooz ar - wW thmdcha Qudawana .

39p| an Zr-wnowaUonej mobilnoSci miejskiej dla miasta F
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zr -wnowaUonej gnoaboiwamooS cwy kparezybdrizdi naygcah®E do zr e
zagoUw&€kazano FTrodga pbdmnsowaoidpowi edzial ne

Opracowarez o st ago przygotowane przez firmn ze
Autorzy wskazuj N, Ue jest ono odpoworazdzi N
dotyczy kaUdego mieszka@®a miasta ze wzgl ndt
przemieszczanie na pieszo, rower em, urzNdzen
mi ejskim transportenPlpanblZrc-zmryanya Upooceij Ngmaem. |
dla miasta Poznaniss § u Uy do doprecyzowani a papeéego Ue E
sformugowani e konkretnych rozwi Nz a . cznSi
do przytoczonego na poczNtku niniejszego p
na zlecenie Komisji Europejskiej na temat wytyczngch a t wor zeni a pl an- w
mobilnoSci miejskiej. Co waUne kolejne miast
z innymi obowi Nzuj Ncymi i stale aktualizowan
sifi do transRamy ucamiaegw&ireaowdr alkareiSd oproz ynjan
202:2030. WaUnym etapem w kreowaniu mobilnoS
spogecznych. Poza mi es z ka@E&c ami wgNczeni z

przedstawiciele jednostek Ur zAaruz NWiuasDra-, g UMiz

ZarzNdu Transportu Miast a, pr zeds iufirbbiaonri sScw a,
naukowcy, przedstawicai el RKPl o$.nAskastGowar zy s
dziagal noSi transportowN, Rad O snistgudjil i o)
reprezenntjpeNegghokreSl onych grup spogecznych

W analizie SWOT jako mocne strony zidentyfikowano mingnst N si el tr a
w centrum miast a, sukcesywna rozbudowa i nfr
uksztagtowani e terenu, porozumieni a mi ndzyg
wnzg-w przesiadkowych, intensywne rozw- | str
pgatnego par kowani a, funkcjonowani e wy po Oy
samochod-w osobowych i Zopt @AWeiz§ odjanivegj@aj Koy m
S p 0§ miczzzakyesumo bi I.noBddcdni em autor-w sgabych str

atrakcyj nN of ernejjzbytkniski ® i o prieed Eransfmded wigdrowym

osiedli poza Sr - dmi,e Swiysm k i odset ek udzi agu ni eel
(prywatnych or az mi ej skiego transportu zbi
w infrastrukturze rowerowej, poziom czystoSc

publicznego. Do szans skl asyfi kotwaazaouchpopul a
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roweo we g 0 i transporiidbgobisiegeyz r ost Swi adomoSci spoge
zr - wnowa Uo n d gkologig 2miahyreguiagji prawnyclp o z wal aj Ncych na
restrykcje wpolityce parkingowejZa g r o U e nbrak dektywrsy¢hn ar z nd z i do ko
procesu suburbanizagi,o s n Ncy popyt na rozw- jprakspfojestzmel t
akceptacjina ograniczeniaprowadzaed | a s amo c h o d braks @ s ¢ lemy&jic ¢ h ,
urbanistycznych i transportowydh,r ak r egul acji prawnych dl a ur

W d ok ume n cpizedstawmrse dveaoenariusz®@ z woj u mobi inoSci
pozytywry i negatywny. Z o st a @pekulacj ea tematreoz0d newy z &
zysk-w ikpoterieaNtgn N 24 sobN (tab.

Tab. 24Mo U | i wei straty gl scenariuszapozytywnego i negatywnegaozwoju
mobil noSci mi ej ski ej
Typ scenariusza Zyski Straty

1. Statusmiastal 0 st osowuj Nc

potrzebmi e s z kyEEz

uwz g | 1 d ni wsaystkich foremg o

mobilinoSc 1. Przyzwyczajenie komunikacyjne
2. Status miasta dost bazuj Nce tyl ko
3. Zatrzymanigozwojuprocesu osobowym
suburbanizaciji 2. Percepcjn chaos;s
prawa ij akp-SjcioSci wy ni k ajnN ceepgroz ezm
Scenariusz form miejskiego transportu publicznego zagospodarowaniem przestrzen
pozytywny 4. Nowe trasy tramwajowe publicznych
5. Optymalizacja natf 3. Niekontrolowana zabudowa
samochodowego miasta
6. Skr-cenia czasu pd 4. Inwestorzydepr ecj onu
i podniesienie poziomb ez pi ec z potrzeby miesz}
7. Przyci Ngnifncie iny i miasta
wymagaj Ncych otocZ
jakoSci Uycia nief4
dziagaE kreatywnyg
1. Status miastaorientowanego na 1. Odpgyw mieszka
transport samochodowy do gmin podmiejskich
2. Status miasta, ulwtag 2. Zaw@aszczeni e
potrzeb mieszkaEc- publicznej pod
3. Niska jakoSi miejg samochodowN
publicznego 3. Miejski transport publiczny
Scenariusz 4. Kongestia wysokiej jako$§
negatywny 5. Wy Uspzoyzi om obci NUe 4. Szansa nagraniczenie
naturalnego zanieczyseze E k o mu n i
6. WydguUenie czasu 5. Szeroki wachlarz wyboru
przemieszczanie si sposobu przemieszczania
7. ObreinG e poziomu | a w przestrzeni miejskiej
8. Wy k!l uczemii ep orsu 9z a 6. Szansanpopr awn | a
samochodem mobil noSci i3

tr.- dposacowani e wgad men rZa - pvndoswaadoinee: mobil noSci mi ej s
r.,s.21, 23.

WizjaPlaruZr - wnowaUonej mobil noScibrzmifjzsnkai@®|j d
jako oSrodek metropolitalny, umoUliwia bezpi
sin wszystkim mieszka@com, W spos-b ograni
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naturaing@®®. Sami aut or zyy pws kwa a abanale]Usbgej zadaniem jest
ukazaniewszystkim adresatowelyy, kt - ry przySwieca dziagani om
miejskie.

CznSi WgaScNketinkidzi aganirzecz zr-wnowaUone
miejskiej st an o wi szeSibeppseardl@Eawoe i r zahaem, ru
i rowerowy, Sr odowi sko i przest r pansport samocheodewy o r t
oraz nowoczesne technologtab. 5).| ch uzupegni émile egoamawiadami

Tab.25Pr zyjzfidasji @ na rzeci mmobwh daéldianel a

Nazwa obszaru Dziagani a
1. Poprawa bezpi ecze Est wa piesaych
i przejazdach rowerowych
2. Ograniczenie prfAidkoSci dl
zabudowanym
3. Czytelnyis p - j ny ozeakosvan& m
4. Opracowanie preferowanychmodel r eal i zac]j

dl a r e Pnrasta
5. Skr-cenie czasu podr - Uy i
6. Dzi agal noSi edukacyjna
(w szczeg-lnoSci dzieci)
7. Implementowanie strafspokojonego ruchu
8. Regul acj a wj azdu do centr ¢
cinUarowych
9. WgNczenie Warty do miejskie

BezpieczeE&stwo

w
ruchem
w

1. Wytypowanie nowych miejsc n
2. Modernizacjanfrastruktury ruchu pieszego
3. Realizacja zagoUe@® Progr amu
4. Stosowani e standard- w dog
transportowych
Ruch pieszy i rowerowy 5. Redukcja barier przestrzennych i architektonicznych dla ru
pieszego i rowerowego
6. Rozr - Unienie przestrzeni dl
urzNdzeni ami transportu oso
7. System bonifikat miejskich za dojazd do pracy rowerem
8. Kontynuacjr o zwoj u systemu P oegkiegod
1. Piel ignacja wadedwld anikg swilg
2. Tworzenie park-w praz infra
3. Zredukowanie ruchu pojazd-w
4. Skoordynowanie inwestycji mieszkaniowych z rozwoj
transportu
; : , 5. Akt ywne wgNczanie mieszkaE
sSrodowi sko i oY . A o~ .
zwi Nzanych z mobilnoSci N mi
6. Budowa stacji paliw alternatywnych
7. Zwi Afkszenigojaddi- avguni skoemi
miejskiego transportu publicznego
8. Rewitalizacja centralnych ¢
9. Rozw: j koncepcji osiedli k o
30p| an Zr-wnowaUonej mobilnoSci miejskiej dla miasta F
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10. Ustanowienie jako priorytet ruchu pieszego, rowerow
i transportu zbiorowego

11. Redukcja hagasu komuni kacy|]

12.Ci Nggy monitoring zanieczys

1. Uwsp-gczeSnienie systemu pjg

2. Wymiana taboru

3. Optymalizacja czinstotliwoSc
miejskiego transportu publicznego

4. Stworzenie nowych tras tramwajowych

5, Rozw:-j systemu dynamicznej

6. Zwi fkszenie dostfApnoSci mi

w mySl projektowania uni wer

Transport publiczny 7. Zwi fkszeni e priadkoSci poru
zbiorowego

8. Rozw: j kol ei Popmatir opol i t al ne

9. Podni esienie poziomu czysto

10. Zapewni eni e toal et w mi sj é

przesiadkowe
11.Opracowanie procedur niezwg
tras tramwajowych i autobusowych

12.Kr eowani e zintegrowanych wn
1. Usunifncie kolizji ruchu kol
2. Zwi fkszenie funkcjonalnoSci
3. ZarzNdzanie dystrybucj N tow
4, Rozw- j systemu P&R
Transport samochodowy 5. Rozw-j] ukgadw drcecgewgefooSci
6. Wypracowanie standard-w bug
drogowych
7. Wprowadzeni e podat ku dl a 0
1 samoch-d w gospodar st wie
1. Rozw-j inteligentnych syste
2. Zwi Afkszeni e dostnpnoSci u

wsp-gdzielonego
3. System szybkiej diagnozy usterieltrzymanie infrastruktury
4. Opracowanie systemu monitoringu realizacji  inwesty

Nowoczesne technologie

transportowych
tr- dpoacowani e wiPdme Za - podwtadwinej mobilnoSci miejs
r., s. Z-45.
Dodat kowo zdaznei ewrz ga uitdour -rwa z o UonoS§i pr zy
cyklicznoSi ni ekt -rych aktywnoSci or az wp

konieczy m el emewsémzynje wpst amgwieeniwei kol ej noSci
W rezultacie ograniczonodiz b & d a E Do k2adJdego z nanojedngiriizy por z
organizacyjnN odpowiedzialnN k- reamogBcpihal

uzupegnienie dla Srodk-w wdasnych miast a.

Ostanim zagadnieniemPlaru Zr - wnowaUon e mobil noSci mi
Poznaniaj e s t monitoring real i zacji z a Potdiay E wy n i
zidentyfi kowalda4 o slt8a gaefsakeanferejrdystejnabeli k prezentje
nastninpuj Nce dane: obszar dziagani amiaryyr ws k

czihist ogd miwap&imiotodpowiedzialyz a zbi erani e danych, r o
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bazowa, war toor&iz dwoacretlooSpcaiz wad kag Nreiek apr zypor z N
w 6-stopniowej skali (tab. B). War t olSd wiszyst ki clpo zwsakaa¥jnNck -
przyporzNdkowMi|] este ndisiced mij iNci e pozi omu wart

Tab. 26 Szablon tabeli wykorzystywang d o monitoringu Pl anu Zr

mobil noSci mi ej skiej dla miasta Poznani a
— i3 W () — -]
c © o —_ © o © 2 —

> H- < = o < (&] E‘ > @© 9

c > O o c o

>, X _ ? © I Q =

g | o E g | @ 2 |[° |8 |8 |R

(S = © S - - N (o} o 2 S 3 ®©

O =< e} o © — 9 « o © a c

: = | % Sl |o e SI1g 85

< A = X - c © [

0 = © @ x - c Q o o

o 3 N ho] ; o o O 3 (@)

@) O
@) o ©
=

tr- d@rmacowani e wgaRlnen nar pwrdeswalvd ree | mobil noSci mi ej s
r.,,s.67

PlanZr - wn o wKl® b n ke Miejkiejid | a Wr B's&kajvaidametsdykii  z
or acowania dokumentu, analizy obecnej sytuac

opisu obszaru i celu planu, zasad realizacji planu oraz monitoringu realRagjz d z i a §
skupiajNcy sifni na metodyce zostagy uzupegni
czasowych, partycypacj.i spogdgecznej Autorzya z OC €
opracowani azy makpadaj NteonhegasgNey na niepod]
dominacji zagroUe@E& Wirajzi wykoec Dogds@driimgiaan .
Opracowanie jest uzupegnieni emWriocg@iggavs ke g -
Polityki Mo bi I.noWaecZieSni ejszy dokument okreSlig og
z a§ o Uganuizre-mwn o want) b n e miejsRiejji e st wskazanie konkr et
Pierwsze wr aUe mpracowarsod | par zWerj sugdegeliea j e st on
skonstruowane w spos-b zbliUony do opracowan
Ue zostago przygotowane Cgniddz mteit oddgygm nfai rpraf o
sin bezpoSrednio do przytoczonego na poczN

przygotowanego na zIlecenie Komisji Europej sk

Mpl an Zr-wnowaUonej MobilnoSci Miejskiej dla Wrocgawi
133



zr-wnowaUonej] mpbidlomn$®i jmaike jbgkiodjt oy wwpj e wp e
wielkopolskiegoW opi si e ram czasowych przyjnto, Ue
W pierwszym p-groczy z2@2¥ im.a,nsbwiaan enmp acamMNN
sin od 2022 r . zakwaldikowama jaks frioryderoweanjterminieabenii N c y
od zatwierdzenisomawianego planuAutorzy d o k u me nt u i préeprowedagneN , Ue
konsultacje spogeczne odPigrngsy zsinih ciw mpagcinua
zgromadzenie potrzebPbzacmeks wh EENawasNzckzeest a W
zaproszeni interesariusza.in: pr zedst awi ci el e jednWrsaedkawlrazn
odpowiedzialnz a r e @ll iamauc jzir - wnowa ZamejNdmo Dir |- go Sc iyt
Miasta Instytutu Rozwoju TerytorialnegasSt r a Uy  NiepkiegokPir ezje,d siafibi or s
Komunikacyjng o, Kol ei  DadlosianlSp rNzsekd sctha wi ci elngni os - b
potrzebami,nauk owcy zaj muj Ncy sin prowadzeniem |
przedsi Abi or cy,r adzy rl eokktadKnadly egskmtyky -vé&jt Sipi .pozwol i §
zagoUe@® planu z oczekiwaniamaz mpespkg@Eet oawy
W ostatnim etapie skoncentrowano sin na opin
Prezent ac| analizw pktualdej sytuag w e Wr o cZy@asmiuajgnat a
w formieanalizy SWQ. Jako mocne stronwskazanog fANsti e |t rNavroemtajnej w
c z n Sci wysokigazibnaw,s k aa&powigkzchni stref ruchuspokojonego w obszarach
zabudowanychs y st ematyczny rozw- j wypoUyczal ni poj
elektryczne) koordynadgjir uchu pi eszego Nwsmpo g mkdywistan , Sci
rower owy mi , nowoczesny system zakupu bil et - w
dla uczni -w, unowdocH&SyiwamiSéd twalkzakuw esi &z Wr oc
ObywatelskiegopPo st roni e sgalkynlestian wgkazsdrman t e
zbytNiczkdgozj azd- w, ni s ki odsetek obsguhgi mi es
odsetek nieekologicznej floty samochodowej ,
uzurpaciipr zestr zeni pod i nfniskhasktryvkn uSin sspanpeczomdm
w konsultacjachzspogkczpgehom bezpiecze@Est wa
szanse n avykertystanigpzont eeincj agu Wr oKolpjaweglstivaezgne Wi z § &
strefy niskoemisyjnej, popularyzacja dziaga€G
ruchu rowerowegoWSr - d sJabych str oznunmdreali aaz gsop ogjierc z e
i mpl ement owanych ogranicze transportu samoc

rej estr owany,oiddostoswane ternpa tbzwaeju transportu zbiorowego do rozwoju
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urbanistycznego ni edostosowani e dostnpnoSci I nfra:

ni epegn o srazrbrakkanyrali had procesem suburbanizaciji.

W nastfipnej kolejnoSci w opracowaniu pr z:
mobilnoSci w przestr z=2ni mi ej skiej Wrocgawi a
Tab. 27Mo Ul i we zyski i straty dla scenariusza
mobil noSci mi ej ski ej

Typ Zyski Straty
scenariusza

1. Status miasta u
potrzeby mieszk
2. Statusmiastd ost nfpneg
wszystkich mies ~
3. Przestrze® publ L MOd?' stylu Uyec
~ . gdzie samoch- d
. uUyt kowni k- w 2
Scenariusz . . Srodek transpor
4. Redukcja poziomu
pozytywny - . 2. Chaos przestrzenny
zanieczyszczeni .
o 3. Ni ekontrol owany
5. Spowolnienie procesu S
o przestrzeni miejskiej
suburbanizaciji
6. Winkszy wudziadg
samochodowych
7. Skr - cenie czasu
1. Status miasta przyjaznego dla
samochod- w 1. Zmni ejszenie ar
2. Rozrost infrastruktury zielonych na rzecz infrastruktury
samochodowej parkingowej
3. Z§a |irdrdstoultlry 2. Strefy ruchu pieszego
miejskiego transportu publiczneg 3. Rozw- j mi ej ski e
Scenariusz 4, Wy kl uczenie spo publicznego o
negatywny kt-re nie porus 4. Mo Ul i wo S| ogran
samochodem osobowym zanieczyszcze@E
5. Rozw- j kongest. 5. MoUIl i woSI wybor
czasu podr - Uy transportu A
6. Obni Ueni e jakos§S 6. Poprawn jakoSci
7. °bniYspiZi omu j ako mi eszka@c- - w
konsekwenciji ut
tr- dfjmacowani e wgaBhenndr pwndeswaWoreej MobilnoSci Miejs
12-14.

Filarami wizji wr oc aws ki 2gownmlwardw n e jjest mppbk a8 Bc i

przemieszczani a, Srelde®izs pgaynj az madikdsiese mza ¢
jakoSci mobi pogfoapowmaepski @& obsz @8):-mmstost r at e
przestrzennie skoordynowgnemi a st o szybki c,h magtor preestizenis z c z e ¢

zorganizowangj miasto bezpieczne w ruchumi ast o system- wmastont egr ¢
komfortowenm apoar -plyzyj aminaes tSDr osdporwa vsikiniasto z ar z N«
Swi adomych uWrrkaohwrbiskz-aw - w strategicznych 2z

podgrupy, kt-re sN tworzone przez konkretne
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Tab.28Pr zyj fite dziagania na rzecz zr-wnowaUone,j

Nazwa obszaru Dziagani a

Sp-jnoSi przestrzenna Wrocgawia i
1. Kooperacjanarzeqzr zeci wdzi agania pr oce
2. Twor zenie péerrkiyngviwe gR&ER pr zesi

Miasto przestrzennie kolejowych
skoordynowane MobilnoSi zr-wnowaUona w planowani
1. Wykorzystywanie analiz mobilno
planistycznych
2. Aktualizacja obowi Nzuj Ncych do

aktualnej polityki parkingowej
Rozbudowa systemu transportu zbiorowego

1. Realizacja zagoUe@® Wrocgawskie
2. Integracja rozwoju sieci tramwajowej wraz z rozwojem zabudowy
miasta

Poprawa stanu torowisk
1. Przygotowanie diagnozy stanu technicznego infrastruktury szynowe
i taboru
2. WdroUenie planu naprawczego to
Optymalizacja sieci transportu zbiorowego
1. Niezal eUne korytarze d
2. Ustanowienie priorytet
na skrzyUowani ach
3. Planowanie nowych tras tramwajowych
Rozbudowa systemu komunikacji rowerowej wraz z pokonywaniem barier

Miasto szybkich
przemiesz

1. Dopegnienie luk w trasach rowe
2. Dalszysystewmu Wrocgawskiego Ro
3. Si el infrastruktury rowerowej

Rozbudowa powi Nza® pieszych wraz 17

4. Eliminowanie barier przestrzennych dla ruchu pieszego

5, Trakty spacerowe wW oparciu o s
Rozbudowa systemu drogowego

1. Kontynuacja rozwoju obwodnic miejskich
Przeksztagcanie centrum

Sr - dmi e §

i
1. Zwi ikszenie dostfApnoSci przest
2. Strefowanieruchw entral nych cziSciach
3. Kreowaniepr zestr zeni przyjaznych d
Mi asto kr-tkich odleggoSci

DostfiApnoSi d usgug, zieleni
Poprawa schematrganizacyjnego osiedli

. . 1

Miasto przestrzeni 2

PorzNdkowanie parkowania w przestr
1
2

zorganizowanej

UporzNdkowanie parkowania w pr
UporzNdphodanirek, zapewnienie W
spojgecznej
Rozwijanie strefy pgatnego parkowc
1. Zwinkszenie obszaru strefy pga
2. Monitorowanie miejsc postojowych wstrefled at nego par
Zwi fkszenie bezpieczeEGtwa w ruchy
1. Uspokojenieruchwe Wr ocgawi u

Miasto bezpi 2. Analiza bezpiecze@Gtwa waz z w
iasto ezhpleczne w interwencji )
ruchu 3. Kampanie spogeczne uSwiadami aj

w ruchu drogowym
Bezpieczna droga do szkogy
1. Akcje edukacyjne
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2. Ocena bezpiecze@Estwa w pobl i Ou
OSwietlone aleje B
1. Dodat kowe oSwietlenie wzdguU c

Integracja sieciowa w obszarze aglomerac;ji
1. Nowe przystanki kolei w ramach kolei aglomeracyjnej

2. Il nfrastruktura rowerowa pozbaw
3. Sp-jny system wnzg-w o funkcji
4. Zawarcie porozumienia m@onowneu mo Ul i wi eni e po
. w granicach miasta w ramach bi
M_|asto SySPoIepszenie funkcjonalnoSci wnzg-
zintegrowanych 1. Anali za i poprawa funkcjonalno
powi Nza® pomindzy przystankami
2. Rozbudowa parking-w P&R oraz B
Koordynacja taryfowa
1. Porozumienia z r-Unymi organiz
zbiorowego i operatorami umod0Ul
taryfowej w obszarze miasta
Poprawa warunk-w dostfiApnoSci i obs
zbiorowej

Miasto komfortowe;
podr - Uy

1. Zwi Akszenie udziogogago t aboru ni s
2. Przyjazne dla uUytkownik-w prz
3. Czyste oraz klimatyzowane pojazdy
4. Ulepszenieinformacp as aUer ski ej
5, Program szybkiego reagowania n
Dostosowanie miejskiej oferty transportowej do zapotrzebowania
1. Dostosowanie czfistotl i wdrgoi k u
zapotrzebowania
2. Rozszerzenie oferty roweru miejskiegp. o rowery dla dzieci, rowery
cargo
Inwestycje drogowe
1. Moderni zacj a npspograwajaMerzzchnihbudbwa: g
chodni k-w, ScieUek rowerowych
Wprowadzenie zieleni wysokiej do infrastruktury transportowe
1. Dodatkowe nasadzenia
2. Opracowanie wytycznych dla ksz
w inwestycjach miejskich
Standardy uUytkowe infrastruktury
1. Stage monitorowanie i tworzeni
modernizacji
2. Dostosowani&orytarzy transportowych do szerokiego grona
uUOytkowni k- w
Pol epszenie warunk-w planowania pd
1. Rozwyjstem o0znadkloavarnd vae rd-rw g
2. Stworzenie aplikacji mobilneMi e j s ki pl aner poc(

Miasto przyjazne
Srodowi s

Strefa czystegdransportu
1. Prace przygotowawcze do wprowadzenia strefy czystego powietrza
Tereny zieleni bez aut
1. Tworzenie nowych inwestycii zakresu zieleni
2. Lokalne enkl awy ziel eni z dosit
pilotaU osiedl owy
Ekologia wtransporcie
1. Implementowanie zielonych torowisk
2. Wymiana taboru na niskoemisyjny
3. Rozbudowa infrastruktury dia o j a zlektryeznych
Zmniejszenie zapylenia ulic
1. Regularne dziagania porzNdkowe

Miasto sprawnie
zar zNdz a|

ZarzNdzanie ruchem
1. Regul owani e potok-w ruchu samo
do miasta
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ZarzNdzeni e
1. Zr -
statusu

po

2. Upowszechnienie informacji dot
ZarzNdzanie mobilnoSci N

1. Plany mobilnoSci dla obiekt- -w

2. Propagowanie modelu wsp-Ilnych
Zorganizowanie zr - weeotwaUonej | ogi s

1. Wprowadzeni e

Uni cowani e
hmiegbla@&@aanochod: - w

pojazdbwjgelgol bgiva
l'itykN parkingowN z
opgat za par kowa

Edukacja, informacja, dyskusja
1. Promowani e

Mi ast o Swi

uUyt kowni na

rzecz

2. Platformy komunikacyjne przeznaczoneldo ns ul t acj i
mobil noSci

zr -wnowaUonej mobil

3. Kampanie informacyjne dla tury
Promowanie zr-wnowalUonych postaw
1. Dziaganianprombgyj de bil et -w o
pracy

t r - dogracowanienj asne naPpadsZawweaowaUonej Mobil noSci Mi e j
S.21-49.
Ponadtal o kaUdego zadani a vwyjzaySroinabjelNacayp ek ukt kKt eo g
zadaniaW planed ok onano usystematyzdManniaeadizwaldmiEe |
waUne oraz @(ami®] NasUmeynNer z kadde Npiggapkol
hierarchizag na najpilniejsze, pilne oraz najmniej piln€a § o S i zostaga zebr
tabeli.Zost aja onai ok apaewyoj Brnad koi na realizacjn
j uU0 z ab ewpMiebletrino Rlanie Inwestycyjnym Do kategor i naj\
or az naj pilniejszych p r zzyapdoar nziNad:k o Wa 0 € § azwosskt i.

Tramwajowy, integracja rozwoju sieci tramwajowej wraz z rozwojem zabudowy miasta

zwi fkszenie dost fipnosSc braz grefavarset ruch evncentrathyjcma pi e
cziSciach., Wastimprkiadddego zadania przypisano
odpowiedzialna za realizacjn zadania oraz
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Zr

Tab.29Dzi agani a okreSlone jako najwaUni e]j
wnowauUonej Mobil noSci Mi ej ski e] dl a
Obszar Cele
tematyczny szczeg - Priorytety Pilne Planowane
planu
1. Wsp-gpr
ukierunkowana ng
przeci wd
procesowi
Sp-jno urbanizacji
. 2. Wsp-gpr g
Miasto przestrzenna
< rzecz rozrostu stre
skoordynowanel Wr oc § ay P&R przy
przestrzennie naj bl il
otoczeniem przygtankach
kolejowych,
whzgac
przesiadkowych
@ we Wrocg
0 otoczeniu miasta
2 1. Wrocgaw
= . Progrgm
‘T . ramwajowy
z Miasto Egtezm‘l’;" J 2. ROZW- |
szybkich trgnsportu miejskiego
przeja Zbiorowego transportu
publicznego z
uwzgl ndn
rozwoju miasta
1. Podniesienie
. Przeksz dosth.pn o
Miasto centralnych przestrzennej dlg 1. Optymgllzaqa .
przestrzeni cznde pleszych_ ruchu pieszego i
zorganizowanej . o o §a 2. Strefowanie rowerowego
r-Unych
transportu
Mi Podniesienie | 1. Diagnoza taboru
iasto : - -
. j ak oS¢ i infrastruktury
szybkich . . )
przeja |nfrastqutury technicznej
tramwajowej 2. Plan naprawczy
1. Uspokojenie 1. Kampanie
ruchu we spogec
Wr oc §aw propagu
Miasto b engFr)aiwzz c 2. Wytypowanie zachowania
bezpiecznych ruchu miejsc bezpieczne
przej a drogowego niebezpiecznych
wy magaj N
zmiany
organizacji
o) 1. Sp-jnoSi 1. Integracja
= przesiadkowych nz infrastruktury
o terenie obszaru rowerowej na
funkcjonalnego terenie obszaru
Wrocgaw funkcjonalnego
Miasto system Integracja 1. Rozw- j 2. Porozumienia Wr ocgay
zintegrowanych sieciowa aglomeracyjnej gmin two 2. Rozw- j
obszar kolejowej
funkcjonalny w informacji

sprawieorganizaciji

pasaUer

transportu

zbiorowego

. Udoskonalenie 1. Ni ezal ¢ 1. Propozycje

Miasto O

. sieci miejskiego przestr nowych tras
szybkich . X .
; transportu pojazd tramwajowych i

przej a . L

publicznego miejskiego autobusowych
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transportu
publicznego
2. Nadanie
priorytetu dla
miejskiego
transportu
publicznego na
skrzyUo
1. Integracja 1. Rozkwit
infrastruktury systemu
Miasto Rozbudowa 1. Uz upe 9 n rowerowej z | Wr ocgaw
X . ci Nggo przestr z Roweru
szybkich infrastruktury . . . S
. . infrastruktury ginstej z Miejskiego
przej a rowerowej .
rowerowej 2. Alternatywne trasy
rowerowe dla
gg:- wnych
tr- dgoacowanie wgaPhannaZrpwdewaWbeej MobilnoSci Miej
S. 52.
Ostatnim, ale bardzo waUnym el ementem Pl a

dl a Wrocgawi aT e itentyfikowdli 36evis k m § nli2 k nickpochodzi

z Wrocgawski ej P@i [ d zy ks toa\toprdcgwane Se rizecz planu
mobil We3gbt ki ezelwaokva prrizkeij r zy st ej tabel i, k t
dane: obszar dziagani a, nr wska¥*ni ka, nazwa
rodzaj czynnika, parametmiernik orazjednostka odpowiedzialna za zbieranie danych
Autorzyobrali-st opi owN skaln odvamy orSd aldil aa avjsizyzsa &o @

pozwadpajzN@or zNdkowal ocenf celuj NcN jest osi

Plan Zr-wnowaUone|j Mobil noSci Krakowa |
z wprowadzenia, odniesie® do dokument  -w stra
opi su procesu konsul tacj.i spogecznych, di a
transportowego, Wi zj i [ cel -w rozwoju Zr -\
wdroUeni owych oraz podsumowani a. We wprowadz
przybliUono ideN planu zr-wnowaUonej mobil ng

przewi dywane efekty zai mpl ement owani a pl an
zZinterp et owano obszar ujnty w opracowani u.

W cziSci opisujNcej stan aktualny wymien
i krajowego stanowi Nce bazin do przygotowani a
analizn dziaga® transportowych w Krakowie w
skgadagy sin z 2 etap-w, pierwszyegzka®&b- wdtk
nat omi ast kol ejny przybrag f or mn warsztat -
czgonkowski ch Stowar zyszeni a Metropol i a K
zaang Uowanych w zr - wn ®anai@fekty Rrzepronadzonych Ehshltacii

by ®yw d s daswbrzeniadiagnozy stanuAutorzy opracowanida pr acowni cy Ur z
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Mi ej skiego w Krakewigenkwamws pt@waacecyszeni a M
oraz przedstawicielem Politechniki Krakowskiejpodsumowali bi e UNc N sytua
z wykorzystanilkm m@aaizaziiMaiJako silne strony
rozwini itwseskieéj ijakoSci tabor mi e jo gjkvi- e g 0
infrastruktury tramwaj owej, kol ejowej, wdraC
rozwzij a §ystemukarty aglomeracyjnej Krakowskiej Karty Miejskiej Do sgabyc
stron zakwalifkowanoni ewy st arczaj NwNz HpPrwepuoanewosbt u g
w Krakowie,z at oczeni a w Srodkach miejskiego tran:
powi Nzani e pl anowani a przestr zenmeggtpnny z pl a
wizerunek miejskiego transportu publicznegmaz ni e wy s ter zasobya flaNych
iloSciowych i j akoSci odakocszansen avskarapoma | i we ISil | n
pozyskiwania funduszy zewnitrmranwichz ami a nwesd |
ruch,r osnNcN SwiadomoSi |wkmlfndkji eslpoodjibgcmanltbeSicin @
upatrywane sN w: funkgosowahia ynejekiego drangporia eiliorowego,
deficycie przestr awpniisurfalcry@aw-sji fi nvw ezerdz ywenjoiw a
Ssprzeciwy spogeczne mehsadachoglgyygni a deprecj onuj
Tw- rRlaju Zr - wnowaUonej Mobil noSci Metropol i
Funkcjonalneg@rzygotowali 3 scenariuszezwojup od st awowy, zr - wnowaUo
(tab. 30. Scenari usz podwrzawetwy osakgapdadr - Uuj Ncyc
transportem samochodowymr zy r - wnoczeshym zmniejszeniu u
i pieszego oraz zac h o wehnrovwerowego. Relaltyisdgdranugzen p 0 z i
zr -wnowaUonego oraz aktywnego sN toUsame. Z
udzi agu r - Umapspditu.R&raddkz-awcj a tych scenariuszy
transportu zbiorowego,rowerowego i pieszego kosztem indywidualnego transportu
samochodowegdVy b - r s cenar i usmpodagawie analigy wiktlokkytenmalaa). y
Nal e Ua § krytai@ti:ni e j

T wogyw na zwinkszenie liczby podr-Uy piesz

=

wpgyw na zwifhhkszenie poziomu bezpiecze@Est
wpgyw n a skr-ceni e czasu podr - Oy [ Z a

komunikacyjnegp

wpgyw na poprawin oferty, dosthipnoSci i | a
wopgyw na integracj,An transportu zbiorowego
wpgyw na zmniejszenie emisj.i Zzanieczyszcz
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f ef ekt ywnoSi

Ponadtok a Ud e mu z

5 oznaczg avp gy w
analizy wybrano scenariusz rozwojouy8 6

scenari

us z

koszt owa

kryteri

aktywny: 78

punkt

Tab. 30Rezultaty realizacji scenariusza rozwoju

dziaga& dl a

punk:t

w  sstapdiewejoskalingdziev a i t % le n i
znaczNcy/ wys ok.\W efekoie kptzgprwwadzSrie]

(scenariusz

w) .

Scenariusz podstawowy

Scenariusz zr

Scenariusz aktywny

1. Zmniejszenie 1. Wzrost I i ¢ 2 Wzrost I i c 2z
bezpi ecweuds pieszych i rowerowych pieszych i rowerowych
drogowym 2. Podniesienie poziom Podniesienie poziom

2. Poggnbienie bezpieczeEs bezpieczeEs

3. WydguUeni e 3. Skr-cenie ¢ Skr-cenie ¢
podri- Uzybl i Ug zachowanie zachowanie
poziomu maksimum 4. Zwi nkszeni e przepustowo
przepustowo transportowej Zwi nkszenie

4. Obni Ueni e 5. Integracja miejskiegq transportowej
transportu zbiorowego transportu publicznego Integracja miejskieg
ograniczenie liczby 6. Zmniejszenie emisj transportu publicznego
kurs- - w spalin oraz zmniejszeni Zmniejszenie emis;j

5. Ograniczeni hagasu spalin oraz zmniejszeni
transportowej hagasu

6. Zwi fkszeni e
oraz zwhialgs

tr -

odpoacowani e

Funkcjonalnego, 2023, 43-45.

W przypadku Krakowascenariuszr oz wo j u
Ukazuj N

warianturozwoju,jak mi a g o

Funkcjonal necglowsz alkd &@dja c 5ny chh:.

one

Pl an Zr

i przestrzeni

Srodowi ska

popr awa
Metropolii Krakowskiej oraz popranaaf e kt y wn o Sc i

uszczeg:- gowi o Reel poperagyjnycio. mo c y

wg®bna @da-

to miejsce

wn o wa U o rnvietfopolii M Erakbwskiep 3 c Jej
pNoap readWNa  djoa kroiSc

kontekScie

publicznych

natural nego I
wcodziennych podr - Uach,
jakoSci

pl an owarn-ivan o woarUgpanreigzoa ctjria nis pm
t tabBlspost agy admue
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zostagy

zdrowi a mi

poprawa

Mobil noSci
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scenar.i

Metrop

sformugowane

Obszaru
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Tab.31Celep zyj nte na

rzecz zr-wnowaUone|j mo b i

Cel strategiczny

Cele operacyjne

Celli PRZESTRZE

oraz ochrony Srod
mi es z k a CEc -

Poprawa jakoSci UOyci g
w kontekSci e praegtaenpegq

6

oOWi
w

Zwi Akszenie jakoSci
wr az z priorytetow
zr -wnowaUonych sposob
Zmni ej szeni e emi spoprzen
ugruntowanie roli  miejskiego  transporty
publicznegovpodr - UJach do ce
Poprawa dostfpnoSc ioraz
u Uy t k omigskigga transportu publiczneg
z uwzgl Adni eni em z
uniwersalnego

Podniesienie poziomu
oraz uni kat owych ze
przyrodnicze welacji do systemu transportowe
Kompl eksowy dostnp
podstawowych potrzéo w bezp
sNsiedztwie miejsca z

Cel IIT INFRASTRUKTURA

w codziennych

Wzrost atrakcyjnoSci

po

Zwi ARkszeni e komfort
atrakcyjnoSci nuin Ngprzez
upor zNdk pvaarkioevani a
osobowych

Zwi fkszenie f unkcjooayh
oraz powi Nzanie ich z
Zwisizke ni e j akoSci S
infrastruktury  transportowej or a z j
i ef ekt ywn o Kminikagyjoyetin&l
terenie obszaru funkcjonalnego miasta Krakg
i gmin Metropolii Krakowskiej
Popul aryzacja innowad
mobil noSci wsp-gdzie
(np. rower miejski, UTO, casharing, carpooling
urzNdzenie zarzNdzaj N
Rozw- j polityki par ki
B+R, K+R, parkingi kubaturowe)

CellliBEZPI ECZEG®G

systemu transportowego

Poprawa bezpieczeEs

STW

Zmi ni mali zowani e 0
komuni kacyjnych oraz
umoUl i wi aj Ncych reali
(zero zabitych i cinC
Podni esieni e pozi of
niechronionych uUytko
El astycznoSI i uwzgl
potrzeb i oczekiwa@ u
Zapewnieni e bezpiec
uUOytkowni kom transpor

Cel IVi INFORMACJA
Poprawa jakoSci
i promocji zr - wn
tereniemetropolii krakowskiej

pl a
owa

Zwi Rkszenie ef ekt yy
organizator-w miejski
wr az z interesariusz
transportowych

Optymalizacja sieci oy
transportu publicznego oraz ustalenie jednolity
stawek taryfowych

Integracja planowania przestrzenne
i zarzNdzania trans
rekomendacji wyni kaj

funkcjonalneprzestrzennej

143

n

0



4. Aktualizacja danych oraz rzetelne prowadze
konsultacji spogeczny

5. Propagowanie zr - -wnowad

1. Zwi nkszenie dostipnosS
miejskiego  transportu  publicznego, ruc
rowerowego i pieszego

2. Podniesienie poziomu konsolidacji w proce
dostarczania towar - w

Cel Vi LOGISTYKA handlowych
Poprawa efektywnoSc 3. Usprawnienie procesu
optymalizacja korytarzy transportowych
4. Propagowani e proeko
transportu dl a gadu
elektryczne, samochody zasilane gazem C
rowery)
tr-opoacowani e wgRbae Aa- woodwan&wnej MobilnoSci Metrop

Funkcjonalnego, 2023, s9464.

Kol ejnym ropwiWelainDajmNcymradgj otsy digon z & § io &
wygenerowanies c hemat -w | ogi ki i kierumk wiowd Uan &j
mobi | noScji wemindjVetladolé Krakowskiej oraz w relacji dogmin
wsp-gJgtworzNcych Obszar FunkPjpedbthgwiMejtMopnb
obwodnice miasta Krakowa oczekiwanesposobypr zemi eszpgaminif @&z ysi mi mi
schemat zadgoUe E o bs §pulgicznymm haet¢reniebsraru Metrapols p or t e
Krakowskiej i jej Obszaru inkcjonalnegoj st ni ej Ncy i projektowany
Metropolii Krakowskiej w stosunkuad nowopr oj e kt o warelacjiczlgmioams z ar - W
Obszaru Funkcjonalnego.

Gg- walNnSgridNgr amuj NcN zr-wnowaUeNN pm&bet g
wdroUeskgwdaj N sipil ammevanyoplize® § &8 E; wkt - rych
umo Ulociowiaz syntetycznego ujfici & klasc¢ Apwyamh kd:
zostagy one doprecyzowane w apoditgacioda oilada

priorytetu realizacjii m ci emni ej sza barwa kog@b32ym winks
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Tab. 32 Szablont abel i prezentuj Ncej dzi agpaankiiae t k lwu c .
wdroUeni owych

roOI7 .

v | g © ZaswdgoUen
X Ng N o = ©
| T3 L - ¥ Dzi ag| - °g ° =
a @/ Dziagani a N " ~ O - <
z 2 z N O ¢ o=
= o n = 8
zZ =
Opis
tr-opoacowani e wgRbae @a- woodwan&wnej MobilnoSci Metrop

Funkcjonalnego, 2023, s. 70.

W kol ejnej cyzmiSecnii oneEtrnaaldlai wi e diaavszystkisha n |
cel woraz stategicznii nt er esar i usze pd jpwslkot- -grpyr micyin a we Bk s j
powodzene real i zacji przyjintych zagoUeGE.

Przed podsumowaniem autorzy Pl anu Zr - Wr
Krakowskiej i Jej Obszaru Funkcjonalnegoa pr ezent owal i monitoring
Przybragd on formn 3karscemiwi ©j@d¢yadble!| sairiycrzay ch

wska¥*ni kach rezultatu (4),

wska¥*fni kach podziagu modal nego (6),

wska¥*ni kach produktu (13).

El ementy skgadowe zestawieE& to: nazwa wskaf*Fi
bazowa oraz oczeki wiama cwar tpooSiajwWc2 kKdIh kr et nN
precyzyinyo k r e S1 i | i cel , jednak zdaniem awuvet or ki
poSredni np. po 5 latach wdraUania dzi aga€.

Pods umo(tab.j3B)cnie wszystkie miasta w Polsce, nawet rajliczniej
zamieszkivanewpr owadzi gy w Uycie plany ziSpwisowaUor
miastwybranych doanalizyjednoz nichi G- drifepr zygotowad jeszcze t
strategicznegofw mo menci e pi sania pracy ni e zostag
z zapowi edzd raans t Nrpii d g ow c)z B kolet w Kra&k@wvR 4 o st a §
opublikowany w gmiuvdnmaUmrR®d 28m-rwi, | wjiego funkcj
zbyt kr -t ki ocbzoansi,Nznkiafjleéirzya pl an-w zr-wnowaUone|]
dokonana w kol ejnofeciwi artkeuangmlt oygi cclzan e 5d a Es k a
i Wr ocgawi a k o nwojesamychjefindstels migjskiah@pracowania dla ich
obszar-w funkcsbowal nged jzalko afianbZe - ok wmén
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Mobil noSci Mi eQ bsskzi aerju SMUeMPr odpl dalGdyniai rSopetdPtan Gd a Es
Zr -wnowaUone,j Mobil noSci Mi ej s ki eoj Pozddnia Mi e j
nalata201® 025, Pl an Zr - wn dwMiéskiege Pbszsra Bunkcjonalrfegoi

Wr oc g(8uUMPeKr ak-w zdecypdbpwgqgt ewadanna jednego dok
rozw- j zr - wno wa Uo miasja orazojégo bhszarS ¢unkcjonalne@a u wa g fi

zasgugwjné @kt , Ue pu a®@d az@Es-kwnowaUonej mobilno
stworzony przemteresariusg miejskichwr az z pomoc dr mzepo B miE0t ww,

wzingy czynny wudziag, klbpesulbtacpgahZdaipnmy e ¢ 2w

aut or ki opracowanie to jest mni e | szczeg-Qgo
dla Wrocgawia i Poznani a. Analizuj Nc go ma
uksztagtowany plan rozwoju mobilnoSci. Przy
mobilnoSci a planem zr -wnowaUonej mobil noSc
najwczeSniejsze stworzenie planu. Wybranie W
pozwoli go na przyjrzenie sin dw-m odrninbnym

przez jednN firmi zewnnt r z WwiNoczmajgsNkonpkeksave o z b |
uj nci e temat yki zr - wnowalo nleiglok ur olzavtog sh mmtbd
i realizowania plan-w zr-wnowaUonej mobilnoS§S
wgadz miejskich majNce na celu wyb-r jednec
pi erwszych doSwi adcze® pozwol i na wpr owad :
or az umo Ul i wi por -wnywanie przyjntych =zagoC
dziaga® kt-re zostagy juU wadpadadler ewSliinlnyrc hw
praktyczne przesganie wynikajNce z plan-w zr
realistyczne podej Scie do mobilnoSci oficej ski

Tab. 33 Podsumowanie el ement - - w ptkakngaw ozvry -cvn oomadlzo
mo b i | miejskKiej i

Kryterium Gda Es k Pozna Wr oc g a Krak: - w
Miasto wraz z
Zasing Miasto Miasto Miasto obszarem
funkcjonalnym
: Interesariusze Firma Firma ,
Podmi ot o . o Firma ze
miejscy zewnnt zewnnt
Wskazanie Tak Tak (9N Tak (dgN Tak (gNc
podmi ot| (indywidualnie do| do wszystkich | do wszystkich 9 N
) ~ / - . - lwszystkid
reali zulkaUdego | dzi agséd dzi ags4d ]
Tak Tak (§N Tak (gn Tak (gNc

Ok r e Sl e n| (indywidualnie do
finansowania | kaUdego
ale Tr .

wszyst Kkidg
wskazanie
konkretnych

wszystkich wszystkich
dziagad® dzi agad
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wskazangwskazan| wskazan przykga
precyzyjnie) precyzyjnie) precyzyjnie) | pr ogr am- \
finansowania)
Lic z_b a o 8 6 9 5
strategicznych
Zidentyfikowanie
dzi aga Tak Tak Tak Tak
priorytetowych
Stworzenie
scenariuszy Tak Tak Tak Tak
rozwoju
Uwzgl nd : .
transgportu Tak Tak (Jed_ynle Tak Tak
wspomniane)
towarowego
Uwzgl nd
konsultaciji Tak Tak Tak Tak
spodgecz
Uwzgl nd
wymiaru Tak Tak Tak Tak
edukacyjnego
Uwzgl nd Tak (jako element
nowoczesnych Tak Tak Tak i nnych ¢
technologii priorytetowych)
tr-dgdjgo: opracowani e wgasne na podstawi e: Pl an

Zr -

28. 06.
Mobil noSci

wnowaUonej
https://ezamowienia.gov.pl/mgient/search/list/ocd$48610bd37828546311ed88324 e 4 74 0e 186 ac ,
-wnowaUonej

Wr ocgawi a,

2023

r. , Pl an
Mi ej ski ej

Mobil noSci

Zr
dl a
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Metropol ii

Zr - wnoc

Krakowski ej

Mobil noSci
2019.

do
Mi ej ski



3. Charakterystyka miejskiego transportu publicznego w Polsce
w latach 19902022

Na przestrzeni ostatnidhi | k u d z i teesmaiitcyi kua zlmasjskirl zanspaatem
publ i ¢z ny poputatnyangadszaseim hadawczymu r t u SNogmwi sko nauk
na cagym 8Bwbwadeone sN Hbeardtgcanynaoraempicybzayma kt er z
jednak mimo wielur o z w aed @b&ar tematycznjestw d a | s z ymaway jakg u
aktual ne wyzwani e bada@® koncent r lejwyatagac h St
poggnbipemiwadzeni a dalnakoed.Dodbz-iragpunkSaeci poczN
analizowanego okresurok 199Q jest uwarunkowany przez wydarzenia historyczhgolskiej
perspektywygst to czas intensywnych przemiam j Nc y ¢ h trpnsforjagjilistrojowe;
W poczNt kowej fazie proces ten zdominowago u

i towarowym oraz dynamiczny wzrost poziomu motoryzaCjiwc zesne przekszt

polityczne [ gospodarcze doprowadzi gy do
za real i zowanitrensporugbbliCEBnegoKoambeéseuncj e te stagy
wjasnym samoe zMdkwns &kwencj i ogranicze@® fina
na odnown oraz wutrzymanie infrastruktury tr
bil et - w, co w pogNczeniu z r-wnoczesnym 2z

spojecze@Est waaspowiodlowa@dOy ukowni k-w mi%ej skie
Lata90. XX wiekus N r - wni eU utoUsamiane ze zmianami
zjawi ska masowych zwol ni e G, kt -re w pierws
dojeUdUaj Ncych ograniczone z o sozva pyywattyhj a z d y

przedsifnbiorstw oraz podr- -Ue zwiNzane ze zw

towar - w i usgug oraz turystyki zintensyfi ki
w konsekwencji r w a j ploceswysaburbanizaci, j ugo Si odbywanych podr
sPfiDynami czny rozw- j przedmi eSi i mi ej scowo$S

wyzwaniem dla racjonalnego rozwoju efektywn

%12 W. Starowicz,Pr obl emy jakoSci przewoz -VvZesztytaynspaukobwe p@t
$§| Nskiejo, Seria: Transport, zeszyt nr 52, 2004, s. 2
813 T, Komornicki,Pr zemi any mobil noSci codzi ennelpstytt Geogrkfi w na t

i Przestrzennego ZagospodarovePAN, Warszawa2011, s. 78.
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publicznego transportu zbiorowedd R o k ko @EER®E®Y zostag obrany
na op- FTnieni e cza s Gzadinalizowaniadptacykoktorskieii d § ngnc & j s c
w drugej p o gieraku 2023 oraz pieregjp o Jieraku 2024 gdy naj aktual ni e]
dane odnosi gy sin do roku 2022.

Na gruncie polskima z w-mo dier ni zacja miej skiegyo tran
przez wiele latignoroware, ni e porda yithd a d @ Wagt lejb y ®dyd k Jea d a n
w czasie dlatego aktualni@bserwovena jestwz mo Uona i nrtoezmsayUnan@®, STk t - r
celem jest poanswar | akp &P Dodatkovweomroz evs tmi 2 SE& i mi ¢
rozwija si n wrbaniyagjicdzego efpktem st S/stety@ny wzrost popytu na
potrzdby z wi Nz ane AktuaimonwyzwanienSuedzidétzinie miejskiegoansportu
publiczneggestwprowadzanien o wy ¢ h  r oieustanfeades@owywardeo wy ma g a E
uUyt kowni kww g | i dowoceesnejetechnologtf. Twor zeni e dokume

strategicznyctls § u U N crozwolu mikjskiego transportu publicznegm wi nno odby wal

w oparciu o aktwualne dane, aby w jak naj ba
faktyczny Pr zykgadem dzi aga, kt - re t o umo Ul i w
do zapotrzebowania jest geolokalizowanie appjd -tw.- dgem cennych i nf c

geol okali zowani e samochod:- w manezamtzgbovwane kit - r ¢
mi eszka@c az dos o ps pevia migjbkiegn transportd publicznegViele

kor zpyrSzcyin o s wykorzystywanies(dy st em- w i nf or naneg G1 igveioagjr N
tworzenie symulacj projektowanychr o z wi Wz a EUny c h wariantach b
koszt -Pwzyczyniaj Nogiziekwwién mé peg allEcawcyj a wb

miejskiego transportu publicznet

Mi asto nie funkcjonuje w odosobnieniu, a
j est i zol owany, ale cznsto zintegrowany z s
wojew-dztwo. Dane wojew-dzkie umoUliwhajN ar
efektywnoSci. Jak zaprezentowano w cznSci t
wpgywa na jego funkcjonowanie, w tym takUe
SV S§ oM ed klo,Si mi ast i ich struktura przestrzenna
w : Prz&miany bazy ekonomicznej i struktury przestrzennejjiastr ed. J. Sgodczyk, Uni wer
2002, s. 325.

35J.Gad z i GEsnkdio,s t N ,mydoptis. 17.
B6A . MAwyd: ¢yt.,s. 22.
317M. KarczewskaAnal i za zmi an ukgadu komuni kachAu tindebbuisayk i ej n a
Eksploatacja, Systemlyr ansport owe 0, R. 20, nr 5, 2019, s. 30.
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i kompl eksowego wujncia tematu analizn rozpo

zazwyczaj] dostnpne w szerszym zakresie i bar
analizn i por - wnani a, a takUe ukaWalasiee wpgy
cznSci pracy zostanN dokonane analizy na poz
31Badania il oSciowe i jakoSciowe miejskiego |

Z badaniami dotyczNcymiegoeyisw Usizgesz efigr- al nnsopS
pojhcia tdokital pwyadd:j,no Si , , e ffeukntkycw mypmasad S$io,S1 |
konkurewmcywjznom®ibi | no Shchomania komunka®Egriezw - wnowaUony
rozwWj .zal e Un cchsyi regiand etgpu rozwoju gospodarczegozmian
demograficznychwi el ko ok smit agt owamodap &G e o pErEbt wa ,
ekologicznychzmiena j N nusty, priorytety i kierunki rozwojuw dziedzinie miejskiego
transportu publicznego.

Transport w przestrzeni miejskiej jest jednyn6s ze Sci u podst awowyct
tematycznych skupiajkNcyclke| skiiejwokERormrd&min® ani
zwi Nzane efektywnoSci N oraz konkurencyjnosS
funkcjonuj Ncego w warunkach deficytu finan
miejskiego transportu publicznego jak i rozpatrywania jgko dobra o charakterze
publicznyn¥*®

W ostatnich latacihm ast Npi § wzrost | iczby matdnsatE or az
przemieszczania | udnoScipotwiardzeniera mmgite wrhatykni e j s k
oraz Swiadczy o potr zebiizal z2rlnsoBmioceSp cachk e by
miejskimi, przestrzenaN mie*sk&Ecamifrastrukt

W raporcie wydanym przez Obserwatorium Polityki MiejskilRMiR na temat
transportuzads wmidpwzawmé&ci ekomendmay ko vwdteaw e k s p e
gg-wne paseochafNyprzygotowywanipeowlidaemi dolamny
obej mowagdyby ws zy sskupiniabadaSzy machdwiych polaehjpaddwiczgch
oraz zapewnierg@ eksperckiego zaplecza jakwsparcia dlaw d a d z | .dSkwarkenig/ ¢ h

katalogu dobrych praktyk y goby pomocnw me chiak &Zadijdizi wgnadz or a:

S18A . 06 S wibdn Eoormomigsedycja VI, Wydawnictwo McGrawill Higher Education, Nowy Jork, 2007,
s. 41.
93 . Gadzi (Eswyd.gyt.,£9. Gor as,
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lokalnychSer i a podr Aczniniz avw rsekzuepn taogwaabnyi usiznast os ov
orazprzekeani u doSwi adcze@® zdobytychtpdrageyzc 72 yndnyeb yj
konkretnych problem-w z obszaM®elmi &joskiySgo tm
wyni kal z przeprowadzenmni aanradzlzydownrningysk: wba
dows zyst ki ch oSr opdoks-zwc znei ge-j | snkyi cchh glAutdogy raporte | k 0 S ¢
i dentyf i kugzNNal wpk iw ybkiaimeeve h ani zmMmr wdegadokonuj Nc
przemianz wi Nz any c h ami kamanikécgnyminiPodkr eSl aj N r - wni
| i czbiik amsad k we n ®jsiN, zkt -srodd Nnikonkretne Nahew&gygt
zrozumid relacewy n i le 2 fycN mwestycjii ich wpgywu na rynek n
zmi any zachowafi €5 2ahka@orstkojeayds lmger rotn-aw mi el i by
ekonomn8gnjer owirebdnmia®cip,krg-arozgyr appeksumn sgdoayj N

na temat | okal®ych uwarunkowaGE

Jedne z pi erwszych udokument owanych bad

mieszka® - -w w przestrzeni mi e mkeppcpwp&pi oW
kt - re bygo -wczesnym miastem §atlelpiotdN kdadlina elda
wi eku. lch celem bygJa analiza rozbiednoSci

zamieszkani&¥l, N a pol skim grunci e pierwsze badani a
wahadgowywhningdy sif na igkowZahehk8d XX viekub 88y XX
t worzone w oparciu o spisy kadrowe, kKt -rym
wi arygodnoSci , jednak nie zostagy kontynuow
ta powr - ci geluij epsrt- bXxXIstwwi eni a ¢ zdch afektgyj awi s |
sWartoSciowym Fr-dgdem informacji dla cel - -w p
urbaniMaj-wi.ikszN bol NczbkaN\d a @& s pd- ofj cazzeds- jegtc d o P
fragmentarycznoSi danych oraz brWkp - sgycszteeSmaite

prowadzone badania temat przemieszczania | ud
analizi danych iloSciowych i podej muj N pr - |
indywidualne decyzje ludzkie o charakterze transportowy oragrupowanie iuog - | ni eni e

w postacischemat wd z inmJa@ dnN z form bada® empirycznyc

opinin i stanowi sko wielu os-b sN badania a

30Tr ansport i@ mobilnoSi miejska.-3Raport o stanie pol sk
321 T. Kaczmarek, T. Koralewski, R. MatykowskVi el ka Encykl opedi,aom@eXlgr afi cz1
Wydawnictwo KurpiszP o z 1308E,
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wSr - d mi eszkaC€c: - w poznaGEkhkizaBo,st Uef dpadnre

do najwaUniejszych czynnik-w, kt-re zachitci g
T modyfikacja nastawienia spogecznego,

1 bardziej dopasowany do indywidualnych potrzeb przebieg infrastruktury,

T wy Us z e jpojpzdyk o Sc i

f wi fkpsuznakt ual no ST |,

f wyUpamipmczyspojSatrd-w oragz przystank: - w

T bliUsza odleggoSi przystanku od miejsca z
9 moUl i woSi odbycia podr-Uy bez przesiadek,
1 s kr - czasnprzejazdu,

f ni Us zeiletcye ny

9 wyUszastotbiwwniSh Raoajazd:-w

§ zintegrowandilety na r - Une strefy i Srodki transpc
 implemet owani e rozwi Nza@® ogr&niczaj Ncych rol

Kol ejnym wNtkiem we wc z etanspoju publezegoss b adad
w latach 60. XXwieku by Joz bddwaol eni a’*>mMadsiyzkna&@krwsem by
90. XX wi eku, gdy zai mpl ement owani e techni Kk

pomocnych do prowadzenia bada@® dotycé* Ncych

X X1 wi ek przyni-sg zrozumienie i usystemat )
l ojalnoSi. W kontekScie miejskiego transpor:t
doSwiadczenia uUytkowni k-w wzgl indem iusaJdE.gi W
LojalnoSi zdefiniowano jako zamiar korzystan
zdobytego &% PBwidaadczzeenwakazuj N, Ue satysfak.:

bez uwzgl idnaleddarotrly papiegl mioeSrcieni e Wwaij @lcnaSeiod

2R, Bul,bDoj azdy IlwyddaytgsS3i.i é ,
323 Transportation Research Board 78th annual meeting, Jah@d®y, 1999, Washington, D.C., s. 6.
324C. Fornell, M.D. Johnson, E.W. Anderson, J. Cha, B.E. Brydrtte American Customer Satisfaction Index:
Nature, Purpose, and Findings AJour nal ,t@nf60, 086, & 86t i ng o
325 M. Morfoulaki, Y. Tyrinopoulos, G. Aifadopoulougstimation of satisfied customers in public transport
systems: a new methodological approachAJ o ur n a | of the Tr atons46,0rlt 2010) on Res
s. 6365.
326 K.R. Stuart, M. Mednick, J. BockmaBtructural Equation Model of Customer Satisfaction for the New York
City Subway System ATr ansportation Research Record 173() nal of
2000, s. 133137.
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uwagfi pozi omu s at yX fPanadidpadaniezadensléerammoi (Heb byt ez y h e
pojedynczych, kpoorpNocnzeonnty-cwh el em@nt -w | ub cago!

W Polscepomocne dlaozwojub ada & dot yczNcych miejskiego
bydgy badani a r mapac i ipeild&okigdat 60wXX wieku. Obecnie
sN one niezbiAndnym narzindziem, kt -re umoUl
przestrzennych i transportowych dla przestrzeni zurbanizowaingcts r o d k - w 2mi ej s k i
Wp:- Tni e] s dydaneprowadroner Hziedzinie miejskiego transportu publicznego
koncento wa §y 51 Zlepnuast owo Sci dr - g w celu dost os
Obecnieg g - wnym punkt ejestiderdyfikacheo tersoeaevia Eni es z ka Ec - w
zpmzemi eszcZE2aniem sin

Badaniad ot yczNce mobi | nPoScik - wrsamdsptoa & prwev a d z
i koor dynowa nsea nporr zeNzd owga d zueb i nstw twici lkes 72 0o Scri
wykonujN je na zaleceniej ednost ek s azZelorang NvgnikiwuyncohUl @ wi aj N
modelowanie oraz planowanie organizacji sieci transporto@gy nni ki e m, kt -ry
ulytewzkoPlanych bada Gednaoditsj metdyki w kkalikmju, ja tym |
bardziej w skali europejskie.Konsekwencj N czego jest brak r
i zapewnienia staomdaz dWNciakiodcidaawgzedblupr owa
l okal ny m, regional nym, k r3&.jPoowdyonth ner awzn i ms R d z
sf or mu groawpaonrec i e p o dsiulmmtwal i e & mé a na t emat

komuni kacyjnych w Polsce wykonane przez Centi

Autorzy pokreSlili, Ue w Polsce odbywaj N sil
SN wykonywane przez r-Unych interesariuszy:
metodyka uniemoUl i w#a kompleksowN analizn

Jednym z ngbardziej istotnych orazjednym 2z najmniej skomplikowanych

do systematycznego monitorowanias k a Fnapki-smuj Ncych st an mi ej s

327 D. van Lierop, A. ElGeneidy, Enjoying loyalty: The relationship between service quality, customer
satisfaction, and behavioral intentions in public transit AResear ch i n Tr atons59,@016,at i on |
s. 5059.
328D, van Lierop, M.G., Badami, A.MEI-Geneidywyd. cyt.,s.5354.
293 . Gadzi Eswyd.gp., £9. Gor as,
330K Nosal, A. Pawgowska, wyd. cyt., s. 20.
Blporadni k w zakresie przeprowadzania ankietowego bada
i Edukacji Statystycznej GUS, Warszawa, 2018, s. 14.
32praca badawcza pt.: ABadanie pil ot aUoE®@plitiaraptrto wa E k o
koE&owy, 2015, s. 5.
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publicznegg e st  gegourgsqt&oB4). Na przestrzeni lat 20133022 zwi Akszy §a

liczba o blisko 4N t2y0i2Ncre. wl gulgalSii Krrajsu.l i n
publicznego w Polygien ¢gajczegormponay a3%stanow thfrastr@ktuta

zl okalizowana w woN eawn alzitavd veanyImNskk rmess i e n a
wartoSci dla wska¥ni ka mi ag mi(14g2 skm)eorazw WO | ¢
wielkopolskim (1379 km). D § u g waS llinii miejskiegos k ur ¢ z y § aregisnach: w 4

w woj ewSdwztiwbé&r zy sk kuawskepomor skim, §-dzki m.

Tab. 34 Dgugo Silini mi @ ski ego transportuw Polsdel i czne
z podziagem na woj 82022dztwa w | atach 201

R- Uni
Rok | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | ,0/,>00,

Polska | 54 173 | 54952 | 56 763 | 56 550 | 57 781| 58 736 | 60077 | 60092 | 59 776 | 58 094 | +3 920
DS 3178 | 3283 | 3607 | 3716 | 3986 | 4130 | 4588 | 4781 | 4599 | 4640 +1 462
KP 2173 | 1669 | 1761 | 1830 | 1918 | 2010 | 2102 | 2120 | 1972 | 2047
LB 2051 | 2092 | 2138 | 2249 | 2333 | 2461 | 2427 | 2499 | 2492 | 2446 +395
LS 1272 | 1246 | 1119 | 1144 | 1191 | 1240 | 1870 | 1822 | 1767 | 1685 +413
GD | 3597 | 3796 | 3901 | 3682 | 3653 | 3880 | 3612 | 3596 | 3599 | 3479
MP 4924 | 5110 | 5678 | 5546 | 5255 | 5169 | 5376 | 5364 | 5112 | 5223 +298
MZ 6071 | 6325 | 6628 | 6794 | 7109 | 6556 | 6197 | 6085 | 6315 | 6099 +28
OP 659 658 692 694 757 764 773 776 782 777 +118
PK 3530 | 2968 | 2965 | 2889 | 2913 | 2961 | 3140 | 3067 | 3112 | 3104
PL 1085 | 1192 | 1197 | 1181 | 1726 | 1766 | 1547 | 1538 | 1487 | 1154 +69
PM 2954 | 2960 | 2902 | 3061 | 3047 | 3086 | 3765 | 3643 | 3615 | 3011 +57
SL | 12638 | 12970| 12829 | 11849 | 12209| 12411| 12093 | 12 729| 13 133| 13 392 +754
S§K | 2370 | 2471 | 2248 | 2188 | 2120 | 1927 | 2029 | 1760 | 2002 | 1671

WM 1231 | 1244 | 1244 | 1198 | 1218 | 1293 | 1354 | 1357 | 1295 | 1315 +84
WP 4825 | 5328 | 6026 | 6678 | 6410 | 7106 | 7308 | 6885 | 6445 | 6204 +1 379
ZP 1614 | 1642 | 1831 | 1852 | 1935 | 1975 | 1900 | 2071 | 2049 | 1849 +234

tr . dbo@macowani e wgasne natpgepdstdwbidd . damyclyo@UPI / BDL/ dze
18.03.2021 r.

Jednym z gdywny&hw ksztagtuj Ncym zachc

mi eszka@E -w miast [ teren-w podmiejskich je
przez oSrodki mi ejskie nie odzwierciedla rze
miast na zadania z zakresuntra por t u . Wgadze miejskie zmuszo

do przejazd-w narzuconych na szczeblu kraj e
podr - Unych, kt -rym przysguguj N zni Oki | ub
W ni e k polskich eiejskich korystanie z miejskiego transportu publicznego jest
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cagkowi cidl &@ewsgpzjyasttnkei ch grup spogecznych (np.
Szczecinek). Mimo strategicznego znaczenia czynnika kosztowego rzadkim rudedha E
il oSciekwydlmr uj Ncych mieijesthidztagnsmperstzka@&bl w
przysguguj N uzngejskiegotrarnspontuzpybkctneds i e

Badani a oceni ajmidjskiego wansparty nputdidznego powinny
uwzgl ndni al potrzebynteoegeki wanya 3sgiggwdgw
orazw§adz pchMysokazre kt ywnoSi ekonomantipami fimd 2y z o
wydatkami i dochodamjestc el em podmi ot - w S wspatowe.deStooyac h  u s
r-wnielU utoUsamiana z wydaj noSciWznacenikidmu k cyj n
dl a podr satystakaaprzefistawiana jako a k 08U g ,u sw gzynaikém crasu,
ceny oraz komfortiPriorytetemw  a d z p ujpé stc zmegghl owani e Swi adc
Zgpewnienier - wwa g i pomi ndzy pozodMeadymkai sgeld&Nsar i
transportu publiczwagloiwsinadetSkcii e wymii enmiao rue |
interesariuszy orspatowegs!l ucjn systemu tran

Badania nat e ma't d otmmspopowe] S/cPolsce y §y prowadzone w
wybi - Kongentrowagy andlizewgllawgowejnami gr.acj i |
Znacznie rzadzi e]j poj awpagegmise sizope @datlavlani ta
i nnych eur o p(epjNekiegwhPokp @ Esna g @ oSwa gicono na Szc:
analizy dostinpnoSci do mi erpzsokg reagmoi c &z e &n Sip 0 Ik
wdostngoofoszczeg-lnych Bbeshklaemat mkaj d&s$schpn
z wykorzystaniem analizy grafowej . Met oda t
i nawi Nz uj eie mho Uyphoit netnecrj aakl cnj i  mmo nri -Allinzyymi, d wpou n k
co waUne nastfipuje to z .fPozmalantd Macuzyskenie sl e g § o
dostnpnoSci zogdulG¥fontcsit opni em

RozwaUania tegmetkyc braa ads §anpipowgzecanieriac h
wiedzy oraz przedstawienia perspektyw, preze
zastosowania ich w praktyce. Eksploracja zag

transportws mo Ubka pvii ddc owani e mi eranri -kwmwo wa Wesrkengf:on i tkr- avn

333 L.N. Medvedeva, K.Y. Kozenko, O.P. Komarovanvironment Quality Management in Green Cities
AEur opean Re stenaXg zesz\8 br @, dNuneisspegjalny, 2016, s. 41.
3347, Suguiy, M.F.H. de Carvalho, P.A.V. Ferreira, wyd. cyt., s. 939.
35p ChurskiPoj ici e, funkcje i r, o0ZAWR0jz W-rjaiReefygd toynkad mRB)Y i omakg
2018, s. 23.
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1 SDG Indicators Set (Sustainable Development Goals Indicators),
OECD Indicators for the Integration of Environmental Concerns into Transport
Policies,

f TERM (Transport and Environment Reporting Mechaji&in

Wskazanemi er ni ki [ wska¥tni ki zostagy zagr e
organi zacje | sN stosowane do ocenQRierwssjal i zaoc
zestawmi er ni k- w i SDGdridieators iS8tz wst(ag opracowany pr

na potrzeby monitorowaniay pe gni anigandygmde EzAcz Zr - wnowal
2030Skgada on sinppgriupdwmngchi w- wawi plzeani u d
Agenldigg- - wneyeshWSr - d przykgadowych cnzegskimi k- w
transportem publicdnymgmboDamaswektuatbi oroweg
reali zowanej przez Sr-dl Ndowter udanjifiezniea tw ad s
do publicznego transportu zbioroweget opi e E zag s prpeddraewani ar -
rodzajami infrastrukturd?’. Kolejny z b iw-srk a ¥ WQEKD Indicators for the Integration
of Environmental Concerns into Transport Policies) sprzyggtowany przez OECDV jego
skgad Wdhaodkzyinnktk-mwe sN skategoktyzweeamd ed| 8]
transport i jeguouewpgywelkd ootoowez ®n izimegiakcee ni U
z e Sr o d,oaspeks kekoeomiczne i polityczn® r z y k Juawd o gvle i dhierhild n e
to:xtr endy w transporcie pas agdymmikakmiancen&ahsporty g a § i
publicznego wwyudaitckiiu irnevad sntyync y j n &8 Towgrca@ie m i v
ostatniego pitoczonegaestawienidTERM)) e st ef ekt em wgagnizagjjmp.acy r
Komisji Europej&iej, Europejsiej Agencj Sr odo,wiEwdstal. Sk gada sin
on z40 wskaTWNmillkUOM. dd ehko8f pracy przewozowe
przewozowych w transgspkroceepasaber mkj mkoSci
z wielkoffornl nacbhuUyci e e bniEwgdpéjskief werdajrusgp ogracyifie
oraz rodzaju paliwa).

Bardzo szeroki zakres czynni k-w wpgywajl

transportu determinuje koniecznoflbrpopsuaadpwh

%6 A. Urbanek,Pomi ar zr-wnowaUonej mobi | nfoSScuidi mi eij sRi &¢e IKa
Zar zNdzania i Finans: - wo, nr 171, 2019, S . 66 .
337 https://ec.europa.eu/eurostat/web/sdifinformatoat a, dostip 07.05.2023.

338 OECD, Indicators for the Integration of Environmental Concerns into Transport Po)it@39.
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z kryteri - wPpakodbgi owgchazowal na kompl eksow
gospodarcze, spogeczne, Srodowi skowe) , por
i przejrzystoSci, efektywnoSci kosztowej or a
przyjntyXh zagoUeE

Jednym z i wtdajgaldid S c W dziedzinid miejskiego transportu
publicznego jest badanie percepcjpraz zadowoleniami e s z k a cu-nk cgzonuj Nc
infrastruktury transportowejld e d ny m z pr zykgapdomi abydawdy k onan
28 pa@Est w cunikEuropeskiepwk20l8h. Paa badawcza koncentr
identyfikacj. p r o b draz nich wocenly uwyliranyctor noazl wni yREzha n i a
Przeprowadzone b a d a rkluceowe pdoamveo | b § o e S4 ealj rNecie :
komunikacyjne, pr ob | e my komuni k atcegmpante , stogpps omwainy o h
podnoszNcych jakoSi mi e s k ioezgkawanytchr aonzswpi oNrzt auE
zwi fks zjaakNocS/ic hpr z e Bebmsetacewp hkaaa gy . Ue

T ok. 50% mi eszka@Ec: - w mi asUywaur spempskbdh 0S
do codziennych podr - Oy,

 16%r e s p o n deklardjee witd® c o dz i r@® ohikjgkiegoeransport
publiczregooraz 19%wykorzystuje je kilka razy w tygodniu,

1T 40% ankietowanych stwpepbbfefmow PedcdzoaSswi
w przestrzeni miejskiej,

 jako najwa Un i epjolslemg komunikacyjnetkanki miejskiej mi e s z kUaiEc y
Europejskiejwskazali zaniezyszczera powietrza (81%), kongestia %), koszt
p odr 74%)y wypadki (B%),hagas (72 %),

T zdaniem respondent-w do naj s k uctyecchz ns ejis:.
do poprawy mobbhnoé&nienaerUpilet -w (59%)
miejskiego transportu publiczneg®ih),

T 37% ankietowanych twierdzi, Ue komfort i

przestrzeni mi ej ski e] pogarsza sih,

 24%mi es z kjagEct- wz d anipao,d rUedywaurl uengkniN popr awi e,

¥B. Paw@®ewslkajonalizacja kierunk-w zmian sektora trar
zr - wnowaUone gAoE kroonzowmijau i sSrodowi skoo, nr 3 (46), 2013,
340 Raport Komisji EuropejskiejAt t i t udes of Europeans Towards Urban M

nr 406, 2013.
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1 56% respondent-w uwaUa, U e ograniczpr@ienreiadmu o d p o
w miastach s N  20% aEduzreo p @ jo dvgkgzigeew U e nal e U\
to do kompetencivgadz na szczeb?7wj esgi eadahngam Oea
wg apdaz®Est wowy c h

1 32%anki etowanych przyznago, Usedpnowisekai@lyn
za zredukowanie ruchu w przestrzeni miejskie;

Przedstawiop wycinek baddEi | o Schii o w a kyehSecki sopw yohr migjsh ¢
transport publiczny ukazejakwa r t 0 § ceisawest os o wa nd eel uo bpuo gpgoridbeij a
wiedzynatemat stanu infrastruktutyansportowejanalizowaniz al e UnoSci i rel ac
elementami systemu infrastruktuiyk s z t a § tatszegonrozaojuNa st npst wem t )
rozwabda@® dokonanwealpszejz ani@mnkiapraa¢y met od

i jakoSciowych

32.Migracje ludnoSci [ zasoby infrastruktur
transportu publicznego

Charakter i kierunek rozwojumigste st oddol ni e ks z tlakdnejowany
spogedzn®3ani nuj Nce mUwpsoekpwmneszkwnNaane z
l udnoSci pr z3ymaapzesirzinyth sazhnz dolzrad BdJ@&Eo Sci spoge
dokonywanych w ramach p nndywiduslnewwybarp Imrejscay n k o w

zamieszkani a s N naj pewniejszym Fr-dgem inf
mi eszk8Ez Awttood 2witer ci edl eni em potrzeb, kt - r
decyzji sN dla ludnoSci skl asyf iMioewsankg Ecrya j
z r-Unym pozi omeon zuvwkiug docmoSics zy, spokoju, m

decyduj N sifn na wmimpeemNNcmedivl Nla Hooidanz U

obligatoryjnymi, kt -re muszN byl zr eal onepoonsaiogedw Naj c z |
do pracyjiawsskogto jest nazywane migracjN w
migracjN cyklicznN, migracj NClrardak tteexmyNz ujueb
wysokN czistoyHlliiwoRaddu ik ooneoa gd tilgy em pr zestr

Warto zaznaczyl, Ue wr az =z rpoozwiiog reznt hinnifN apsrt zr

T DyrKonkurencyjna i zasobooszAAtdtobumpbiteoBhi wami ak:
transportowa2)15R13. 16, nr 1
342 3. SzewczykProcesy migracji miejgejwe  Wr o ¢ § & & ieNmukgwe RuchutSu d e n ¢ ton Brd,o o
2014, s. 3738.
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0 b s § uNpizez aniejski transport publicgnj e j zasi ngDoimyglsmzgczynpa s i N
nal eUy zr . Unitceaveanniwe w ucnéknatperyferiachmiram svtaajt o wn'y
przyroswaghinachmlo&lcaj NcycH dulUe mi ast a

Wy ni ki bada® koncentruj Ncych sifin na kieru
mi eszka@c- - w s N czynni kami wykorzystywany mi
metropolitarnychWy z n a ore agzviVczagele strategiczneozwoju miejskiego transportu

publicznego.SN Fr - dgem praktycznej wiedzy dla ©pro

transportem publicznym na obszarze cagego ob
bazowe do kreowania polityk transportowych,
stra egi i nmM¥bil noSci

Nal eUOy r-wnieU miel na uvaayjzre dNrazzmicdmn

z wiekiem i wkraczaniemw kolejne etay Uy ¢ $tausemmaterialnym oraz miejscem
zamieszkanigjednakc z n s t wnewma p NI ny nii afnorwmu &u | Newsei i, t v
prawi djdedngrSz € sc hepostigpowani a temw preeprgvsadzdec

na obrzeUa miast | uzba stt eNrpe neyn i ppo dmiieg jsskkiieeg o] et sr
na rzecz indywidualnego transportu samochodowqmudczas migracji cyklicznej.

Prawi dgowoSci N jest takUezkborgayk wrnaiza nzye nd mij &
zamieszkaniaWy b - r samochodu osomgunetgwarynagadaBwateph
i niedostoswanN ofertN pr publiczoegooJedbak mawetj s ki e
ngbardziej aktywne iszybkd o st 0 s o wup dNtcrez eski imideos zka Ec - w g mi r
zapewni | c kuirsst-ow Idnovo&ernjtak N odbywa si A on w
przestrzeni miejskieSt an ten jest pogidiba@@ryo dk & exze rbtrrak
or az gmin o S c istwerzeniac fintegrowaregol systemu transportowgo
Przyczynia sifn tmoUlo we¢ wsdtoa ni ag ol pupkaitdyahr o wa n i
przewo¥nj &dwak i c hiejesfkenkuremcyjna-dia sanhedd osobowego.

Domi nuj N pogNczeni a podczas p o r aaytudfic h i

*3R.Bul,Doj azdy é|wydaytgs3a.i i}
344 K. Hebel,Podr - Ue obligatoryjne mieszkaEc AeszypdNaukdwe ch mi a
Uni wer syt et u Gd aTeEnsporte glLogistykf kr&22014, sk1a0.

3457 . Wi -Michgieavska, Transport w Krakowskim Obszarze Metropolitalnym w opinii przedstawicieli
samorzNdo, | dPakhceg Geogr afi-8szne | Gi GPo, 2010, s. 54
346G, Micek,0ddzi ajgywamines pfortm pasaUerskiego na rozw-j Krak

APrace Geogr af zeszyt nrel24P0E) cGPt .U Jzoa, S. Kur ek, PW.wiW-zjatnd vai c :
funkcjonalnepr zestrzenne w krakowskim obszarze mRStrwgiodita
Mi ejskieodo, st7/pm 18, 2015,
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W r z ec z yow i'sgosiGveowym destabilizatorefjest polityka przestrzenna gmin
oSciennych, kt -re k' szt adgddypglithki isinwestycji miastaw - j w
rdzennegp co j est ef ekt em br ak uSkutkWw sdpcyzj mmia c y mi
podmi ejskich najdotktHuWymj o8dodkPauanitmrez Ns Bi m
negatywne konsekwencjed et er mi nuj N kol ej ne przeprowac
zurbanizowan¥”.

Koszty dojazd-w do centrum oSrodka rdze
terytoriaine  al e r - wni eU s aNiiyeczhaildeodJo d Udvy kjoNaezysh .y war
transportuWSr - d koszt-w poniesi monWoh wymehwimeestz
kategor iilrekpsSitedvni e ogtarza twya r ft iorSd n Bsa avmocSor needgnoi ¢
straty f i nracenskosztg posidsioné przez gospodarstwa domowe na dojazdy
do oSrodkarmndzeowegby z.WaSrnodla crzaamaibesdigwmic or
szacowana w oparciu mczrNSr € ddadzins pridzony przez mi eszkaGG
i pomdpriUoez stawkin Sredni ego, Wwkytn-argyr osiz@mo &i
poczNtkowy i RbE owy podr - Oy

Do pr z e c i ndhegatavya skutkom migracji wa h awch m a | e By y |
usprawni j Mm@z ska c ajc® @ s u dotarci a do, pppmktezw r da eve
miejskiego transportu publicznegéo n c e nt relkkjsNpd osriufj Nc badani a zwi
spogecznoSci lokalnej na r-wni naleUy trakt
teren-w podmiejskich or az*® ddmiygwrag dNjch mii @] sveN
j est r-wnielU zjawi sko nazyOhamrea kma omoaymj & w ssti w
U e ecahtralizacja miejsc pracjewp Jywa na zmni ej s z eVhiiees zckmjEeczyd
gmin podmiejskich dojeUdUaddN zZak P&d owkal okiale
w gminach podmiejskich doj e Ud®oOfzNiergedlanem wni cy
skut edzri @§ai@®&ni czaj Neyast npepowdNdast oszczndn

finansowychor az gener owani e mniej szej iloSci zani e

eksploatacja, systemy transportoweo, 9, nr 11, 200
48p . Li t H@&g Kopzty migraciwahadgdowych ze stref pedmi e Sshidkj wc
woje w- dz k iAGh udi ao it P82,R018, 1438 11718.
39R MusterDoj azdy do pracy miZeasgzgkiab@Eco-we kG perj n tVEelt B solptpil 2y z |
AG-rnoSI ilSofologiczeBedi a Nowao, to#5.9, nr 2, 2018, s. 84
307 . GRatomaresUrban sprawl and travel to work: The case of metropolitan area of Madvid,o ur n a |
of TransporiB2)@010,c5r2e2p hy o,
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Wa (Nt z i Sencepcj zr - wnowaUonej lkpobmalgrao Sdeyist r y bu
d o s t N pasopamibsobowymi, rzeczowymi, finansowymi a r u reymisj kNarigracj
wahaddhgwyt zar zNdz adgi celemnestoididrzd SigjiyNvani e na
i zachowani a komuni kaowijirkes z @ ina@tazatpyes@cy - owl k in a
transportu wzgl nde m Wsraamoacchho d -ew of suonbkocw yocnho wa n i
fsegnienia doymagadE&ych potr z & befekipvnigjse@ i k acy
[ zintegrowane wy k or zy s tuy wranmspogoweji ardzni ej N
urbanistycznej,
 zredukowaran at nUempapruez zmniej szemiremzc sikst- o
podrodlbyy waj Ncych sifin samochodami osobowy mi
1 zredukowanimegat ywnych skutk-w hagasemi jaini gaz
cieplarnianychi wykorzystywaniegp oj az d - w, kKt - r eensrbetytzeia dzi e |
oraz paliw alternatywnych,

fzwinkszenia dostiipod8ciestenneppakoBej mi

publicznego,

1 zagwarantowamii nt egr acj i r-Unyordwu Spodwniwenirango

pomi Aidzy funkcjonuj Ncymi sieciami transpo

fpodniesienia efektywnoSci e¥Ronomicznej sy
Do przykgad-w rozwi Nza®, kt-re umoUIl i wiajN r

f tworzenie whzg: - Wt prgesiNszdpmanz rohwodnic
Sr-dmi edjfskgi skybkiego ruchu,

1 organizowaniel ok al nego mi ej ski ego transportu p
zintegrowanego z ggd-wnym oSrodkiem miejsk
rozwijanie kolei dojazdowych,
funkcjonowani e kar tugadIwomé MNa kyjrreyesh ,ank te- rz

transport w tym paraktegew)e** cagego miast a

351 Mobility management and travel awareness, Pdrtiélansport teaching material 2003, http://www.€u
portal.net/material/ downloadarea/kt7_wm_en.pdf, cyt.KzaNosal, W. Starowicz,Wybrane zagadnienia

zarzNdzania A®bahap8ct NMiejski i Regionalnyo, tom nr
¥2p. GWsb&dgowa mobilnoSl przestrzenna | dé&nalizasmiuny czyr
obecnego i perspektyw d,o ABRi2wl et.y nw Kug niiicti eut up oPwi zaet sotwyzme

KrajuP AN O , nr 263, 2016, s. 35.
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Jednym z i mpulzsa-cvh o wa Gz nr an svgpominma wy O h j e
ni ewystarczaj Nc g dlgimdywidpainagd tawspdtli samiachodowegaz
brak przestr zeniProblem ten Egsp ort onzgboumdaousfityt pmrejgce z
parkingowych w s z ¢ z emgelorbdzimnk dasiediaeh mieszkaniowydta przestrzeni
ostatnich kil kunastu | at zmi eni gy sin WY meé
zagospodarowani a przestrzennego dotyczNce [
na mieszkaniePlany zagospodarowania przestrzennego uchwalone i ostagnich kilku lat
zakgadaj N co najmniej 1 miejsce parkingowe n
1,3; 1,5 lub nawet 2, jednak w strukturze mi
parkingowych byYmk smarcszjna es anm dJds figlaptzeamacraniap r o w a ¢
na cele parkingowe dawnych teren-w rekreacy]

zielonych W konsekwencji p r zpyocgzgynnbiigeon i ai nk ot e ndyoc
ti: zmni ejszenie wydajnoSci i st ndieegjrNacdeajc j i n ftrear
zielonych, zawgaszczeaburzmniapadwesprzesir parmieé gad

funkcjonal ob8¢ciUenémemwmawunk-3% Uycia mieszkaEc

Popularnym zabiegiend y st r y b d a § i gasolamii nf rastruktury,
sprzyja miejskiemu transportowi publicznemu
wytyczani e buspas-w nabDd sbezepBcedniignf r &9t
skr-cenie czzassiunkprzzej &z dpuu,nkt ual noSci mi ej sk
w godzinach szczytoraz najbardziej kontrowersyjny aspékivy d guUeni e czasu
dla konkurencyjnych VWarmoktho20 W3 osapoivyOhze ¢
bygy zIl okali zowane w Kposkdo wiOe kow avz KabeBBWrno czg an
Na przestrzeni lat, do roku 2022 r. w kaUdym
wydguUona od 5 do blisko 20 km. l ch najbar.

(19,7 km) i Poznaniu (162n) or az naj mni ej dynamiczny w Gde

%30. SkoczylasPr zeobr aUanie sifn przestrzeni miasta i, osiedl
ABudownictwo i Architekturg, nr 15, 2016, s.43.
354 A, Szulc,Unused car# , wyd. cyt., s. 167168.
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Tab.35DgugoSi buspas-w w kil ometrach -2022wy br any c

R- Uni

Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2013/2022
Gda@E 2 2 3,4 3,4 3,3 4.1 54 55 7,3 7,7 57
Kr ak 23,7 | 23,7 | 252 | 268 | 279 | 286 | 30,9 | 309 | 31,8 | 31,7 8

G- d¥ 10,7 | 189 | 18,9 25 256 | 24,7 | 242 | 276 | 304 | 30,4 19,7
Pozn 6 6,7 6,9 9 153 | 15,8 | 16,9 23 22,2 | 22,2 16,2
Wrocdg 215| 215 21,5 | 253 | 265 | 278 | 27,4 | 274 | 28,6 | 31,2 9,7

tr . dbo@omacowani @eowddsamwe enalanych GUS: https://bdl.stat.c
09.03.2024 r.

Kol ejnym rozwi Nzaniem infrastrukturalnym
j est tworzenie parkingPak & Ridgs.y siesnti et Pawksgpgc
i stotne podczas porannych [ popogudni owy
zamieszkuj Ncych obrzeUa miast oraz teren-w |

osobowe na parkingach i przemi es zublicanpg s i N
do centr um. GUS regularnie publikuje dane n
i Jed¥ od 2016 r .-2NA2 plrizestha zteengo ltayp R O0d&dr ki
z 66 do 425 (tab36) . Przedstawione poni Uej zestawi er
parking-w Parkuj i JedF¥ w ukgadzie odnoszNcy
Ue ich liczba jest zwiNzana z wystfApowanie v

0Srodk -kw crhi.ejWws 2016 r . zdecydowarfire smajukitiua eyj

do I nnych woj ew-dztw bygo z|l okali zowanych
or az pomorskim (14). W 2022 r. naj wi ncej
w woj ew-dzt wi e: mazowi eckim (79), wi el ko
oraz magopolskim (56). Na przestrzeni anal i
zaobserwowal w wojew-dztwie wielkopolskim (¢
oraz magopolskim (50). Po obiecujNcym rozkyg

pomor ski ego nastNpi g zdecydowanie mni ej dy n:

Par kuj i Jed¥ w por-wnaniu z | ider ami w tej
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JedT¥

[/ bdl

W WO | €

Tab.36Li czba parking:-w w PakktRielenwRolscew latact(16 i
2022

Rok 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 R-Unica 20

Polska 66 90 175 261 316 378 425 359

D$ 7 8 26 47 50 60 63 56

KP 3 3 10

LB 1 2 10

LS 0 0 8

GD 0 1 10 10

MP 6 8 15 26 32 51 56 50

MZ 20 26 47 55 65 72 79 59

OoP 7 8 12 15 17 17

PK 10 18 18 18 20 18

PL 1 1 0 0 0 2 2 1

PM 14 15 19 22 25 28 31 17

$L 5 5 19 26 33 39 34

$ K 0 0 1

WM 0 0 0 0 0 1 3

WP 2 7 30 48 60 64 69 67

zZpP 5 5 3 3 5 6 7 2
tr . doyarowanievjashne na podstawie danych GUS: https:
04.03.2024 r.

Anali za danych w ukgadzie wojew-dzkim wyr

wystfipuj N najliczniej w duUej mierze
naj winksze oSrodki miejskie w Polsce,

dl atego

Godzi ,

aut or k a

Kr akowa,

rozszer zone

z sNsiedni mi

administracyjnych

o

zdecydowaga

sin na

y kot
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r e
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G-d¥, gdzie w mieScie na prawach powiatu nie
Par kuj i Jed¥, nat omi ast w powiatach okal aj
od kil kunastu | at prowadzi analizy I konsu
zdecydowano sifn na Uadne k%nkretne dziagani a

Tab.37Li czba parking-w w PakxXtRelen Rolscew latach 20161 Jed ¥
2022 w wybranych miastach i powiatach

Powiat/miasto SUMA w 2022 r.
na prawach 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 |w mi eSci e i
powiatu powiatach
GdaEsk 8 9 9 10 11 11 11
gda@Esk 0 0 0 1 1 1 1
kartuski 0 0 2 2 2 2 2 19
nowodworski 0 0 0 0 0 0 0
Gdynia 4 4 4 4 4 4 5
G- d¥ 0 0 0 0 0 0 0
wschodni 0 0 0 3 3 3 3 5
pabianicki 0 1 0 0 0 0 2
zgierski 0 0 0 0 0 0 0
Krak-v 2 3 4 5 5 5 6
krakowski 3 3 3 5 5 10 12 27
wielicki 0 1 4 4 4 9 9
proszowicki 0 0 0 0 0 0 0
Pozna 0 0 1 1 1 4 4 30
pozna@® 1 2 15 20 25 24 26
Wrocga 7 7 13 25 25 34 35
wroc ga 0 0 0 0 0 0 0 44
Sredz}i O 0 4 4 5 6 6
trzebnicki 0 0 3 3 3 3 3
tr . d@omacowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:

05.03.2024 .

Podsumodap &c 0 pnigsacgj Wechea @ powwal aj N na skut
planowanie przestrzenwer az kr eowani e bardziej realistycz
obszar-w miejskich oraz Mc mo obsmehkd@difeigidk

zmi erzenia rzeczywi sdayetcehuma BlZindziyhaze dostrzagagie a c j i

trend-w rozwoju tkanki mi e | s kzaimplementovaazia s zy b
narzndzi p,l laomntsit ylcawy ilveaz pozygotowarsa: mfrastruktury
komuni kacyjnej m.in. popr rrogowej, manspgoetu publiczreegoj n i s

gNczni k-w pomifndzy istniejNcymi zasobami, bt

%S5z, Wi Shokawbkzacja parking-w Par, BProalemg RoRwojd diastv pr zes
Kwartalnik Naukowy Instytutu Rozwoju MiastRok XllI, Zeszyt I\, 2015,s. 3843.
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pod planowane rozbudowyV rezultaciet y c h dozrizeegsa Ez e E mi e sk a
przyjaznym miejscem dla mieszka@® -w i jej uU
Zmiany infrastrukturalnek s zt agt uj N mi ej s ki transport
przedstawione przykgady niekoniecznie muszN
i nwestycyjnych. Mi ej s ki transport publiczny
ni ewi el kie modayjfN kraxj eel ktusprawni enie ruch
mi ej skich poprzez utwornaniser by @nosytatindlaac ust a
pojazd-w miejskiego transportu publ iSeod&ago,
transportu, wyzna@n i € tr as mo Sgihasmimyndéle, nowych | ub w

przystank: - w.

3.3. Zmiany il oSciowe w miejskim transporcie
Jak zostago wyj aSnbedei aweu wsrtzigdiee go ni i
anali zowany przmeidaen afgl acScisowyech w miejskim
obejmuje lata 199Q022.
Pol ski e mi ast a zdomi nowane sN przez mi e

z wykorzystanbDe@dnatakucdwod us - wSrodkach miejskicl

wi AkszN liczbid ludnoSci popul Wedg§ymgSsbdhieme
2022, edynym miastem w Polsce zamieszkiwanym
dysponuje infrastrukturN tramwaj owN | est L
wstrzymano i zl i kwidowano ruch tramwaj owy m
Legnicy, Jt eni ej G-rze oraz Bielskie] BilLabinej . Dod

Gdyni, Sopaie i Tychach funkcjonuje ruch trolejpbusowyami e s z k a E&rgjunsatjoN i ¢y
do dyspozycjimetrt6® W ni ekt - rych opracowani ach dhane od
Gdynioraz Sopots Nr ezent owane w uldziruosry-slreimomiyan n a
miasta.

W analizowanych latactianep o ¢ h o drockhike wstatystycznych GUS ot y c z Nc e
mi ej skiego transportu publicznego przedstaw
(prezentuj Nce dane zZ a r ok 2015 r.) bygy p

infrastrukturze komunal nej . Po zmi aatyczg zost

356 M. Menes Ewolucja zbiorowego transportu publicznego w polskich miastach w latach28®) A Tr anspor t
Samochodowyo, -26r 2, 2016, s. 25
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transportd®®. Dane dotyczNce sieci

si edzpNrczyecchst awr sk Nuir Afr b odiMoONGEdMN) g aiec S5oSHI

infrastruktur

komuni kacyj nej,
] e
samor zNdu ¢t ernyiteoriwaz gilegani aj N
prywatnych.

Na przestrzeni lat 1999 0 2 2

miejskiego

nast Npi § rozw- |j dgugo:

komunikacyjnych transportu  publicznego: transportu  autobusowego,

tramwajowego, trolejpusowego oraz metra (tal8). 3V przypadku infrastruktury dla

naj popul arni ej szeigautSobouwdskua, tmraasntshppoirgd ubl i sko

komunikacyjnej.Z kolei s i e | tramwaj owa podwoi jga swoj N d

naj bardziej dynamiczny -2010.9Wwr pspogypadijchapba:

sin etapem rozkwitu sieci trol ejrazy.&9gwepi ej ej

dzinki i n finlaulslinie. Rokadtobryygo wp Gd g @ o mo w

momenturuchomienia w Warszawie pierwsz¢gk na razie jedynej siepodziemnej metra,

olmm we srto/zZcvy - j

kt srukcesywnie rozrasta sin.

Tab.38Si el k o mu migjdkiago yanspatu publicznego w Polsce watach: 1990,
1995, 2000, 20052010, 2015, 2020, 22z podzi Sgedekh at wgmapomntau
w km
R- Uni
Rok 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 2022 1990
2022
Autobus | 19937 | 25293| 24120 | 26 930 | 40453 | 53952 | 57 269 55 459 +35 522
Tramwaj 921 935 934 933 2254 2425 2315 2090 +1 169
Trolejbus 103 85 119 258 305 386 508 545 +442
Metro 0 11 13 17 23 29 36 42 +42
tr- d@macowani e wg@gasne n:aRocgnk@Gmtysyacny d&Rzeczygpospottdy PoGIIEP1,

2006, 2011, 202d o0 s 3042024 r.

Rozw- j sieci k omuni k acpupliczeego wrHolecg si&k ma g ot
przegoUenia na | i9% KepwzesozBri lattlee®mm2 1 j(edypdy m 3Sr o

transportu, kt-ry zwifAkszygd |liczebnoSi tabor

W niecage-krnd®t nlieet zmWm nkszygo l i czbn wagon- w

mi e s z k af@&ud- rezwoju taboru autobusowego nie jest jednorodny na przestrzeni

357 Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2@023, https://stat.gov.pl/obszatgmatyczne/roczniki
statystyczne/roczniki t at ystyczne, dostip 30.04.2024 r.
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anali zowanego okres. Od 1995 r . o danuwottoobwyswaw o
przeznaczonych do obsJOdit ®qe ademe wt bym@gas twN 2
Tabor tramwajowy od lat 90 XXwekur oz wi jag sin, jednak po 2010

i ich liczba sukcesywnie spada.

Tab.39L i ¢ z e baboou$riejskiego transportu publicznego w Polsce w latach: 1990,
1995, 2000, 2005, 2010, 2015, 2020, 2022

Rok 1990 1995 | 2000 2005 2010 2015 2020
Autobus - 11976 | 10903 | 10141 | 10324 | 9783 | 10420
Tramwaj - 3177 | 3360 | 3230 | 3620 | 2885 | 2622
Trolejbus 248 240 203 165 180 216 257
Metro - 42 84 168 240 450 450 486 +444

tr . db@macowani e wgasne n:aRocgnikGmtystyarny &Rzeczygpospotitd] PosHeP1,
2006, 2011, 2028 o s 30042024 r.

Liczba pr zewoz - - w pasaUer skich mi ejskim tran
por -wnuj Nc dane z poczNtku i granicznego pun
dwukrotnie (tab. 40). WSr.-d danych statystocginfgcl hwildo
zadJamani e majN2eaokumi &j ecdg wast Npi Ja -f%ndemi :
W 2022 r. powr -ci go wielu uUytkowni k- w, co |

podr - Unych .WyjNRykmue¢m sesit rosnNca liczba prz

Tab. 40 Liczba przewozu p a s a U eniejskiego transportu publicznego w Polsce
w latach: 1990, 1995, 2000, 2005, 2010, 2015, 2020, 2022c i Ngwy raWdana w ml n

Rok 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2022 R- Oni
19902022

R- Un ¢
formy 7264,1| 5909,9 | 4954,1| 3994,5| 3904,9| 3672,2| 2270,8| 3059,8
transportu
Metro - 19,9 57,6 93,4 140,2 171,3 | 106,7 165,0 +145,1

tr . dbo@macowani e wgasne n:aRocank Gmtystycany d&Rzeczygpospotitd] PolsHep1,
2006, 2011, 2028 o s 3004202 r.

AnalizujNc dane |liczby miejsc siedzNcyc
publicznegow Pols;ge podobnie jak w przypadku Il iczby p
taborunast Npi § ich ubytek ndd) .polzeisotmiteo bw siksakinm k2
zal eUny od chwil owyehi zyyvawampdch s pWittakzomoze tr
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mage zmiany, jednak moUna przyj NIl WahBhea utr z:
s Bfekemwy mi any pwhommad el ir,- knti-Neeselkins wopni u mi nd
sobN w zaleUnoSci od producent a.

Tab. 41 Liczba miejsc si edzNcych w poj azdach mi ejskieg
w Polsce w latach: 1990, 1995, 2000, 2005, 2010, 2015, 2020,&@922 a Uona w t ysi N

Rok 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Autobus - 1424 | 1271 1170 | 1146 | 1083 1098
Tramwaj - 423 445 417 481 427 423

Trolejbus* 27 22,0 21,7 18,5 - 19,9 25,6
Metro - 7,686 | 15,820 | 31,920 | 62,356| 117 117

tr . db@macowani e wgasne n:aRocgnikGwmtystyaznReeczgpmspglite) PolsE@d)0b1,
2006, 2011, 2028 o s 30042024 r.

Zweryfikowanor - wn i e a pbzomie miasdla Gd a Es k a , Godzi
Poznania bdWosesecilawi ai n do

: K

sieci komunikacyjrej miejskiego transportu publicznego
li ¢ z ecbtaborSmiejskiego transportu publicznego
ud zuvad@gz -w w ruchu do woz-w wW inwentarzu w

przebieggwo z - w o0g- genkmw tys. wozo

1
1
1
1
f pr zeedopit nebi eg 1 wozu, w ci Ngu roku w km
f pr zeedopit nebi eg 1 wozu, w ci Ngu doby w km
f przewozy pasaUer-w komunikacj N naziemnN w
1 wydawanychicencina t aks:- wki ,osobowe w szt.
pochodzNce z Ro ¢ z rdia ldanych rSidst flajacht19962028 y chha |l e Uy
podkreSNiloneUOea r - Uny .s pR-sUnbi ceer awnyasdtzopnuggy Nu k § a
mi ast, | akczasowymcauzaljyezal eaé ny obraz oraz uni emo
danych.Pr z y k Jdamkd wb y csizcNkoreunikacypejo p i saygnéltrasy w kmub
dgugoSikmiCcnfi z nigh Uewzngletkdinirae trasy maj N
i nie sNduwdda & miaychemstachi u b | alubaie ma isfddmaciijak
dokonywano pomiaru vdanymprzypadkuW ni ektocyrecihkach wjyestzczedg:
tylko dj u g a8 iw granicach administracyjnygminy, w innychw!| i czana | es't r

dgugoSi tras. agbbmpnacypepciewnel!Shdmwidamisda Isub
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linii nocnych.Wobec powyzlesrzsezgo anal i zin ewol ucj i [ Z
publicznego dokonano w ukgadzie wojew-dzki m.

Wyznaczni kiem charakteryzuj Ncym ewol ucjn
publicznego | est il oSi [ pozi om 3-20R2sliggbao at a c |
autobus-w obsgJguguj Ncychmamitgmsden ctj(f@bnd@proo st op
Naprzestrzeni 0 | at i ch | iczba W586Kkapb.jNafabsryenilatwz r o s
2013-2022 zasoby autobus- - w mi ej ski ego nktsrzayrgsyp o s
wldwoj ew-dztwach kraju. Najwinkszy przyrost
dol noS| Nmsakgionp o IwglkopaiskinaeN ajzbar dzi ej znaczNcy re
W woj ewSdi fiwb &irbliskoSRoispadek.

-

Tab. 42Li czba autobus-w wchodzNcych w skgad mi
w Polsce w latach 203-202

Rok 2013 | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2§i3236;;
Polska | 11518 11514 11795| 11973| 12118| 12058| 12129 12231 12276 12271 753
Ds 705 759 737 799 789 784 788 838 861 858 153
KP 485 468 526 514 502 547 545 531 540 525 40
LB 445 436 401 456 414 458 425 466 473 463 18
LS 167 160 170 173 183 214 231 226 216 221 54
GD 776 814 821 775 803 798 795 781 796 806 30
MP 879 850 911 960 923 957 987 987 1020 1028 149
MZ 2394 | 2452 | 2577 | 2692 | 2734 | 2634 | 2503 | 2568 | 2527 | 2500 106
oP 166 163 168 173 174 172 173 173 173 179 13
PK 491 456 444 432 439 470 488 514 497 501 10
PL 361 349 355 356 358 358 369 369 388 364 3
PM 656 660 661 695 685 689 746 728 719 736 80
SL 1984 | 1945 1937 | 1873 | 1977 | 1846 | 1871 | 1924 | 1924 | 2004 20

S K 427 436 484 467 461 392 405 319 323 307
WM 304 286 304 290 297 296 296 296 274 268
WP 837 832 849 862 924 950 987 977 988 977 140
ZP 441 448 450 456 455 493 520 534 557 534 93

tr- d@macowani e wgasne n:étpp/hd. stat.gowpl/BDL/danefpygdgraop/teghbt s o s t A p
13.03.2024 .

R-wnie istot mypms o ptmigjskiegoteansport publiczregojak
liczba poj azjde sm riegpdbe OUnprmpa&iyst osowani e do pr
posiadaj Ncych trudwe8dgiugwdpw ktedn 20GER0BHiztzan i u .
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autobus-w przystosowanych dozwirfclesvoy@a 0Si- b ¢
2500 sztl (tab.43). Wzrostlizc by tego typy pojazd-w nastNpi g
Wy j Nt ki em | esSwiwbtjcekw: zdyzs knioe . Naj bardzi e] dy
w woj ew-SdANtswiien (439 szt.) KonaenmagoNol skiimi
il oSciowych. zmodJma2 zaobser wowal , Ue iloSc
przystosom ny ch do potrzeb o0os:- bwonjieew:edjzntowsiper ama z @ \k
(2485 szt) S| (Blk sztorazma Jopol ski Mof 9®Bajgke prezent u|
cagkowit N | iczaut aldcsbwispmny cchr adzl a os - b posi
w przemieszczanimo Una zaobserwowab) i Seow9P®l tego t vy
przyj azny pobiadallc agdarsceraruchone. Bl i sko 10 O0teégotypuj az d - v
pojazd-w fuwkjc@whwj e: wdol n o Spombsskin mbhelskiknuj aws k

mazowieckimpodlaskim,S w i kizyskimoraz zachodniopomorskim.

Tab.43Aut obusy przystosowane do przewozu o0S-b n
20132022

R-Uni
Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2013/2022
Polska| 8798 9386 9703 | 10059 | 10222 | 10761 | 11092 | 11269 | 11594 | 11634 2248
D$ 582 686 660 726 746 768 785 834 857 854 168
KP 328 334 411 443 415 479 512 512 530 524 190
LB 372 392 363 419 338 404 416 403 470 461 69
LS 153 146 151 160 169 200 216 211 201 199 53
GD 592 642 647 613 574 576 609 663 751 770 128
MP 659 671 688 615 590 853 908 916 977 982 311
MZ 2207 2287 2428 2604 | 2671 2609 2487 2552 2512 2485 198
OoP 110 114 128 133 133 133 132 132 132 140 26
PK 238 255 253 258 270 372 408 444 443 442 187
PL 329 318 325 329 325 335 353 356 378 362 44
PM 604 613 607 645 666 675 689 708 699 713 100
S L 1141 1272 1340 1394 1552 1478 1574 1641 1640 1711 439
s K 282 315 325 328 328 323 367 259 291 299 -
WM 212 236 268 266 268 276 277 277 255 251 15
WP 656 730 729 733 766 826 865 862 917 915 185
ZP 333 375 380 393 411 454 494 499 541 526 151

tr- d@macowani e wgasne n:étpp/hd. stat.gowpl/BDL/danefpygdgraop/teghbt s o s t A p
13.03.2024 .
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Drugim w kolejnoSci naj bardzi ej powszec|
publicznego w Polsce 3202wrRBmwa¢e. | Wecdma actnc

sukcesywnie zmniejszaga sin i 10% w skdlirkiaje zano
(tab. 44). Regres j est r-wnieU widoczny na poz
anali zowanego okr ewaoholdizcNzchyac ht rva msvla§adv mi e |
publicznegoz mni ej szyga sifn w 9 wojew-dztwach. N a |

mi ej sce w woj ew- dizubytrek88p avji &4 k-ow.ol B&kdymi e w 2
w kraju zwinkszyga sin | iwazrbna-rdeakskimywe g pivy g W
21 tramwaj W WO | e wkujawskopomaskimét r amwaj - w. Warto r - wni
Ue syst enmwmiter awywsatiipuj e w 5 iwmodjeew -ddzz twaa hl wPod
opol ski e, podkar packi,ealategpw tyrh mlsikkolegnych tdbelach t o k r :
prezentuj Ncych datnaeboc haarakz etiapndap jaNviae 6 b Sir i

we wszystkich tabelach wynosi 0.

v

Tab. 44 Liczbat r amwavc-hwdz Ncych w skgdad miejskiego
w Polsce w latach 203-2022

Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Polska | 3383 | 3377 3373 | 3332 3204| 3189 3163| 3106 3083| 3070
DS$ 376 376 374 362 346 344 336 336 330 349
KP 201 206 212 222 203 200 208 204 197 207
LB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LS 35 35 35 35 21 18 22 22 22 22
GD 499 494 488 501 500 503 493 484 471 451
MP 413 405 401 396 394 395 390 380 382 377
MZ 763 761 760 733 729 727 726 726 718 712
OoP
PK
PL
PM 160 163 171 169 127 126 126 141 141 139
SL 368 377 368 359 355 350 342 345 340 330
S K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

WM 33 25 41 44 45 44 43 43 55 54
WP 317 320 314 302 281 280 277 226 228 228
ZP 218 215 209 209 203 202 200 199 199 201

tr . do@macowani e wgasne n:tpe/hd. stat.gowil/BDL/danefpgdgrap/teGat® o st i p
13.03.2024 .
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Anal ogiczni e do infrastruktury pozomt obusoCc
przystosowania r a mwdojpotreebosb maj Ncych pr obl dtab.4%. pr zem
W latach 20132022 werost liczby t r a mw a@lzysbgowanych dopr zewo z u oS -
niepegnosprawnych nastNpi g w kaUdymkamdj ew- d:
transportuZj awi sko to bygo waywdjaew zd 2t widgBhsatang € z o le s
mazowieckim (118 szt.)Wo2@a22 St Ngkniannwg jide ]
przystosowanych do pr ze wargjestromasovb woj ewednowip
mazowieckim (349szt) magopol skim (254 szt .dagl nwo Sl Nksokpiot
(A71 szt)W s kal i kraju bl ijsskpr zpyo gaozwnaa tdrlaamwag --bw
problemy w przeieszczaniuW por - wnani u do infrastruktury

ni Uszy odsetek. Dy s pr o pskaliregioealng.e s N r - wnieU z

Tab.45Tr amwaj e przystosowaméege moSEivdPmace os - b
w latach 20132022

Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2§i3/L2JOr]22|
Polska | 680 742 936 991 1027 1105 1212 1316 1408 1503 823

DS 74 74 88 88 104 134 144 144 148 171 97

KP 2 8 19 31 22 31 40 40 42 61 59

LB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

LS 0 0 0 0 0 0 14 14 14 14 14

GD 31 33 36 60 61 90 106 114 117 117 86

MP 115 120 159 166 167 173 178 206 241 254 139

MZ 231 231 311 311 311 311 311 311 311 349 118

OoP 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

PK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

PL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

PM 90 91 109 109 111 111 114 136 141 139 49

S L 24 54 66 66 69 71 73 117 141 142 118

s K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
WM 8 8 24 24 24 24 24 24 40 41 33

WP 88 93 94 106 128 128 176 177 179 179 91

ZP 17 30 30 30 30 32 32 33 34 36 19

tr . dbo@roacowani godstayvie samyeh GlUsttps://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/temat d o st i p
12.03.2024 .
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Jako wskaFfnik charakteryzuj Ncy ewolucjn |
wskazal poziog S&mplkoat 4 ¢ jain s pys.wozakm @ap.aep Jony v
Na przestrzeniat 2013-202 sumak r aj owa d | a ztweighok Swsykgasooo)kk a
co stanowi 0k.88% udzWa@wunkszoSci wojew-dztw w Pol s
wyraUony wknt yzswi fvkoszzoy § si . Swajne w-echz tcvh aw alktt
Naj wi ikszy wzrost odi5oé tNewaanmapowieckinviolpjro20126z t wi e
oraz 13 657tys. wozekm. Regresva r t miSa@d midewosjceew-vd zt wac h, naj
rozmiary przybr3wi iw onkonvaywsrkdidEmusking ks zt agt owa ¢
na poziomie ok7 0007 3 000 tys. wozekm.

Tab. 46 Ek spl oatacja autobus-w miejskiego trans
wozao-km w Polsce w latach 203-2022

R-OUni
Rok 2013 2014 2015 | 2016 [ 2017 | 2018 [ 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 50139022

Polska | 656982 | 666 069 | 681476 | 692 703| 703 673 | 709 949| 720 669| 693 887| 700 328| 715076| 58 094

(DES 41741 42 283 44877 | 45806 | 45860 | 44570 | 46434 | 47093 | 48034 | 48524 6 783

KP 30 469 29 137 34182 | 32321 | 32400 | 33040 ( 33730 ( 33119 | 32732 | 31728 1259
LB 23101 23741 22756 | 23465 | 22671 | 26070 | 22558 | 25295 | 23808 | 22810 -
LS 8 997 8 986 9 492 9750 | 10406 | 10826 | 12494 | 11080 | 10707 | 10704 1707

GD 41717 43 608 44876 | 42862 | 42235 | 44040 | 44655 | 43322 | 42730 | 43147 1430

MP 51799 51874 53167 | 54328 | 54072 | 58862 | 60994 [ 55772 | 58086 | 60 235 8 436

MZ 146764 | 148129 | 151117 | 162111 167 108 162 833 | 157 866| 159 685| 159 684 | 160 421 13 657

oP 8127 8 257 8504 8 602 9 267 9429 9379 8 951 9225 9262 1135

PK 18 006 16 541 19624 | 19470 | 19834 | 20223 | 24601 | 22872 | 22335 | 22973 4967

PL 19337 19 552 20427 | 20296 | 20538 | 20234 | 20016 | 18973 | 18358 | 18176 -
PM 37 666 38 602 38345 | 39052 | 38983 | 38874 | 43142 | 38822 | 39221 | 39507 1841

S L 119724 | 122657 | 119815 | 118 641 122 154 122 486| 122 257| 122 529| 125 726| 139 850 20126

s K 24 519 28 656 29041 | 27299 | 30739 | 28525 | 28552 | 16311 | 18444 | 17284

WM 13535 12754 12 977 11926 | 11891 11269 | 12122 | 11805 | 10687 | 10776

WP 45 089 44 623 46646 | 49788 | 49475 | 52645 | 53873 | 49448 | 51682 | 53049 7 960

ZP 26391 | 26669 | 25630 [ 26986 [ 26040 | 26023 [ 27996 [ 28810 [ 28869 | 26630 239
tr- d@macowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:
13.03.2024 .
Poziom eksploatacj i t rkainmwanin-iwe josgz-yggde ns iwl twy

S p o gtabhl?). W przypadku Sredni ej kraj owenpd w bac

200.Ma t o r-wnieU swoje odzwieNagjkeadteniej wz aksd

spadek nastNpi § w wd jlske 19000 wordke w okaegieolat 2083 k i m
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2022. W pozost aiggclhy py zypaldaandho ndyvaassiiyync z ne
na poziomie ubytkudo 6000 tys. wozek m, jednak wyra¥Tnie zarys:
spadkowalld zi ag ekspl oatowanych poj awdj evw-nd 2t wannt

Twar mi-r@zutskim oraz pomorskim.

Tab. 47Ekspl oatacja tramwaj  -w miejskiego trans
wozo-km w Polsce w latach 203-2022

R- Onil
Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 [ 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 541312022

Polska | 184 780| 182 442 185685 173 018| 167 670| 165 727| 161 073| 148 725| 146 187| 144 709

Ds 20704 | 20753 [ 21009 | 20386 | 20622 | 19079 | 19158 | 18789 | 18667 | 17 599

KP 7423 8 032 8 646 9892 7138 6610 5991 6100 5157 5722
LB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LS 1065 1056 1057 852 436 0 0 291 577 655

GD 24611 | 22914 | 22707 | 26748 | 26101 | 25222 | 23687 | 19914 | 18808 | 19051

MP 22439 | 21966 | 22766 | 21212 | 20773 | 21890 | 20344 | 17945 | 19752 | 18906

MZ 51843 | 51448 | 52969 | 35295 | 34099 | 35211 | 35846 | 34665 | 31737 | 32923

OP 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

PM 13782 | 12874 | 13665 | 14405 | 14193 | 14051 | 13734 | 13942 | 14683 | 14371

S L 18701 | 19344 | 18947 | 18801 | 18614 | 18352 | 17146 | 15647 | 14845 | 15525

s K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

WM 657 1233 1376 2163 2089 2011 2071 2073 1642 1619

WP 14295 | 14325 | 14292 | 14113 | 14148 | 13907 | 13769 | 10983 | 11635 | 11122

ZP 9260 | 8497 | 8251 | 9151 | 9457 | 9394 | 9327 | 8376 | 8684 | 7218
tr . do@omacowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:
13.03.2024 r.

Wa Unmimer ni ki em ewol ucji miejskiego transp

udzi ag ekspl oatowanych Srodk - w mi ej skiego
do cagkowitych zKaasUodby- ws ypsdtjearz dt wansport owy |

rezerwowych, aby mieil moUliwoSi szybkiego =z
(np. wy padki komuni kacyj ne, awarie itd.), al
(np. przegl Ndy techniczne). Wysokie wartoSci
rezcerwowychl b  wysoki e] wydaj noSci ekspl oatowaneg
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o] przestarzagym taborze (np. dgugotrwage [
zarzNdzar®go taboru

Zagadnienie to zostago ponowni dtabrd®zpatr z
i tramwaje (tab. 43). W przypadku autobus-w dane dla Po
wojew-dztw kraRwswk aatjaNh @& 1lpodczas analizo
sin on na zbliUonym poziomie. R-U0UnWwWeo2rw skal
Sredni udziag autobus-w w ruchu do autobus
Na przestrzeni analizowanego okresu w latach 20082 2 j ego naj wi nkszy
w wojew-dztwie dolnoSI Nskim ( 6-%zurskip8%or s ki m
Naj wi nkszy ubyt ek odnot owano w wojew-dztwi
oraz Swintokrzyskim. W 2023 r. najwyUszy udz
w zasobach miag miejsce w wojew-dztwie dolno
w wojew-dztwie Swifdntokrzyskim (73%)

Tab. 48 Pr ocent owy udzi ag autobus-w eksploatow
miejskiego transportu publicznego wdni powszedniePolsce w latach 203-2022

R- Uni

Rok 2013 | 2014 | 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2013/2022

Polska | 80 81 81 81 82 82 82 80 81 81
D$ 85 78 88 83 84 82 87 82 91 91
KP 80 83 84 84 82 76 79 77 79 81
LB 80 86 81 82 84 82 76 78 74 75
LS 84 88 87 83 82 74 84 81 81 83
GD 74 74 77 78 79 81 81 76 78 75
MP 81 79 81 77 79 82 82 76 75 76
MZ 82 83 81 84 85 85 84 81 83 82
OoP 75 75 74 73 76 78 86 73 80 77
PK 77 79 82 82 83 82 81 75 78 82
PL 83 89 84 85 85 88 85 81 81 81
PM 78 80 81 79 80 80 81 80 81 79
SL 82 81 81 83 82 85 85 87 87 86
S K 78 78 79 78 78 77 75 72 76 73
WM 77 82 78 81 80 80 82 82 80 82
WP 79 80 79 79 77 80 78 74 75 75

?:58 P. Misiurski, Analiza statystyczna danych miejskiego transportu autobusowego w wymiarze regignalnym
AAutobusy: technika, eksploatacja, systemy transpompiRel8, nr 112017,s. 27.
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|ZP|81|80|80|78|79|72|75|79|80|81_

tr- d@gmacowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:
20.03.202%r.

AnalizujNc dane dotyczNce zasob-w infrast
mieszkaEz-ww -wardt awagn na |iczbhchpregasbainki evl

| ub zar z N dniastg sKerzgj mmawishe w niniejszym opracowaie d Jug st ant
naczerwiec 2023 rg o s t rapenagen temapublikowaneprzez GUSS N d | a-202at 201
(tab.49).W2022r.mj wi fkszN | iczbfih przystank-w autobus
Zbl i Uonaz niacjhd uijleo Ssii(1579wch Kajmaigjszaniczba zlokalizowana jest

w Gd a Ef9R1) Na przestrzeni b et ni ego okresu zdmayrgstt o wani
przystank-w aut obus owylt3pnatoniastnijmpniej§zy wRoznatiuo ¢ § a w
(21).

Tab.49Li czba przystank-w aut

C obusowych, kt-ryct
sN wybrane gmi+#2022w | atach 2018

R- Uni
Rok 2018 2019 2020 2021 2022 2018/2022
Gd a GEs 925 951 962 977 991 66
Krak - 1536 1464 1464 1535 1574 38
G-d¥ 1536 1541 1559 1552 1599 63
Pozna 1135 1139 1146 1132 1156 21
Wr oc g « 1279 1269 1273 1464 1392 113
tr . do@omacowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:
09.03.2024 r.

Dane dla tramwaj  -w ukazuj N spadek udziagu
do zasob-w miejskiego traBpponktuwppbbcenbney
Polski w okresie 2082022 (tab.50). W 2022 rkrajowaS r eatt s iza vaagjiaih na pozi o

66% Warto zwr-cil uwaghn, Ue dysproporcje dl a
W 2022 r. ksztagdtowd®pbp %si(powmi pajzedzivaj ewddd?2
wystnpuj e transpaortter prreatmmwjaN o wywy.ni ki na p o

w3wojew-dztwach mi ag mi ejsce wzrost udzi ag
to w szczeg-IlnoSci zauwa Uratunskéni werostolilpenkt Wzt wi e
procentowch. Regres 7wpseWpidgtwach, naj wBANSEYymw w
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16 punkt wprocentowch or az w wo jzachodnibgomaevskiei 143 punkt - w
procentowych.
DuUy odsetek nieulUytkowanych pojazd-w n

wykorzystywaniu dostmppaychyrdMsmdUev. bKiol ej wii

niesprawnych pojazd-w w taborze. Sytuacj a,
pojazd-w jest r-wnieU niepoUNdana. Sygnali zu
ni skN odpornoSi naizdarzesizlpsontt.z i ewane awari e

Tab. 50 Pr ocent owy udzi ag tramwaj -w eksploatow
miejskiego transportu publicznegow dni powszednie wPolsce w latach 203-2022

R-Uni c
2013/2022

Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Polska | 74 73 72 73 74 74 74 69 69 66
DS 83 86 86 85 90 84 94 89 91 85
KP 59 61 60 64 66 68 59 62 60 52
LB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LS 34 34 34 29 24 0 0 36 36 41
GD 73 70 67 77 83 80 85 67 70 62
MP 76 80 78 73 73 74 71 66 71 70
MZ 81 76 75 74 72 74 75 74 68 71
oP
PK
PL
PM 88 82 81 86 84 84 84 74 81 78
SL 65 66 63 66 67 67 53 48 49 49
S K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
WM 33 76 76 70 67 68 70 70 47 44
WP 68 72 74 75 62 78 77 70 71 68
ZP 67 60 61 63 64 64 64 64 64 54

tr . do@omacowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:
20.03.2024 r.

Czynnikiem decyduj Ncym o st@nprzeé¢eichhny zm
przebieg pojazdu. Kr aj owa Sredni a przeci nNntnego roczn
na przestrzenilat2013 02 2 z wi nks zy g altabs51)fW a kagka.d z1 &0 @ elgm o
przecintny roczny ©przebicrgazwzgpasdi w 88 wog jee

Najwinkszy wzrost odnot ow@&408 kvm) eovr @z twi RO |
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SI Nskim (7299 km). Naj wi i kdztwig zachedgiopensorskimi a § m
(12 629 km) oraz doWn2&IrNreckny mrzeieg adob®Bu k m) .
w wojew-dztwach w Pol sce ksiz8d@tkmWa@2rsi 1 na
w skal.i roku najdguUsze Srednie warasiyEskok o

mazurskim oraz najkr-tsze w wojew-dztwie SIN

Tab.51Pr zeci nt ny r lagtabusymigjskieg@tiansgo publicznegow Polsce
w latach 20132022

R-OUni

Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2013/2022

Polska | 70 950| 71 530( 71380| 71 090| 71 040| 71821| 72590 | 71 182| 70 293| 71 968 1018
DS | 69680 71420| 69 250( 69 090| 68 860 69 101| 67 985]| 68 649 61 112| 62 131
KP 78 330| 74900| 77 330| 74 820| 78 450| 79807 | 78 808| 80 778| 76 298| 74 655
LB 64 709] 63 310| 69800| 62 910| 65150 69 520| 69 409 69 301| 68 414| 65 547 838
LS 63 810| 63 730| 64 140| 67 710| 69 370| 68 088| 64 736| 60 546| 61 183| 58 175
GD | 72550( 72080| 71 120| 70 850| 66 510| 68 279 69 340| 72 933| 68 808| 71 199
MP 72 750| 76 850| 72 140| 73 820| 74 070| 74 603| 75116| 74 165| 76 228| 77 225 4475
Mz 74 840| 72 720| 72650 71 320 72000| 72 467| 75174| 76 920| 75895| 78 216 3376
OoP 65540| 67 680| 68 030| 68 270| 69 680 70 366| 63 372| 71 040| 66 848| 67 116 1576
PK 47 760| 45950| 53 910| 54 850 54 340| 52 256| 62 281| 58 948| 57 863 56 168 8 408
PL 64670 | 63 280| 68 780| 67 430| 67 340| 64 235| 64 154| 63 668| 58 095| 61 824
PM 73280 73 390| 71810 71260| 71140| 70809| 71191| 67 050| 67 506| 67 764
§L | 73680| 77680| 76 800| 76 440 75260| 77 769| 77 280 73 195| 75 375( 80 979 7299
S K | 74080| 84 040| 75830 75410| 85390 94 454 94 543 71 227| 75 282 77 505 3425
WM 57 600| 54 270| 54 530| 50 970| 49 750 47 750| 49 680 48 580| 48 577| 48 760
WP | 67 800| 66 800 69310| 72900 69 880| 69 361| 70 422| 68 488| 69 841| 72 372
ZP 74 130| 74 490| 71 000| 75590 | 72 130| 73511| 71 969| 68 109| 65 020| 61 501

tr . do@omacowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:
20.03.2024 r.

Inteny wnoSi wykorzyst anipa zerwoz owak ougiegryav ap rNa
koszt-w zaleUnych ®dodkUywcimanepgbdmni cznNag®ot A p
udzuwagk osztach cagkowitych SW pazgpadketransgortuu s § u g
aut obusowego na epsplaaaghegh tkoszty kutraymaniap oj az d - w
w sprawnoSci stNewlytdB&@zkaijs b i & W atgrkaokvd itey cchzi es
roku i ch jeditp okd4wm thilaache k s pl oat ac jskumalowamegd Ngni 0

przebieg 1,2 min knudzi ag kosztksatuwtgrtauy nmma nsdmB2,5%.a po zi
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Jednoezed8hkiadaj Nc, Ue pautl®busatmicd gdlyd kwjwe
amortyzadi*®®.

Sredni a dloezne§gorielsidgu 1 trdnhwajw latach 20132022z mni ej szy g a
si i o bl i @ak.62). w30 @brk ramwajowegw latach 2012022wy st ipuj N
wi fksze dysproporcje word gwngaopShcu a zpdr- zwe bayuttyocbhu st
W wi nkszoScii7awo4 ,eww dkt wrych fpamoaoayodnotowanoj e s t
wzr ost przecintnegaramewvanpnego ZpawebkBkegu ol j e
zauwaWalwopew-dztwie pomorskim (34Napwi Rkyzor
regres miag miejsce wW woj e WMapizestraeni analimaanegwwi e c k
przedzi agu czasowbla@mo srydjulmar dzi wy sw Stkgatbwa @ a
magtkino( r - Uni ca 380 km) oraz wAo\j2e2®r dwk gvd ez ige d
regionalnym wysostzbpejUdoScaczmMé eszczN sifi one
i 132 000 km.

Tab. 52 Pr zeci At ny r o ctamwaju miejzkiedo i trangportlpublicznego
w Pdsce w latach 2012022

R- Oni
2013/2022

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Polska | 74000 | 73743 | 76350 70648 | 71197 | 69809 | 68835 | 69726 | 69086 | 71603

D$ 66358 | 64450 | 65653 | 66403 | 66096 | 66246 | 60435 | 62630 | 62223 | 59254

KP 62378 | 63746 | 67546 | 69661 | 53669 | 48962 | 49107 | 48413 | 43703 | 52977

LB 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LS 88750 | 88000 | 88083 | 85200 | 87200 0 0 36375 | 72125 | 72778
GD 67243 | 66417 | 69440 69116 | 62592 | 62585 | 56532 | 61463 | 56994 | 67 797 554

MP 71234 67380 73202 | 72893 | 72128 74455 | 73444 | 71210 | 72352 71614

MZ 83752 88398 92928 65119 65323 | 65814 | 65652 | 64314 | 64637 | 65324

OoP 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

PM 977441 96796 | 98309 | 99344 | 132644 | 132556 | 129566 | 132781 | 128 798| 131844 34100

SL 78246 | 77686 | 81317 79665 77882 | 77762 | 94209 | 95409 | 88363 | 95831 17585

$§ K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

WM 59727 | 64894 | 44387 69774 69633 | 67033 | 69033 | 69100 | 63154 | 67450 7723

WP 66180 | 62012 | 61339 62446 | 81780 | 63793 | 64643 | 69513 | 72267 | 71755 5575

39T a m3.68,
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| ZP | 62 993| 65 868| 64460| 69 325| 73 310 | 72 821 | 72 867 | 65 953 | 68 378 | 66 830 | 3837 |

tr- d@gmacowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:
20.03.202A4r.
Danepr ezent uj Nce l i czbn pgromadzohea prdez GUSt r a mv

na poziomiegmins N 0 s t, pquoimée jak w przypadkp r zy st ank-w aut obuso
20182022 (tab. 53). Anal i tapN¢ i na pi erwszy pl an WYy !

Ue3wz 5 miast zestawienia |iczba ngpprzesyzeni ank - w
5 lat. Najwinkszy regroeZ8@mniejps z NpitWen WWrika cagkeowii e
spadek jest na poziomid O or az w Wo dczdia E® k u4 . i Poznani

po ok. 10e | e metg infrastruktury.

Tab.53Li czba przystank-w tramwaj owych, kKt -rycht
SN wybrane gmi4f#2@22w | atach 2018
R -(hica
Rok 2018 2019 2020 2021 2022 2018/2022
Gd a Es 241 222 246 246 252
Krak - 350 352 352 276 282
G-d¥ 476 478 478 469 472
Pozna 232 228 232 230 239
Wr oc § i 303 292 363 261 265
tr .- d@omacowani e wgasne na podstawie danych GUS: https:

09.03.2024 r.

W ostatnich latach a s twkrpsip®@ pul arnoSci urzNdze@& trans
W pol ski ej nomenk!| aturze wystnipuj NPersomae r - wr
Mobilty Device}. W przestrzeni miejskiej aj cz i Sci e | wystfipuj N w po
nal e UN do deskordlki, longhoardyerblki, wrotkihoverboardy monocykI€®.
SN one tr ak tubstyda noweruj alkroz Nddzeni a transportu o:
i przyspieszaj N poruszani e sin p o obszar ze
co umoUl iwia uUytkowanie ich w pogNczeniu ze

Dl a por,- wnzamoicani eni a przekazu sdtaadwiskapr obl

koniecznoSci rozwojunngejsaiegyj ok apdebamwi pju

30K, KoPrezieksztagcenia transportowe, mABsaces Jkt)Ncej ipo®
Komuni kaciji PTGs045. nr 22(2), 2019,
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dynamika zmian w indywidualnym transporcie samochodovwsofska jest jednymp a Es t w

Unii Europejskiej gd z i e punkt ef pracy fpraeywozowe) oamE k a Fni k a
motoryzacji nie zwstdad sjzevmkazd gas idhogidtt mtiyW d
Dane z20@ws k az uFolskap Ithes uj e si i w ciznatjzecimenijsce,ur o p e |
pod wzgl Andem | iosobowychps a mpahlla@d N g t b xwyrdkierh 0 0 0

662. Punktem odniesienia jegierwsze miejsce w rankingu kz ajy mowad Luksemt
gdzie na 1000 mi e6S6zskaantBee-hasabowyehy pada $oedni a p
czgonkows ki ch 1860sztuReERIor zoppaetjrsukjiNecj wy s ok oSI ws ke
dia mastnal eUy odnotowal KatUewivw 2wynosi § olna 844,
833 oraz dl aPwrtahwmpawiosSce a@.h mo Ue mgchodnicwi er d z
stolic europejskich tjkszBaj tomjedgniew®akoligath, L ond
350pojazd W3 Nal e Uy p odk riddPolskis, & (e wnyrSick N nef eco z.
poni ewalU juNvzwd ineddhimi euUyt kowane samochody, k
z Centralng Ewi dencj i Poj ajediakevn al oKii e¢rzovec -ovk ol i ¢z
dotyczyl pozionsastaggrchN&y al.- wmest awi eni e

Jak wynika z przedstawionych danyetb e j mu:j Ncy c h

liczonaut obus-w wch&kdaNMcyndtej ski ego transport
autobusy przystosowane do przewozu o0s-b n
liczbnit r amwaj -w wchodzNcych w skgad miejskie
tramwaje przystosowane do przewozu o0s-b n
eksploatadjaut obus-w miej skiego transp-emtu publ

eksploatadjt r amwaj - w mi ej skiego transp&«mtu publ

= =4 4 A4 -4 A -

procentowy wudziag autobus-w eksploatowan
transportu publicznego,

T procentowy wudziag tramwaj -w eksploatowan)

transportu publicznego,

f przeci At nautolpusuz edii égu 1r ok u

%1]. PieriegudE-mobi | noSi | alkwo j kio rsceekpt cajktaraimych mn A Eveosbtirl no ST :  wi z
i scenariusze rozwofured.J. Gajewski, W. Paprocki, J. Pierieg@le nt r um My S| i Strategiczn
s. 12.

362V/ehicles in use Europe 2022, ACE2)22, s. 18.
363]. Janczewski, D. Janczewshagd. cyt.,s. 180.
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f przeci At nyampaurwedbdi Bgu 1r oku

miejski transport publiczny w Polsce w lata2013-2022 odnotowuje sukcesywny przyrost
l iczby autobus- - womw w.k aCgw Wadinjtae kdrcd 2 rdeogit A p n o

| i czba przystosowana do przewozu os- b maj N
AnalizujNc |iczbin tramwaj -w mamy do czynien
sin Wyj Nt kiem sN 2 wojew-dztwa, w kt-rych o
aspektem ] est wzr ost l'i czby tramwaj - w p |

ni epegnosprawnych we wszystkich wojew-dztwac
dNUylaldsozedyo ul epszania t eg eajuieftiovyedasik blisko poni e
pogowa pbljaaztdc-amm.sportu autobusowego utrzymuj e
wozo-km w 12 regionach kraju. Jesttostant - ry wy maga systematyczny
na korel acjn pomi ndzy koszt ami utrzymani a
technicznego uzaleUnionego od wieku i przeb
spadkiem gotowoSci orachmwiydanrzgjm aytzkh esn vawar
ni ezawodnoSci 38 Wpardzcyzpeandikau eksplgatagpwayj r- avvdys. a

wozokm spadaPr ocent owy wudziag autobus-w eksploat

miejskiego transportu publicznedol a Sr edni ej kr ag6¥% wklja wyrnaormswa j8:

3. 4. Bariery rozwoj u i rozwi Nzania usprawni a
Ni ewydol noSi systemu transportowego W S
przestrzeni miejskiéf®>. Tr anspor t a w szczeg-lnoSci tra

kl uczowN f unk c jpaistawowyms zadaniem, Pjakima jest przemieszczanie

uUOytkowni k-w, sguUy on takUe jako narzndzi e,
Transport niezaprzeczalnie zwinksza fizycznN
a tym bar denefjujreozdawu (e gkoszty, kt - re dl a wi e

ni emoUl i wN 3% Polskieonkiastamdanmor a Unor odnego stanu i nfr

34T Dyr, P. Misiurski,Pr 0 g n 0 z 0o wa ntrzgmarkao eksploatacji taboru autobusowedBroblemy
Transportuilogistykb, 2016, s. 20.
365 AL KoKbhe&ij aglomeracyjna jako podstawa systemu Kkol
wPolsce AStudia Ekonomiczneo, nr 143, 2013, s. 173.
366 M. Sokodowi cEkonomih.miasfaavs EknoaMi ast o# Gospodar ka. thZr - wn o w:
ipartycypacyj nryedr.ozAv- j Nomwaaksatws k a Wy d awn iGc tdW¥q Q2milver :
s. 5960.
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organizacjimiejskiego transportu publicznegonr i or yt et - w okreSl onych w
transportu oraz stopnia ich realizagimagaj N sifn z wiel ofia podobny
Postnpuj Nce zat §goc zenmm peptzéach mghiels it i ¢if aSvi s k
zaburza funkcjonowanie transportu w przestr
transportu publicznegoTym samym niekorzystniewp ywa na atrakcyj noS
transportu publicznego oraz podwyUsza koszt:
mi ej skich dotyka nie tylko najwinkszych o0Sroc
mi ast. Probl emy naj wiifickhs zy @t aonS\ oa k- wi omiee j \8
podrozdzi awut ymamomi asu madlee3rymidinas deamd noeb @g NN U
w d u Uy m rushero tpanzitawym.
Pol skie oSrodki mi ej ski,ezmagajzNvgas aczza ptoe
ni ewydol noSci N ukg§ghdnwduohi e g n\Wgikaddkzs pl oat owane
frosnNcyciapewdenia nf wastruktury drogowej, kt -
dr wgl ot owych oraz dr-g dojazdowych do cen
fobni Ueni a | ak offastrukturyt dregbweji(doogi,n wzlrojenie terenu
wbudowane w pasy drogowe)
fzmni ejszeni a bezpi erachue disgowegow uszegegi k nwS
rowerzyst. -w, pieszych,
T braku sprawnych i nowoczesnych system-w
ruchem drogowym

fszkodl i wego oddzi agywareimd sna Stoad d wi,s khoa gre

Syt uatch gruijmak a k o n kmigskéegotrangporupdbliczregowz g | 1 d e m
indywidualnego transportu samochodowebiieustanna rozbudowa sieci drogowej nie jest
efektywnym rozwi Nz agin( eefme kptr olbd, fiydnisy, ghategdgieky a
istotne jestd ok gadne zbadanie i przeanaltiarsmsua ni e |
publicznegoo r a z wprowadzeni e us pr awn irzadEwistegot - r e

podniesienia konkurencyjnoSci transportu pub

¥'Polityka Transpor t @025 MiRiste@svd Wfeastrokiuryaszawa2dF) € B3

%M. Zbyszy@®ski, T. Kami Gski, C. Krysi ykkonoricznaidar as z e w
samochodem i j e] _, Wygld@wictwo TS, Wanszawhp2015scktoza C. KrysiBkzemiany
infrastrukturalne miast transport ATr Sampoechobdowyod, zeszyt nr 1, 2016, s
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Ni s ka konkurencyjnoSi mi ej ski ego transpc
czynniZél Ngek zfawi ska mi agd .MX wigks,gdyma @1d) Iwi d -l a
inwestycji dotyczygiastmamgparstu uposht dpa) dlga
degradacj®®. W analogicznymc z asi e dynami ¢z nws kwazFrno skt .moodt noor tyc
NagoUeni e si fiskuytcdc zenlieemszetsi-zakcahdcc: i Wpraystarngas t do
ztransportu publicznego w przestr zpgoprzez mi ej s
moderni zacj n i nf,r acszternuuk twafpNyczzydj nadbjgm wei & k p a Esot \
czJonkouns Edropdjskiecjorazdost npSw odwsw: - | n . oMpyo/ tw
na obni Uenie znaczenia miegds k iweng @ Ut rwaord snpo rt teur
integracji p od sy s ttamsporu publicznegooraz i ¢ h gNczenie z tr
indywidualnym?’%,

J e d n tudniejszych do wyeliminowania barier rozwojuigskiego transportu
publicznego jest czynnik ludzkiut o Us ami any w tym przypadku
zamieszkaniZ e wzgh ndas tpropwsaeRic hino S prywatnych sam
wykorzystywanych w codziennych dojazdach d
deprecjonujez naczeni e odleggoSci mi ej sdym samymcy od
marginaliowanajestmo U |3 detarcia do pracy miejski transportegublicznym.Jednym
z przejaw- w jestpraces subyrizanizacik k a r e go | e drogNoszonec e ¢ h
osadnictwoMi eszka @y miast migrujN do podmiejski
pozostaj N uUytkowni kami duUych miast. Z uv
sN wyposaUone w publicznN infrastrukturnn mie
cziisto wifcej niJestgmd derzebgiod nsyaamoncalr azdfiud zi em, Kkt -
do pracy, szkogy, dostinp do usdbdg lub zaspok

Wart o podEkjawsi®lsuburbanizeici prowadzi diodatnigos pr zfiUeni a
zwrotney o or az t zw. ef ektZzwi DsidamjeNoa koijm czn

samochodowego w przestrzeni mi ej ski ej pogar

369 J, PucherUrban passenger transport in the United States and Europe: a comparative analysis of public
policies Part 1. travel behaviour, urban development and automobile us& T r a n s p,damtl5, zeszyti e ws 0
nr 2, 1995, s. 103.

8103, GadEufEkEkj onowani e |l okal nego systemu transporto
ur banizacyjnych. PrzykgaldStaglli ameir aRjacepozn&&slrafidi
s. 130133.

SIENE G a dPtanni®Es rlew public transport line based on accessibility criteiaA Tr anspor tiati on O
Przegl Nd komuni kacyjnyo, nr 4, 2017, s. 4.

23, Sogtys, wyd. cyt., s. 44.
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Nasthipstwem tego jest rosnNca skgonnoSi mi

SpogeczeEtwo wywiera nacisk na |l okalne wga

infrastruktury drogowej, aby ugatwcil4d. doj azd

CziistotliwoSli oraz dgugoS8Si dojazd-w za pomc

zauwaUalnie wifiksze ni 0O w przypadku dojazd-

z miejskiego transportu™®publicznego w zwarty
Kongestia

e N

Pogorszenie

RozI|l ewalni e si i

: jakoSci| Uyci a
miast w mi eS|ci e
Poprawa _ Naci ski pogeczne
jakoS¢i O rozw-j
infrastruktury infrastruktury
transportowej | « drogowe]

Ryc.14Efektb g n d n e g 0o ojk iaf@astruktury drag owej

tr- eo@roacowani e w{ aBMmRlaneUdanpranspertatmw pokcy alternatives AThe Geogr ap !t
of Ur ban Trl®9ssp38@ldat i ono,

Kongestia jesthronicznymz j awi s ki em, Wi ik sizapmilUega un a u c
Srodk-w trpngeeutsdi owd & funkcj onuj Nvaroj i nfr
podkreSéjskut Kie mhmogN uwi dpozsznbygl gimhni ejas z3eni
przemieszczani a d§yrugdk rwatjrmzzesaparttguani e si i

na sieci dojazdowé*

373 D.A. Plane,Urban transportation: policy alternatves AThe Geography o0f199r ban Tr
s. 386414.
874 C. Krysiuk,wyd. cyt.,s. 49.
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Barierami rozwoju miejskiego transportu publicznedd st ak Ue z jjakwi s k a
rozl ewani e sin mi ast, niezr fwagwmadomy ycrzn
oraz zr-Unicowana |jakoSiWynhnkajpHMtaimtegragir y t r a
rozwoju miejskiego transmrtu publicznego iplanowania przestrzenneg®V planowanu
rozwoju infrastruktury transportowep o mi j a stapy @zygotowawez pozwal aj Nc
na przeanalizowanier - Uny ¢ h warianpewnaoDziwbdj w. p2wnym
ma to na celu przyspiwdrabari dgpgbittwkhdeganspg
jednak w szczeg-lnoSci strategiczne inwestyc

Bariery takiejakr o z | ewanirmei eszri- wricawa Jony rozw- j pr
fragmentar gz zno S0Un i icfrasvekioratranspokow&§ | kt - re przycz
sinbrdowku gadu, cmadsWyw rprwmnd setlr zeorzipatikygwahi w
pr awdop o d opbwstavwkst niebezpiecznychs yt uacj i dl auchwczest |
WzmoUonyowadcdhwamy nadmiernN kongesti N na dro
docentrum u b stagemrtechnicznym infrastruktieya r - wno w centrum j ak
o0Srodk- w jmisdj ploiSare dvyipd dir vy d2pgRwych

W raporciek oncent r ujtNeaym poirfcirea i moiwyna®oi e mi
zaakcent owaenreacj Be jledopst ek samor zNdowych w
moggdgyby przgozyzvieldukowani a koszt - -w zwi Nz an
publicznego transpot u w poszczeg-hayomi amstaswgdlszy po.
m-ggby wpgynNi pozytywnansportonejWpopr awdwdns b fpoc
wskazaneekomendacjella Krajowej Polityki Miejskiejmaj Nce na cel aS@iodni ¢
transportu pub Autozgrapergrow rw- anii leiScivwagnin na potr z

zai mpl ementowania narzfindzia sguUNcego do

zaimplementowaain ar zGhpU& i wi aj Ncego prowadzenie

koordynagdjrealizowanyctpr z ewo z - w,

)l
)l
1
1 prowadzeniav s p os - b polityki przgstrzenejn tyansportowve),
1 integracjidanych z zakresu transportu publicznego,

q stosowara dzi aga® na rzecz zr-wnowaUonego roz
TpreferencyjnoSci i nn pakalzgpnaypodedw dorzand aNnzi aaE

nowoczesnych rozwi Nza@E

p ., Borkowski, J. BurnewiWa(msl.cytkso82l ak, B. Pawgowska,
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T stworzeni a szyasd hefmua g blyt -jregdnost ki terytor
wsp-gpracy w z &k Né ®ioe § Ncrzannysnpw rptoeesiee nt e m
przeciwdziagania kongesNaliegdfyes bz k@ampy wanii :
przekonanie mieszkaGpwzeoelireskec wamiejsikic
miejskief mo Ue gener owal mni ej s ze puotSwidinci eenniiaa ,
ograniczenia wjaeshmeja wFpodyewoi mi i
W Polscenadalnaj czfinSci e] eksploatowanym Srodki
mi ej skiej Ish gawnaob wsay.N tep odzaj trahspdett wykokzystuje
infrastruktufi, Kkt -y N s@ywmkhodyWi wdiws dyahneSrodkac
popul ar nym ifestranspditzsaynowye tmamwajowy kposi ada ni ezal
infrasjfedkabdr iv, wi el u pumki aé h adprtorgeokvwcNe a e U@
powodowal oddzi agywanie zakg-ceE& Wostamishpor t u
latachnast npuj e ponownryt ozawr oktol ley owemospd@o kil
zapaSci coraz cznSciej j est wykorzystywany
W przestrzeni agl omer acijsit. dwWw3raprdewpoengnoniskd a | e t
szkodl i woSi W ujfciu Srodowi skowy m, bezp
punktif8l noS

Jako bariera miejskiego transportu publi
dotarcia z punktupatlt k owego do punkwjakepEzawegppatrywa
przebycia drogi na przystanek oraz z przystanku do o®ld.powi edzi N na p
atrakcyjnoSci |jasi el epsazepoklomesilkowe pozi or
infrastruktury transportoweR 0 z w - | si eci transportowe] powi |
funkcj onuj Necuykcgha dtarj aNs ,s i kit -grge- wni e promi eni Sci
tras, ktiajeNupeoddi Wowanie pomifndzy dzielnica
przez centrum &Srodk-w miejskich

Ni edob - r szeroko poj Atych zasob-w ekono

do dNUenia do osi Ngnifncia r-wnowagi pomindzy

%Transport i mobilnoSi miejska.-3Raport o stanie pol sk
3] . Sz KJteysvalk,i e myddiyl, nd Sci é
378P. Sobczakwyd. cyt.,s. 58.
93 . Gadzi Eskkais,t V. n oB&li nt,zasowa cel -w podr - Uy przy doj a
w PoznaniyATransport Miejski i Regionalry tom 3,2010, s. 13.
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obu grup interesariuszy: pas &duczoweznaczehiest awc
ma z a | ppdJmioiharszeniey ak 0 Sci mi ej ski egowzostemn s por t
at r ak c yransporéidndywidualnegé®>. St warza to pajagwioddeina e s
tzw.b §fidnego Kk o §rsponuipebjicenkginecgl®e). Wzr st Srednich d
mi eszka@c: - w przryastywn ivas ksa finMdkbae ywmeo tl d rcyzzbaac juil.y t
transportu publicawneigo redmke@ana | est l i czba
wydgsUa czas oczekiwania na Srodek Cminéj sk
uUOyt kowmickywa korzystal z alternat @emeryjech mo (
to 2zmni ej szeni e l i czby sprzedawanych bil et - w
publicznym Nast fipuj e obni Ue ntirea njsapkoorScui pmuibe ji sckzi neeggr
wpgywy z jego. fNajkacz ontosvaMimeakcj N na to zj
bil ecoppowoduj e powt - -rzeniledpymceguspospoec wNnh
tych reakcij i ga@& uchowych j est obni Ueni e

uOyt k owhad lkejwi. N prawi dgowoSci N wynikaj NcN z &
publicznego jestf akt r osUeNcy pozi om ez akmal@ono®cimi ast

poszukiwania, a co najwaUniejsze znajdowani &

transport publicznego w miastach i spegni N o

380 C.J. Khisty, T. ArslanPossibilities of steering the transportation planning process in the face of bounded
rationality and unbounded uncertainff r ansport ati on Resear ch ,tBral3tzesgt Emer g
nr 2, 2005., s. 78.
381 . Sz olgotgyissetky,c zne aspekty zarzNdzani a , Wydawniptgoy wa mi 0
Akademii Ekonomicznej w Katowicach, Katowice 2008, s. 167.
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Redukeja

Wydluzenie czasu

CZ?SIOtll“’?éﬂ oczekiwania na
przejazdéw przejazd miejskim
miejskiego transportu transportem
publicznego publicznym

Zmniejszenie liczby
sprzedawanych
biletow na przejazdy

Redukcja liczby
przejazdow

Zmniejszenie miejskiego transportu miejskim
gestosci publicznego transportem
zaludnienia publicznym

Wzrost $rednich
dochodow
mieszkaicow

)

Wzrost
relatywnych
kosztow
miejskiego
transportu
publicznego

‘Wazrost
motoryzacji

ObniZenie jakosci
miejskiego transportu
publicznego

Wazrost
natezenia ruchu

Zmniejszenie
wplywow miejskiego
transportu
publicznego

‘Wzrost ceny biletow
miejskiego
transportu

publicznego

Obnizenie
predkosci

Ryc.15Bgndne kogo miejskiego transport publiczr
tr-dgdjo: opracowani e wgSpmipeckzamop midsrawi ef eMt yRabo 8| , bud
miejskiej Zesp-g Wydawnictw | nsty Warszawa,3082z7 ¢. 8gdytozaahiM.a $r o

FranzekakisTransportation In the greater Atheny Area: A comparison with US Citied Tr af f i ¢ Engi neer
nr42,nr2,1971.

Bar i er N miejskiegodransportu publicznegov polskich warunkach jest
sceptyczne podenséwentee wprovamdzanenajwi \kZwa Er e ni e |
charakteru inwestycyjnegos wi adc zy 0 tym podej Sci e do op
W wifnkszym stopniu sN sthsoWamne jwedred ut kio dm i
doograniczenian at n Ueni a r uc h Brobkermemoveln midsb jese uptanowienie
wysokoSci opgJat, kt-ra nie spegniaj N swojej
popytu. Ponadt o ma g o oSrodk-w miejskich wprowa
w przypadku, gdygi sdlajsN owNswkinezakres funkcj o
powi el anym schematem jest rezygnowanie z wpr
mi ej skiego transportu publicznego oraz ogr a
przed zmniejszeniem przepu® wo S c i dr - g i ni ezado wdzew-ijem |
tras rowerowych | est ut oUsamiany jest jedyn

Zapomi nane SN najprostsze rozwi Nzani a np.
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Potrzeby pieszych sN marginalizowane, rozpa
w reprezentatywiych cznSciach miast
Jako rozwi Nzanosi Nguiybti &afNcendwalUonego
sN wskazywane:
T wydzielanie obszar - w Ipriotytetemgest-miejski trarcsort ,  d | &
publiczny,
1 uprzywilejowaniepoj azd-w mi ej ski egow tunkgonosvgnmr t u p
sygnal i mecji Swiet
wdraUanie nowoczesnego i proekol ogicznegoga
wykorzystywanien o wo c zes ny c hp rszyeskt eeary wa rdioa i nf or mac

T

T

T i mpl ement owani e wnpzg-w przesiadkowych

f koordynowanig ozkgad-w jazdy r-Unych Srodk-w tr
T

r o z wangportu szynowegdramwaj, metro, koléf®,

PrzytoczonenarjoczzwiiS\tziaenji as N st osowane W przyp:
kt jreyst bardziej naraUony na poWstawanie zat c
JednN 2z ciekawszych f oniejskiejwykitz i e ¢ jasniima g N r :
p o r u gedyaié pojazdy miejskiegdransportu publicznegs Nzw. kontrapasy czyli
wydzielonepasy ruchyednokierunkowegow kt - rych r dagh kodby wy gNiciz r
sprecyzowanych i uprzywilejowanygho j az dRwc h ten odbywa sin w Kk
ni U obowi Nzuj Ncy i nnfeNipozhusdmy N meksyematisgitpeonm a z
korzySci twor zeni a witapévnianie miejgceparkingaivikcb wych h | e
pobliBby zachncil uUytkowni k- w prskoezgstamiaz eni o«
z miejskiego transportu publicznego w s zczeg- |l noSci w dal szej p
Przykgadowym i nstr umenntymecelu jesy funkgozowanie gystamuy m
pada ki ngowego typw shApraerfkaucjh in ajkendb®dzreydm clr ank iaesm,

A, BrzEri E@sbhivalony rowydveyf,s. s14Xt em- w

38A. Brzezi &skar, - wh o waelkowoysktorl s gaemte r o z w,iANkzaarnd zaw -tjr an

i Agenda, nr 2007, s. 1414.

34p BrzustewiczZr - wnowaUone r ozwi Nz a riikiarunkiroawojg n A pot ai &nimvej sk

NicolaiCoper ni ci 0,nr4d aeszythdt3a20i3es. 92.

385 3, Kim, S. Shekhar, M. MinContraflow Transportation Network Reconfiguration for Evacuation Route

Plannngg Al EEE Transactions on Kamow2D,eedzyter 28, 8008 H&H16a Engi ne
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j est uzupe@mi emarezmdzi a qgedt wpa owpdzadniiend)
samochodem na wskazany tefén
Obowi Nzkowy m ma zzecz kgomadlnegm miejskiego transportu

publicznego w ymsiteadciiee zj eisnt ekloirgzent nyJest syst
t o pogNczenie system-w komuni kacyj nwazh, i n
z elementami informatyki i elektroniki pojazdowej Umo Ul i wi aj mjekiowerde, s pr a w

planowanie obs gugn oraz zar z Nd.2azwahg Nmioejes khiam utsrpa
i st rmiinastiiturib e z  k o n ijeprozbudaw$ Intéligentne systemy transportowe
charakteryzuj N sifn r-UnowSdngmnizakhr meBeimdzwa

system z anspddehzpabticzrgm,t r a

system informacj.i dla podr -Unych,

usgugi elektrpnicznych pgatnoSci

system zarzNdzania ruchem drogowym,

1

1

1

1

1 nowoczesne technologie w pojazdach,

f system zarzNdtrawaa-twranspot Nemoj azd- w,

M system zarzNdzanprzbdezpiegari EEtwemepi s - w
1

system zar zNdzani aiakcihmiramenickyaiiithi dr ogowy mi

Wyniki europejskich amer y k a Es k i lcehd aiE  jwas pkka@stgnidic, h U e
z inteligentnych sysestekujwe t pans@e irionoferyacshd k qi&
transpok 35%mwNi fTksza przepusatndveaeSl idiosSdi ,wypadk
tym samym zwinhksza ,gonni @ ns b a zsgréce @as @dEgndy & ,
i ogranicz¥ emisjin spalin

Pomocny wW usystematyzowani u rozwi NzaE
publiczny jest ich podziag 8&wzgRhiodoir apNopr ke
takie zestawieniewy odr ibni ga 8 podgrup iinstrument - w:

386J.FriedbergLJvl/arunkowania transportowe z,walowadlpawmgiol roaz
zr - wnowalUony na terenach zruerdb a nki.z okwaami yecnhi 72 cMeit,r oTpoor|ui (e,

¥'Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/ 40/ U
inteligentnych system-w transportowych w obszarze tre
transportu.

Planning a modern transport system. A guide to Intelligent Transport System architéotaisja Europejska,
2004.
39 M., Maruszczak,| nt el i gentne Systemy TransportoweAJwourzankN
oo Translogisticso, 2016, s. 49.
192



technicznetechnologiczne, prawradministracyjne, przestrzenne, moralne, edukacyjne oraz
i nne. W tabeldi zgodni e ze wskazanym podzi e

wpi suj Nce sin w ramy wsparcia da miejskiego

Tab.54Ty po |l o g i awsparaianzefskiego transportu publicznego

Kategoria

— Przykgadowe narzndzi a
nar zndji

1. Pozyskiwani e f undus zmiejskiegowtmanspartz n y
publicznego

2. Wprowadzanielodatkowycho p Gawtjazd do centrum, parkowanie

3. Dodatkavepodatid | a pmsibadaj Ncycbawmodksd]}

Ekonomiczne osobowych

4, Ul gi podatkowe |l ub bony, zni Oki
transportu publicznego

5. Analiza wpgyw-w ze stosowanych r
transportu publicznego
1. Dziagania utrzymaniowe dla istni
Infrastrukturalne 2. Przebudowa, rozbudowa infrastruktury dla miejskiego transpablicznego
3. MontalU wycisze® spowolnie® dla
Techniczne 1. Eksploatacja niskoemisyjnych Sro
technologiczne 2. Il nteligentne systemy informacyjn
Prawne 1. Zmi any pr z epdowegoyv r uchu
administracyjne 2. Strefy wygNczone |l ub z ograniczo
1. Skrupulatne zapisy w dokumentach planistycznych na temat miejsc

parkingowych, stref wygNczaj Ncyc

samochod-w osobowych

Il ntegracja plan-w przestrzennych

1. USwi adami anie na temat negatywny

Moralne wszystkich mieszka® - -w ze wzglnd
korzystanie z indywidualnegoansportu samochodowego

1. Akcje promocyjne, happeningi uki

Przestrzenne

N

Edukacyjne zmianyz a ¢ h drangp@towch
2. Carsharing
1. Zmiana trybu pracy
Inne 2. Diagnoza stanu, badania pomiar-w
3. Monitoringiewal uacja rozwi NzaE usprawn
publiczny
tr . dPpoacowani e Wga].SDlatje,Nhl%qracﬂDwMaraZ\M\'ilcbzani e kryzysowe w p
transportowymWydawnictwo Nasz DomOgr - d AFl orad, Wrocgdgaw, 2011, s. 18
Trudnym w reali za&cijnoUey zpwanyindme,Si k twirel e k
koordynacja politykt r ansport owe|j z politykN Twazgroes podar
nowych inwestycji oraz intensyfikacja zabudowy powima e | mi ej sce w obsz:
gdzie rozwininty |jest mi ej ski transport pub

to tyl ko ut ®pi ppanpmpadles Scjimym rozwoju transp
z rozwojem przestrzennyre K u pi aj rNo zswofj unao Sr od k - wsprawnie j s ki ¢

funkcjonwjkMayx ani as,odl eggoSci do naij@opmhpNn
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na celu utrudnianie korzystania indywidualnego transportu samochodowego w centrach
miast®.

KierujNc sifi tymi usysnhemaniykzamwial mpUrzgkga
wspierajNce usprawnienie miejskiego transpo
(tab.55):

T zwi nkszenie dostfiAnpnoSci i atrakocyjnoSci mi
| dostosowanie rozwoju zabudowy dreczywistycrmo Ul i woSci transport
T li mitowanie dostfiApu samochod,-w osobowych ¢
1 reorganizacja infrastrukturalna

Zebrane rozwi Nzania naleUy gNczyl i mieszal
[ potr zebami or az wWr az z uwzgl ndni eni em u
aby stworzyl wielopgaszczyznowy, kompleksowy

Tab. 55 Zestawieniepr zyk ad owwi Wz a@Eawni aj Ncych miej s/
publiczny

Zwi Nksze

s Dostosowanie rozwoju
dost fAipnq

Li mitowani

atrakcy]j zabudoyvy do samochod Reorganizacja
L rzeczywistych :
miejskiego mo Ul i wo S osobowych do ruchu infrastrukturalna
transportu transnortowveh miejskiego
publicznego portowy
Tworzeni e B
mieszkalnych na obszarag .
. R Stosowani e
: posi adaj N ; ]
Rozw- | tr . _ wmpzpogr ani C 1 .
a nie gdzie jest planowan 2 Tworzeni e
szynowego dost iip dostnp dl a
do miejskiego transportu osobowych
publicznego

Bezwzgl ndn

do niegNcz

torowi sk z
samochod
osobowych

< . Zaostrzeni € .
GNczenie r - dl St osowani e
C

budynk- - w a samoc dl a rowe
i nUar owy

Zapewnieni e
podstawowyc
kaUdym osi

Wkomponowanie

Zwi nkszeni Rozszerzenie stref ruch ScielUek ro

tras odl egg§osdci | pieszego w i_stdn_iejN
dotarcie na pieszo jezani
Preferencyjne Tworzeni e b ZwiﬁkszenipoSzerzenie
traktowani bi urowych buforowych dla

kosztem jezdni

miejskiego transportu budynk:-w biljsamochod:- - w

30J. MalasekP a ki ety wdr oUeni owe koordynacj i zagospodsowanmj pol i
przestrzennegd\ ransport miejski i regionaly nr 12, 2011, s. 112.
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publicznego w pobli U
na skrzyUo najwaUniejs
szczeg- | rekreacyjnych
wyposaUon
sygnali zacg

Zwi nkszen
whzg-w
przesiadkowych

Rewitalizac
poprzemysg¢g

Manipulowanie cenami
za parkowanie

Uspokojenie ruchu

samochodowego
za pomocN
Srodk-w te

Wymiana taboru na

geﬁe[uJNC Rewitalizac Stref.y P9 Redukcja p
agasd owojskowych korzystania z naziemnych
zanieczyg powo) samochod- - w

powietrza

Zwi nksze
funkcjonal

Zwarta zabudowa
central nych

Podat ki na
gospodarstwa domowe 2
winkszN |

Ograniczenie
parkowania na

informacjip a s a U e

miejskich

przystakowych miast samochod - chodnikach
Restrykcyjne i |iqn:‘)razst:":]uIitua:yr1d:0900\/zvei3
Rozbudowasystemu Zabudowywanie pustek | egzekwowane normy dlg

nowopowst
budynk- - w

autobus - w
i samocho
osobowych

tr-dgo
transportowej z
s. 1314,

Kreowanier o z wo j u
nat z w.

koordynacyjnymz ac hnincani u

stopniwu j est Z Wi
Kluczcowwm cel em do 0Ss
i uUOytkowni k- w

ws p - Jecgzee stnr ansportou

toma r - wni

zarzNdpapyeeam

zmi an
dziaga® i
pr z
og-gu

e U

nawyk - w,

ezwycifilUeni a

na

odwagi

spojecznoSci

391 K. Witkowski, As pe k't

l ogi styk

L ubusrk8,207 s. 211.

392 3. Nowakowska&Gr unt |
Politechni ki

politykN

mi ej skiego
Ami nkkibahkwj Scygdhkanm

Nzane z

MM o bd hl gnhbdS i
Cznsdoreth20M8,sskliB7e |

opracowani:el. M/aléselsPnaegi mraypwdsodwine owe
Adgasppdaromareij & kpr 2 e srtergzi eon

transportu

r oz wi

koordyna

publ i

NzaE€ o <cha

mot ywowani uW muiejszyma g o wa n

i Ngninci a

W mi

zachowa@ komuni kacyjnych

| okal neNal eolys z anri -ew

i mi ej ski ej

j ako
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em wi el ko

j est ZmMmw ana p

p %%z eSsanhowigke wis p i reir daj Nkciagjt owa n i

n a zasadzi e

s wo jnazewnictvdeR@ gl envia@ei @ mobi | noSci

transpotKolnube cghadbreagnyNp rr

Wy ma

decyde8Nonw ew bp ddana decd arjiawn |
i s ti miany nNacwyyckdrbwbial a jeN ¢ yrcohz wjog kuc

znuardl

W gospod®arSdwalniau

el e me AZeszyty NaukoWed z ani a
Zar zNdzani e



Ue Swo Sibdiukanji orazk szt agt owani a proekol ogicznych

wSr-d dzieci i mgodegoelUp Bk obpbp pizyaies aymeke w, al
korzySci

Nadrziidnym celem wszyst ki € Mr apaond eajj focwacnhy ¢
transport publiczny jesb si Ngni fici e korzySci wewnntrznyct
korzySci endogenicznych moUna wyr . - Onil

T zwi hkgaedowel eni a pasalUer - w,
maksymalizacja parametr-w obsgugi pasaUer

1
f dostosowanie usgdgug Swiadczonych przez prz
1

optymalizacja proces zarzNdzania miejskim
Do korzySci egzogenicznych nal eUN:
1 ograniczenie lub zmniejszenie kongestii,
T redukcja hagasu,
M redukja zanieczyszcze®& powietrza,
1T gad przestrzenny,
1 optymalne wykorzystanie ograniczonej przestrzeni miejskiej

Podsumoavlug Nevsp- Joke&ngbh oSr odd k a jwwiroh leg B i
bariemop-Rmnimg NicHruobz whag meiNNe gni aj Nca oczeki wad
oferta miejskiego transportu publicznegop st i p uj N c adezintedgragja przesarzefi,a ,
brak kont r ol drzestrzen miejskiej braz dtgmulbwaniarozweju be z po Sr ed n i
s Ns i e kbwytarayitransportowycth r ak wsp- gpracy pomindzy jed
i zarzNdzania na pobmkoimiNggonbectirowopl aaowgmj u
ze zmi anamii ewjatdayczaj Nce posthpowania pr zy
inwestycji bi ernoSi dziagania wobec , lpak dialagwa ni a
w obliczus przecznych interes-w r - Unaa tudonygzoah i nt e
partycypacja spogeczna wW{§wdrzeeg rsiku ei rmpweasi thyncy]
usprawniania miejskiego transportu publicznego pr owa d z Nc¢ albtaywn &Ncdzi
na r-Unych k at e gkonomiezmyth, infrastruktiralrnychtechniczne
technologicznych, prawradministracyjnych, przestrzennych, edukacyjnych i moralnych.

Kl uczowhludowadistk onkur encyjnego miejskiego trans

393\, StarowiczPr obl emy | aké,Syicytpr2é.e woz - w
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dzi aganiwasuneivwipikysezenzie dostfipnoSci i atrakec
publicznegpdo st osowani e rozwoju zabudowy do ,rzeczy
limitowanie dost npu samochod-w o0s oboavaz cebrganizacja r uc h u
infrastrukturaingg o si adanych juU zasob- - w

Zapewnienievy so ki ej jakoSci mi ej ski ego dlaanspo
polityk-w, opraa] esktamirstN- wll aejmi pet | novazshyg ies nhku
rozwSyodk - whinriteg grkdacji mi eszka@c- - wot adkz ajoNam
przestrzeni N, racjonal ne dy s pono wapewnienie publ i
ochrony Srodowi ska oS@zandr owifankhic¢sonkb &y - w.
r-wni eU dmraz smploN e ¢ z go@Rierwszym krokienj rsilewiyre jeptr zy j Aci e
polityki transportowe;j Nast npny m prierytaypagjand zji eagjta E | nwe st yc
na dokonanej na podstawanalizy wielokryterialnej zzastosowanient ac hunku Kkos zt
i korzySci .BEkaonemmcdoyshbhkcesu j zgvarantowanie i e U Kk
finansowania kompetentnej orazuzupagma Omwa ned walgald
wykonawczychw takcie podejmowania trudnych decyziv s z ¢ z e kpntrbwersyghgch
[ ni emaj Ncych poparciakwSred poolalan®j nsp odiee
s amo ¢ hw fdrzestrzeni miejskié]” Nal eUy pamintal, Ue o0S8rodk
sposobem zagospodarowani a przestrzennego, k
war unkach rozwoj u or az czynni k-w spogecznyc
do wutart y.cW realmde rie: istnieje uniwersalny, idealny model miejskiego

transportu publiczned?.

39A . Br z €z @s mizller wnyolwaUony tr ans AMi & snhimesijt shei@lrnavn owa Uc
Pl anowanie przestrzenne teren-w zurbanizowanych i j ec
A. Kalinowska, Uniwersytet WarszawskNarszawa2015, s. 5%60.
3%R. Nakase, €. Chou, Y. Aoki, K. Yoh, K. DoiEvaluating hierarchical diversity and sustainability of public
transport: From metropolis to a weak transport demand area in western JapahFr ont i ers i n Sust a
tom nr 3, 2021, s. 3.
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4.Por - wn atkioe k ur e n c tyapspasts c gublicznego

W miastach

N a podstawi e wyni k-w bada@ p3rwykadasot a wi o n
UeaWngime mentem zapewni aj Ncym (py ciasijestttaospoet f u n k
publiczny?®®. Transport indywidualnyiiemo U e trékipwany jako jego substytullie jest
on w stanie wjalSemmiesiago teadportu publicznego takich jak:
moUl i woSI przewozu znaeminsjea wihnikesjzeje|Eiiclzd§c
Srodoyweskadoesinpnyktdl ame ni edoprowadzeni samdotiou p r a wn
(dzieci, osoby starsze, osolzayn i e pe J mdSchrabmaj N ni Uszy status
i nie sN w stmaaipopobawwahi ¢ woa®deego Srodka t

Wsp:- gcpadmuinwiienei w duUych o0Sr odkcahcahr alit ejf gk u
sifi nieustannie rosnNcymi potr zebami komuni |
strefy transportu indywidualnego oraz zbiorowego. Ograniczenia przestrzenne oraz finansowe
skutkuj N brakiem moUliwoSci pegnegcenemjeaz bi
to konflikty r-OUnych interesariuszy preferuj
z grup lobbuje zar o0 z wi Nizdastoswarymi d o swoi ch zachowa@ kom
nierzadko sprzecznycz e s o b N. Naj bardzi e] wi doczne r -

ki erowcami apamadkrod-m™w miejskiego transportu

j est obrana polityka rozwoju transportu w
dostfipnoSci =z perspektywy uUytkownika miejs
W rezultacie modyfi kacj i ul,egao aksakagjopé
uUytkowni k-w przestrzeni mi ej ski ej, wi nc wyl

miejskiego transpot u determinuj N wpdgyw na =zachowani .
i uUOytkowH#Hi k-w miast

We wsp-gczesngijcWwielmkosaenievaclhomt ek Sci e przem
S i Wi przestrzeni miejskiena j pNywatre samochdy osobove oraz miejski transport

publiczry.Jakwi el okr ot ni e w popr z e dkonieczne jestoz@ah iadraicen

3% E B. Lunke, N. Fearnley, J. Aarhaugublic transport competitiveness vs. the car: Impact of relative journey
time and service attributeBRe s ear ch i n Tr an st@m9o, 2021, . b.n Economi cs o,
AL MAwWyd éyt.,s. 24.
98] .  Ga dxen@Ewksit ,fé ,mydoptis. 81.
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rol i samochod-w o0sobowycra rzecz migsitiego ¢éranspertu mo b
publicznego, dl ategd N awmtao kkbamlkdame ey yj wa § ai n
transportu publicznegavz gl ndem prywat nych s\@ynbo-crhodew by
r-wnielU podykt owaniejgkiego nranspertu publicrnegs orazNsamochodu
osobowego Obie formy char akteryzuj N sifAn moUliwoSci N
dystansachor az nie sN zaleUne od panyj Noycdchz iwar
deprecjonujew tych kategoriach ruch pieszy i rowerowyonadtoprywatne samochody
osolowe ma jbNar dzo niekorzystny wpgdgyw na Srodowi :
mieszka® -w i wilyk koywnh kmidatagta jovb r 2@l svkeo mp o n o v
sin w por-wnanie z miejsktimryrjaespombiee] Pupih
Srodowi ska.

41KonkurencyjnoSi miejskiego transportu publ

W publikacjach koncentruj Ncych sifi na zna
transportu publ i cz ntakig ok rwe Jjatadroysst tiiypwiaonSd , s Nvy d &
efektywnoSi, funkcj onal no $iZdanienmpauterkivmijbaddziej o r a z
trafne | est sf or mudMawaomioe nkaoj nskzneczesizeyyljkm 0 sSil i g
jedyne wychodzi poza cechy endogeniczne miejskiego transpatilicanego. Zgodnie
z definicjN I nternetowego s g owlnoisktan p RWScin aj

pozbawiony przeszk-d dostnp d ojestn&smawiany st an i

na generowanie zysk-w |l ub efekt-w w odniesi
koncentruje sin na rezultatach. Funkcj.onal no
SprawnoSi jest utoUsamiana ze zdd% noSci N wyk

Doni edawna pojficie konkurencyjsrmodfzagsu. pr zy w
Stan ten ul egd z mimiastaceh i egrdayj Ndeazkiver@Wdjonnoele U e
np. pozyskiwanie inwestor: -w, zapewnienie odp
kreowani e nowych mi ej sc ptrarsponyu, publicenegiCkhsiizie ni e
pozyskiwania tych § a myacken rtzaszspoalt -rvy wa p r akwoin k u r

r- wnpioend fidzy pa@Estwami, regi ®hami, miastami,

39 https://sjp.pwn.pl/d o s 27102023 r. o
4003 M. StankiewiczKonkur encyjnoSl| Wyded®bobinbiOogalb5sa2@.t or a, Tor uE
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Kont ymwwjwaddani a na temat konkurencyjnoSci
warto pr zyjzwialliefsind cj i pojncia konkurencyjn
onainterpretowana e konomi cznego punktu kwWodzekSaieaba
nad transportem. Sgowni k jnzyka pol skiego
wywodzNcy sifi od §$PowWamokpNEyr esrdiyjhy konku
w dziedzinie gospodarki o oraz Akonkuruj Ncy
znimizpowodzeniem konkurowal ze *Wzogn kitudrue nncay j pmas
przedsifibiorstwa to takUe wumiejntnoSi efekt
rynek oraz nabywc-w pé&2 cenach generuj Ncych z

KonkurencyjnoSi naleUy utoUsamial z zasob
ale takUe w kontekScie efekmowN ibhni wmker z
z wykorzystaniem miernik-w tj.: -gosgodamcmegds N | u b
wzrostem PKB, Ko nk ur eraypisyyanyjestcrélatywny charakter. Zawsze odnosi
sifi do zbioru co najmniej mywcelip3pxzedsdditbhd ko r ts
ale takUe region-w, mi ast, jJjednostek admini ¢
niniejsz¢ dysertacji dotyczynad w- tdrm pr zemi eszczania sin mie
miejskiej T miejskiego transportu publicznego oraz indywidualnego transportu
samochodowegtNi e wst fAipuje konkuilemayjensedih,bd&zwkohk
j est stanem, a nie procesem. Rzetelnie zap

do wzrostu poziomu konkwr erezwjlralciwykorgymt

okreSl ajNcych konkurencyjnoSi. PrzybliOUanie
[ spogecznych efekt-w rozwoju pozwala wzmoc
rywalizacj N tym obszarze

Sformugowani e konkurencyjnoSi cznsto ut
l ub rezul tat ami konkurencyjnoSci np. : POzYycC

Wlhttps://sjp.pwn.pl/, dostiAap 29.07.2023 r.
2p . Dziékha@&shknacja jako dobro ekonomiczne ANideNrc-ewnFoa S cdi
spogeczne a wzrost gospodarczyo, Wydawnictwo Uni wer sy
403\, Ratajczak| nnowacyjnoSi a konkurenwyj A&$8igi-ekonbnsdprig gle c z g |
i rozw-j regionalnyo, red. J. ParysekPozn2a0854.299 ] aki e wi
314.
404) ParysekWe wn Nt r zregi onal na konkurenc,yjwoSAWyibrkaome | ermemlt e
i aglomeracji miejskich na poczNtku XXI Woek2@W®E, r ed.
s. 109.
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potencjag konkurencyijoing®hR| Ubozdoh@eoiSht &opkert

konkurencyjnoSci 2w skalgj norSzceedsabhfivabeeyczne
w tab. %.
Tab.56Pr zegl Nd definicji konkurencyjnoSci
Autor - Definicja
A.J. Abbag(2010) Zdol poSédS|d1qb||orrnsc_IW\ac1 buwi dd @z
w uzyskaniu przewagi konkurencyjnej
W. Alderson(lata40. | Specj al i zacja przedsinbiorstwa
XX wieku) popytu
: Zdol noSl do sprostania konkure
W. Bi e (Flod5)y przedsi Abiorstwa
J.F. Caudred®oura Wygrywanieiu zy ski wani e korzySci na
(1999) konkurencji
N B A N E )
M. McDonald(2003) | konkurent -w zdolnoSci podmi
ZdolnoSlI do projektowania, wy
S. Flejterski{1984) |kt - rych ceny, jakoSl [ inne wal
cech towar-w konkuren
M. Gorynia(2000) UmlejntknoSI _konkur_owanlva, t
onkurencyjnym otoczeniu
.| Rel atywna zdolnoSl do forsowan
W. Ja@oohi . |l ub wartoSci
E  J-Broddaweka Zdol nosSl do podnoszenia prze
wewnintrznego funkcjonowania p
(1994)
na rynku
J.E. Lombang2006) Bycie zyskownym i utrzymujNcy
. Zdol noSIi firmy do zr - wnosrese brazn
M. L u f1o%%s dNUnoSi do utrzymywania i po
Generowanie korzySci ekonomic
J. Maxwell(1996) kapitagu ludzKiego
n h podmiot-w dz

Zdol noSl r-Unyc
[

do osi Ngnifncia ze spodecznego

J. Misala(2011) korzySci, winkszych ni U osi Ngs
rozmiar-w dochodu do podziadgu

| epszego zaspokajania r - Ung

D. Orlowski(1982) Zdol noSlI do sprzedal
Z. Pi e (1908)i Pozycja konkurencw rad uzmga pre won
Reali zowanie stopy zyskowno S

U. Pg@dd)el 4 obowi Nzuj Ncej stopg§ypgmtcrewa
M. E. Porter (1980) At rybut umoUl i wiajNcy wyr-Uni e

. Rynkowa akceptacj a rodukt - w
T. Pr z y(b997g y zpzyskiemj P

5M. MKomkurencyj no Sid pporjziecd sei fi B Goosnpi bacra r k a 20035 s. 42d o wa o ,
201



Zdol noSi dop rwydwkatr-zva niinao Ul i wi

F. Sigurdsor{1992) konkurencij.i mi ndzynarodowe|j i
realnego PKB

Mi ara agregatowej moUnoSci r

A. St @)y 0 osi Ngnincie |l ub utrzymanie

ze wzglndu na kryteri a -urGyntkkoon
i organizacyjne
M. J. Stankiewicz Zdol noSIl do s pr awkoeygtoegd) teglizowasik

(2002) cel - w pr z e dryrikawbj arenie &ankurancyjnej
Zdol noSl do wytwarzania wyrob-
L. Tyson(1992) test konkurencyjnoSci, podczas
rosnNcego standardu U
P. Uri(1971) Zdol noSI do tworzenia warunk-
R.Veliytah,S. Zahra| Zdol noSlI firmy do dor - wnania |

(2000) produktowych i organizacyjnych

T. Wattanapruttipaisal Winksza efektywnoSlI w produk
(2002) W por - -wnaniu z konkur ¢
Zdol noSl dostosowania sifi podm

K. tuk@o®Ws do zmieniaj Ncych sin warunk- - w,
pozycjiA na rynku w warun

tr.- dbfmacowani e wgaE.rBeymanikK opnokdusrteamnwci yej:n o Sii g@r avene s, iarstpiedrt sy
AZeszyty Naukowe Uniwersytetu Ekonomi-tld,KeRuok i ve wkak ow

Met odol ogi czne aspekty pomi aru mi Andzynar odowe|j konk
spoUywc zWygdoawni ct wo Un i wMarusskiege w Olsziwweplsziyr(FRB0kSy s. 2425,

A. CzarmotaWp §yw i nnowacji na ko nk desylycNajkowe $étytutp Ekomochis i A bi o
i Zar zoN\hd1B,22000,s. 86, A. Wallis,n n o wa myajrzdi®¥lizi em ksztagtowania pr z
przedsi fibi or, &Ztewsaz yXXI| Nmaiukkouwwe Wy dzi @tHm 1, NW2Q ROIEK 86 o mi ¢c z n
317, R. Nowacki,Di agnoza poziomu konkurencyjnoSci przedsi nbi
menad{andel WoWBIEN2DI6p.4484490. Fl ak KoGce®gjdh, i przykga

badani a konkur en c yAtadaSkonomipznenel87s201#,15.i388rJ sBorewskikoncepcje
teoretyczne konkur e nfptinum Sudia Ekoniomiczaey 4 (36) 20156, 2987

Podmi ot dNUNcy do osi Ngniziysikajwy § Nk ip@jp r ke
trwagej przewagi konkurencyjnej. Zgatdbui e z M
umoUl i wiyaj-Ndmyi eni e sifi na konkurencyjnych ry

dotyczNcej przewagi konkurencyjnej byg dgugo

t emat y ki wyr -Unienia sifini na tle innych obec
latach €. XX wi eku podkreSlag, Ue istotnym aspek
konkurencyjnych j est s p asamjodlll ii awd cajj aNc apr zead9

r-Unorodn®go popytu

Warto zaznaczl, Oe w poczNtkowych fazach k onk
do wewnNtrz podmiotu i skupiaga sifn na wyboi
406 M. RatajczakMrozek, Si e c i biznesowe a przewaga konkurencyjn:

technologii na rynkach zagranicznydWydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego w PoznaRiwg z n281G,
S. 43.
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Znaczeni e zyskiwaga wsp-gpraca w celu podn
rynkowej . Wsp-gczeSnie konkuruj Nce przedsif
z innymi podmiotami na rynkd’.

KonkurencyjnoSi oSrodka miejskiego moUna
do pozostagych miast stanowi Ncych*8zbWedguwg k
definicji ukietankbpwrne|jneakopkaoirencyjnoSi |j
dla wszystkich podmi ot -w gospodarczych fun

mi kroekonomicznym sN t o firmy, i ch pracow

mezoekonomi cznym | es tdami terytoriglaymij @atomiastzw skah mo r z |

makroekonomi cznej z or ganami krajowymi or
Czynnikiem decyduj Ncym o ich wymiarze przewa
ni mi %I Ne&i podej Scie interpretuje konkuren:
atrakcyjnofidpggeacamo®icN | okalnej godzi we wa

gospodarczym optymalne warunki do funkcjonow®fiaPoj nci e konkurencyj
j ednost ek samor zNdowych a:nuarii ejofitameSi j epsaz y s

i nwestor-w | ub sponsor - -w, |liczbn inwestycj.i

uzyskane pozytywnego wizerunkd>. Konkur encyj noSi j ednost ek act
byl rozpatrywana w dw-clhktujr@cipaclzentjufpei sys1
momenci e or az uj nciu dynami cznym, kt - -re o

do konkurowani&2

Wsp- gckeSRueencja rozpatrywana | est j ako

o] al okacji zasob - w w gbapowdwiar cecads KawawhN e
07 E | St -#l@@etz Brdewaga konkurencyjnai e wo | u ¢ j ,aw: AHistorih ei perspektywy nauk

o zarzo0Ndeadi uB. Mi kuga, Fundacja UnpKrwek28i,s5.8T.u Ekonomi
48A Klasik, Anali za konkurencyjnoSciwi AKomkemgeémc kjomk&ir emicy
Pol ski p-pgcukdodowej o, red. R. Broszkiewicz, Wy dawni ct
Langego we WwWo c ¢gngaRiy 1999, s. 15.

409 \W/. KosiedowskiKonkur encyj noSi region-w Europy $rndikdwowsc
Europej wkN AKonkurencyjnoSi regi ont &l e kPoruani keeechpoy ol

M. RuniewiczWy d awni ct wo WSPi Z i mWardzeama20@6, sk38.F mi Es ki eg o,
410M, Florek,Podstawy marketingu terytorialneg®@/ydawnictwo Akademii Ekonomicznej w Poznarfup z n a (&,
2007, s. 51.

411W. DziemianowiczPolskie gminy i regiony w globalnej konkurencii AWsp-lnotao,3.nr 46, 20
2 M. Goetz,KonkurencyjnoSl regionu jako rezulposadanej ego a
kompetenciei przykgad wu E AKonkurencyjnosSl region--w. Rol

telekomuni kacyjnycho, red. M. Runi ewi c Narszawa2Daéwni ct wo
s. 200201
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ekonorMffczZTmki e same prawi dgowoSci wystihpuj N
pomi ndzy r - Uny mi gagnzi ami transportu. Dos
oddziagywania r-Unorodnych funkcij.
Y dostawczeji Nczy dostosowanie zdolnoSci [ us g
struktury przewozu oraz wielkoSci popytu
1 innowacyjneji wymusza szybkie tempo wprowadzania nowinek na rypekpaguje
ni eustanne poszukiwanie r-Unych rodzaj - -w
organizacyjnych, marketingowych),
1 sterowniczeji kr eowani e podaUy na usgugi z dzi
do sygnalizowanych ,potrzeb przez odbiorc:

f regul uj &Ndestrybucja dochod-w pomindzy do:

zgodnie z ich produyktywnoSci N i sprawnoSc
1 alokacyjneji zapewni eni e maksymali zacji wykorzys
podmi oty oferuj Nce usgugi z zakresu tran:
podaUy usgdug i zmniejszenie fbnoszonych k
Zal ety spogeczne, ekonomiczne I Srodowi sk
transportu publicznego przez mieszka@® -w sp

muswylazm wi el e zaangaUowani a, Zakyhhipemi awimi ejs & (
do zmiany zachowa® komuni kacyjnych i wyb-r
codziennego Srodka transportu stanowi Wy zwar
potencjal nycfwulyttlkowmrniuk-ze przedmi otu pojaw
rozwi Nzani em, kt -re jest w stanie przyczyn
samochodami 0Osobowymi j est zwi nkszeni e k o
publicznego. JednyanE Z ensatj widrek s znyi cohwawyi zew Kkt - r
uni wer sal ne [ W najwinkszym stopniu podnos
wskazywal r-Une czynni ki jako stanowi Nce r

mi ej skiego transporniuchpum.liin.z:n edgoos. t fMNpan eI N pdro:

43 H, AdamkiewiczDr wi @gvar unkowani a konkur en sMydawnzt®a PWNpr zeds i

Warszawa, 2002, s. 63.

44D, Ruci Egykak usgug tr aPolskie dvydavenistywa Bkonamicihe, Warszawa, 2015,

S. T#78.

415A.RudnicI§j,PrzydatnoSi syntetycznego wska¥Tnika oceny jakoc

wi el koSTriansport Mi ej ski i Regional nyo, nr 11, 2012,
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czasowa, mi ni malny Kkoszt przejazdu, wygoda

decyzja o wyborze Srodka transportu jest wy|

poszczeg-lnych pasaUer-w przybierajN r-U0UnN w

Dzi agal noSi inwestycyjna dNUNca do popr
przestrzeni mi ej ski ej uki erunkowana na rozw
sifi na zwinkszeniu jego dostfApnoSci. Odpow
urbanistyczne i architektoniczne oddziaguj N
przesiadkowych or az dostfiApnoSi czasowN 11
administacy j ny ch j est regul owani e koszt-w prze
w zgodniezuz Nogmiwi Mor mami prawnymi oraz tec
w mierzeniu konkurencyjnoSci jest dostnpnoSi
ekonomiczna przejazdu. DostipnoSi przestrz

w zestawieniu z prywatnym samochodem osobowy
jedynie w pogNczeniu z innymi war unkami . Nav
funkcjonalnych konieczne | est pokonank e pewl
Ut opi N | eesnti e z adpoeswniipno Sc i przestrzenne,j mi ¢
na pozi omi e samochodu, kt -ry Zzapar kowany J
mieszkalnegt®,

Koncepcja nieograniczonoSci l udz ki potr z
publiczne powinny byl zasdhonikaja®e dw scpagmodwedn
oraz moUl i woSci organimacyyneprowacdaesiosveop
miejskim transportem publicznym wi nc organi zacj a mi ej skieg
to usguga powszechnie do¥%% Akpare,uwaankevania z i1 Sc i

i dostfipnoSi wielu form przemieszczania sifi
zadowol eni a uUyt kowni k- w or az podiegugni a
transportowe | ackhoa ruaskgtuegriy zpuy tNI iscizinet ym, Ue i ¢
rywal i zacj.i p ot eoraz rjieawykiugza bna nikodolghwspecyitka polega

r-wnielU mdl ftymandewane pr z @rzyczyioadhk i S vwiuabd ¢ zcezr

wykraczajN poza ramy ¢ ajjmstytejsu zasogagawdly p

416 G, DydkowskiWy br ane aspekty konkurencyjnaScAZelsakalyn eNjaou ktc

Politechni ki $1 NKatowiep2t®5s.33.eria Transport,

417J. Hernik, W. KosekCeny usgdug komunikacji miejskiej jako elem

wojew-dztwa zachoARipepghmBdsKiiSemadmi dpomnampglkaiwy o, nr 2,
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S p o § eWylworeenie specyficznyck as ob - w i daegoppedmmtn degcyiduje
o przewadze konkurencyjndjlo Ue ona przybieral poPreewdgakoszt
kosztowa wi NUe osziifo nzu ocbenni Ghe rzieesmh awi eni u z cen
przewaga jzabpe®aniawazbl i,Uopeé&dncaekn o fuesrgwjgNc wi
np. winkszN,fwgksgenphnathB®t ry techniczne
Wsp-JczeSnie wiedzie prym opinia, Ue mi e
bardzi ej sprzyj aj Ncym wyrzygstgwanyin s dou codzieanegor a |l n e
przemieszczania w przestrzenimiejskisf U Sr odek transportu osobi s
osobowegh'®, Przyczyni go sin t o do obrania | al
funkcjonowania miejskiego transportu publicz
indywidualnego transportu samochodowefe. n k ur enwypnoypadku por - wr
tych dw-ch fjoesnt tmr@anwsmpioana jako oszczfidnoSi
koszt-w podr-Uy w mySI pd®ityki zr- -wnowaUone
l stotnym el ement em badamnieg zestawierkeunmoenych y j n o .
i sgabpclazssrzams piodand prto ve Ebdleagaj Ncych sin
pozycjn wSr-W kiomkejeneéj wpr ac yp owlyonba geaESttow pi o rr
miejskiego transportu publicznego oraz indywidualnego transportu samochodéwigym
celu dokonano analizy SWO(fab. ¥). Moc ne i sgabe strony (czynn
Sszanse [ zagroUeni a (czynni ki egabgerar cwne
tematycznych: dst ipno Si k admumii ke §ij wa opizdezdu kctha
przesiadek p u n k ti u alzmo$§ konfdrti warangiiprzejazdu oczekiwania koszt,

pozi om bezpalepratGpi wa8vorazimé $ir macj a dl a podr -

“8TamUe ;96.s. 95

419p J.G. Ribeiro, J.F.G. MendeRublic transport decarbonization via urban bus flee replacement in Postugal

AEner grils 8082, s. 4286.

203 Kubiczek, B.PHadmisé kzc zanikodsedinli oOwsknioeSjl NM&bDr o |

o konkurencyjnoSciASrodkawztPahspypki uPublicznejo, torm

2LA. Szromnik,St r at egi a pozycj on 6 wybrarerobemy mzygotdwaniae galizaci- w

w: AMarketing przyszgoSci. Trendy. Strategie. Instru

G. Rosa, A. Smalec, Wydawnictwo Uniwersytetu Szczeci Q
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Tab. 57 Analiza SWOT miejskiego transportu publicznego i indywidualnego transportu

samochodowego
. . . : I ndywi dual ny t
Czynni Mi ej ski transpd samochodowy
Dostnpny dl a kal
warunkach Niezal eOnoSi
Brak koniecznoS ~ AT :
. Mo Ul i woSI dotarci
. uprawni e @&
Dostnp DostiionoSi wiel _docel owego
komuni k pn Mo Ul i woSI wybor
~ miasta alternatywn
Mo Ul i woSI przeja y y
koniecznoSci pl g
Brak probl emu
Mo Ul i woSI integd Bezwzglidna mo
Srodk-w trang bezpoSredni ego (
Ghista si el pogNc Bardzo gfista sie
Siecio Il stnienie st mi ejskiej
pogNcz Odjazdy zagmwmldanew Brak koniecznoSci
rozkgadem j a transportu (np.
Dgugi e procedu przystank: - w)
i nwestycyjne
Regul arne kurso
3 transportu
DguUszy czas prz
B przystanki Wyb-r najszybs
> Czas pr| MoUl i woSlI korzys Brak straty czas
= wyznaczonych zZ perspektywy | ¢
@) Priorytet syg
14 skrzyUowani 4
= | mpl ement owani e
@ . Ograniczona |icz
prd Liczhb ; - : A
X bez koniecznosS Br &kloni e cpzrnzoeSsciia
(@) przesi .
o Jednolite oznac
s Brak narzuconych
Mo Ul i wo S| i ndyV
3 . dostosowania buf
Punkt ua Mo Ul i wo S| kont _tCzasowego
. o rozbieUnoSci pl a Mo Ul i woSI i ndy\y
I cznst a - .
Srodka trans monitorowania ¢
z wykorzystani e
Mo UIl i wo S| nadr o
np. zmieniajN
Dostosowany do
niepegnospra
Dostnbhodatyzac,]
w wielu Srodka y .
Mo Ul i wo S| pr zew Mo Ul i woSI dost
rower - w do indywidual ny
Komf,or .
Jednolite oznac Zagwarantowane m
war unk : 4 . L
Fzei a Komuni katy w Ni ezal eUnoS| 0 (
P J Mo UI i woSI|l wykon at mosferyczn)
i oczek A . . .
czynnoSci w tr|{ Warunki oczeki wan
Mo Ul i wo S| rozmag warunkach

pasaUer ami

Wi aty przystank
deszczu, widg
OSwi etl one pr
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Mo Ul i woSbhi zaku
jednorazowych |
Zni Uki dla wyb
uUOyt kowni k- v
Stabilne oraz r -
koszty przej

Nie ukazuje rzecq
dopgaty z bud0U

Koszty ponoszone

zuUyci a

Koszt samor zNdowyc Mo Ul i woS8Ii manipy
Brak zuUycia prl w zaleUnoSci od
materialnyc samochodu
Brak koniecznosS
zasob-w w@gasny
transportu
KorzySci wynikaj
Mo Ul i wo S| bezgot
bilet - w
Prowadzenie Srod
zawodowych kig g . zagroUeni a
mot orniczych, < ~
. . wsp-gpasaUer
Rejestrowani € ~ AT
. i . . Mo UIl i wo S| bezpoc
Pozi o Moni toring wnn

bezpi ec

OSwietlenie

Precyzyjnie okt
w zakresie bez
Regul arnie moni {

bezpieczeEst

kontrolowania pr z
kierowc- - w

Mo Ul i woSi korzyst
obrazu

Adaptac
ezawd

ini

Wysokie kompet
organi zowani u
pasaUerskic

Maga el astycznao
Organi zacja obj a
awar i i wypadk-

Organi zowani e
zastinpczej
optymal ne
koniecznoSc
podr - Unych
Organizacja r-0Un
przez jeden g
OkreSlone procefd
sytuacij.i ni ep
Brak konieczno§
formalnoSci w
zdarzenia dr

Wy b-r
Br ak

p
0

El astyczny w p
nieplanowanych
Mo Ul i woSIi skor

zal ternatywnego
Mo Ul i woSI zmini msg
t ec hniwpzrnzyycpha d k u

kontrol owani a st

Apli kacje prezen

oraz rzeczywistN
I nform tran;portu Dane GPS prezent
Oznaczenia w ro L
dl a pod ) sytuacjhnh na d
pojazd-w przysto
ni epedgnospr a
> Ograniczenia wyn Obowi Nzek posiad
zz infrastruktury do prowadzeni a
O . oraz ustal ony Dysponowani e sa
< Dostn ~ ~ N
x P Zr - Uni cowana ¢ Mo Ul i wo S| zZa
0} . pa
— | komuni k . . .
D kursowania poj a Utrudniony prze

dobowym oraz w z

tygodni a

Deficyt przestrz
przepustowosSc
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RosnNcy wska¥ni
samochod-w przez
domoiweo zwi iksza 1
~ KoniecznoSIi znal
: . Zr - Uni cowana g . .
Siecio : mi ej sca posto
- transportowej w
pogNcz . . |Narzucone ograniic
i na peryferi
) np. buspasy
KoniecznoSi do N
do rozkgadu Znaczne wydguUeni
Op:- fnienia kurs-|w godzinach szczy
Czas pr aut obusowych RosnNcy wska¥ni
Optymalizacja tr samochod-w przez
Z nich windcej o9 domoiweo wydgdguUa c
czasu przej a
Liczhb WydguUenie cza :
przesi Nieczytelne o017
Marginalny wpgy
Punktuadg rozkgad-w ja o iecznoSl kont
. . Brak moUl i woSci . ~
i cznst : przejazdu w zalelU
przej @azdypwadku
Br aki kadr o\
Stosunkowo maga
siedzNcych do po
SprzNtanie Srod
wyznaczonym cza
potrzeby
Komf,or| C9raniczona mo Ul KoniecznoSi ko
towar - w . NP
war unk ~ N Koni ecznoSI|l wy
. Mo Ul i woSI r ozmg . . .
przej a ~ . SprzNtanie i <czy
. pasaUer ami o
i oczek N , we wgasnym za
Zatgoczeni e
Brak klimatyzac
Wi aty przystank
do magej l'iczhb
Uzal eUni ony od
at mosferyczn
Zmienny i zaledU
Brak zni Uek wus
WyUszy w przypad Br ak dmLp(fgLaetth_sam
. Amortyzacja p
Koszt bilet-w na tra
Obarczony kosztan
przegl Ndy, wusgu
ubezpieczenie OC
parkingowymi, czy
Pozi or Potencjalne nie Wy Usza cznstotl i
bezpiec wynikajNce z za komuni kacyjn
P podr - Unych y1ny
Zagat wiani e for mg
awarii, zdarzen
Adapt ac Maga el astycznag Brak moUl i wosSci
i ni eza Op:-Ffnienia w gwagtownoSlI pew
technicznych
Choroba kierg
Op-Fnienia w g KoniecznoSi bazo
komuni katach p wiedzy i doSwi
I'nf or ma Brak informacji| KoniecznoS|l Sledz
podr - U pojedynczych Wraz z nawi g:¢
Brak informacj|Maga |iczba komun

rozkgad-w j a

ni eprzewidzianyg
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Ni ewystarczaj Nca

SZANSE

ozmi anach tras
transportu, kt-r
Szeroki wachl af
dofinansowani a

i nwestycji zwink
transportow
Aktual ne
Eur opejwikNzgne z
system-w miejsk

t reinid y

Regul acjisvppoawae e
czystego powietr Z

Dostnp publicznego ; A
. % . wjazdu dla cznSc
komuni k ADr ogowsgkagtyac R ~ .
: moUl i we, Ue zmni e
wytycznych pol it .
: na ulicach)
w planowaniu r
transportow
Regul acj-ei pt agn (
rozwoju budowni (¢
transportu pu
Integracja usgu
Z gmi nami oSc
. . Zwinkszenie |1 cCzy,ogiywosi integr a
Siecio] miejskiego trans
podgNczdo zwinksziemimagt transportu
. . Strefy P&R
l'iczby i przepu
przesiadkowy
Zmi ni mal i zowan Ograniczenie lic

Czas pr

z samochodami
Zmi ana sitwyh rUyno
pracy/ szkonjiye jws

osobowych
Zmi ana sitwyhu rUynai
pracy/ szkogdgy w

zami eszkani zami eszkani g
ObecnoSi i rozw
Liczbi W bezpoSrednim s
X pr zes i aidpkooUnwytcehc Rozw- j stref
przesi d
wykorzystanie
oczekiwani a
Regul arny mon
i aktuali zowani el Powszechnie dostn
Punkt ua B przejazdu o planowanych u
i cznst|{MoUI i wosSlI zwi Aks lub rozpropagowa
kurs-w w przypad moUna je spra
i mpr ez mansioenwS/cci
Dofinansowani e
na zwifihkszeni e
Ko mf,or . o .~ .
ni skopodgogoy Obni Ueni e cen sar
war unk . : .
fzeia Zwi nkszanie za Zwinkszeniie akarmo
P J W przestrzeni wyposaUonych p
i oczek )
Wy mi ana f | ooty
konsultacje z
Wpr owadzeni & rbaenzs
dla wszystkich Dot aimi.e do s amo
Koszt Zwi fkszenie | na) - . .
; ; ni skoemi syjn
uprzywil ejowany
na miejski trapnm
Zmni ejszenie |
Pozi or osobowych na u| Zmniejszenie zagif
bezpiec Reagowani e wsp: na ulicach

W _ pr z yapgardeksuy wny c h
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uUytkowni k-w mie
publicznego
.Ada'ptac Wy.eI|m|now~an|e z Elastyczne god
i ni eza ni ewyposaUonych
I'nf or ma Zadoszenia uU Zggoszenia zdar
podr - U 99 y W nawigacj.i
) Regul acjievpproawme e
Dost Postnpuj Ncy poz| czystego powietr Z
' P Brak partycypaci wjazdu dla czn§
komuni k A .
oSciennych Niekontrol owany
Zwi nkszenie |lic
Brak rozwoju infr
Siecio (j ednyondieer ni zac
o Konflikty inw/ Wprowadzenie prio
pogNcz
transportu puf
na skrzyUowan
Straj ki, pro
Co Nieczytelne o0zna
Czas pr Straj ki, prg Przystanki miej s
zatoczek
Brak infrastruk
< o
Liczbl W pob.I|Uu. centru )
— |l Lokalizacja cent |
pd przesi A i
W miejscu, gdzi 6
w ;
- |l iczba trasg
'e) Punkt ua I mor ez mas o |l mprezy maso
14 i cznst P y Zmi any organi z
o Komf,or
< .
N waru__nkNiekorzystne war K_ryzys na ry_n!<u
przeija ni ewystarczaj Nca
oczekiy
RosnNce ceny samo
~oraz ceny pa
Koszt Podatny na decy WygNczenie z ulUy
opgaty za korzys
spalinowych
. Pandemie i ep Wypadki i zdarz_
Pozi o ZobojiAtnienie si spowodowane pr 2
bezpi ec reach'i W otrak uUyt kowni k- w
J StarzegiNecge i diE
. Lo Dal szy rozw- j mo
Ni ewystarczaj Nc 4 . .
Adaptac zatgoczenie na ul
] ) zawodowych .
i ni eza na winksze prawg
Brak rezerw
zdarze® drogo
Il nf or ma Przerwy w dosth Przerwy w dost ny
~ , Brak komunikat - - w
podr - U At aki haker g :
mi ast a
tr-dgo: opracowani e wgasne
Podsumowuj Nc, do najwaUniejszych mocnych
nal edckphniki z obszaru tematycznego k os zt - w, pozi omu bez
oraz adaptacyjnoSci i niezawodnoSci W przy
sN gg-wnie zwiNzane =z dostiApnoSci N komuni k
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i czhstotliwoSci N oraz komfortem, warunkami
publiczny jest konkurencyjny powz géfmd doSwi adczenia w organi
dziagania w przypadku syt ua aktywnedamaamwgya ba warmid
ze strony uUyt kowni k-w miejskiego transport
samochod-w osobowych sN bezkonkurencyjne uwz
Stan ten potwierdza sin przy acpanid nadhseze sgaby
mi ej ski m. Szanse na podnoszeni e pozi omu k
publicznego upatrywane sN w aktualnych tren

funduszy zewnntrznych oraz Swi adomego skoort

z i nwestycj ami mi eszkani owy mi . Przewrotnie
wprowadzenie ograniczeE& w postaci np. stref
pojazd-w na drogach i zmniejszyl czas pr ze
konkue ncyj noSci mi ej skiego transportu publicz
otaczaj Ncymi duUe oSrodki miejskie oraz konf
samochodoninergosnsNN\ce ceny pojazd-w i ich ekspl
przedmi eSi gmin oSciennych wok-§ duUych oSro

4.2.Sposobyp or - wn ykweamkivar encyj noSci miejskiego tran
KonkurencyjnoSi mpubliczeekd zeadyog § t- warh sppsobu t u

oddzi aagvy w@bicznych na kreowae warunk wego funkcjonowania, organizacji

wyni kaj Ncej =z obowi Negoadosibsoyania dopotoezenia iryakowegoo r a z

Do podstawowych narzndzi det ezalizdasiiugkN cyywenho Swz r

regul acyjnN wiakize Pludn i © z pproaltze naejruc yzjandoaSE ip r z ¢

w przestrzeni miejskiej, dostosowywanie organizacji miejskiego transportu publicznego

do rosnNcejpolkizbee gekidrngyakh itransportu oraz przystosowanie

go do war unk - poprzezy o kp o \g yackho S c i ursagrozgugjone d z i a g a
oraz integragj z otoczeniem.

Pomocne wpor - wnykveamk wr encyj noSci mi ej skiego
sN inskoomdgnypywania dziagal noSci mi ej skiego
Do pr zy k gtasdveamyghkategorinar zndz i nal eUy :requlageg i st y k
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dosntaiPc i do miast i smyefskieanteligene systemy tchmspogowveyy ¢ h ,

bez

piecze@EtwoW obBuadregbwggst yk¥: miej skiej

zawar ci e edzimedzi-nwy zIl ogi styki mi ej skiej w

stworzenie platdfFarmgzwspkigphacwnt eresari u:¢

miejskiej,

T uproszczeni e procedury udzielania zam- wi
transportu,

f opracowanie wytycznych s pr awni ajsNoykah mie®g s k N.

W ramachregulacjd o st ipnoSci do mi astwy misgrsftlemu o Jat

T przegl Ndy e&foenksteykwwreanXqgii iobowi Nz wpjrNeydls -iw |
na temat dostnApnoSci ruchu miejskiego,

T zmi any prawa wudmalainwieaj Nt em-w opgat Za

Ka't

koo

T

na szczeblu lokalnym,

opracowanie wytycznych ukierunkowanychma r z Ndzani e dostfipnoSc

wsp-gpraca [ wy mi ana doSwi adcze® pomiind
Europejskiej,
egori a mi ej ski ch i nteligentnych system:

rdycaijadNgael noSIi miejski o transportu publ

funkcjonowanidanteroperacyjnych baz danyttansportu multimodalnego
integracja interfejsadwymiastowyokobieeznyt

funkcjonowanie usgug informacyjnych w cza
akresie bezpieczeEstjestd> ruchu drogowego po

przeprowadzanie analiz oz wi Nal§adaj Ncych zredukowani
w wypadkach samochodowych,

gromadzenie danych charakteryzuj Ncych sin

22T DyrrKonkurencyjna i wydag.psb58oszczindnaé,
‘23T a m.63.
44T a m4.63.
45T a m,($.653.
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T zavar ci e el ementbevzpa edze @&slizway w yplanadn drog

mobil.noSci
W |literaturze wystnpuje wiele klasyfikac
na konkurencyjnoSi mi ej skiego transportu p

Podst awowego podziagu stosowanych dcag@aino WNw

dla kt-rej sN one istotne. KierujNc sin tN w

f kryteria uUytkowni ka,
T kryteria przewo¥ni ka,

T kryteria wfadz miejskich

Obserwacje funkcjonowania miejskiego transpc
uUytkowni ka oraz wgadz mi ej skich stanowi N
kryteri-w przewo¥nika decoyodsuijNegn® howe mii @i & s
dysertacji kluczowN rolfi odgrywaj N kryteria
determinujN wyb-r mi ej ski ego transportu p u
w codziennych podr - Uach. Przeanali zowani e
wymaggicRN poprawy pomocne jest w budowaniu Kk«
publicznego.

Jednym z przykgad-w jest podzi ag zaprop
orazElGenei dy. W ich opracowaniu wskazany zost:

zostagy uszczeg:-gowione

1) doSwi adczeni e:

fczystoSi, komfort,
f1liczba miejsc siedzNcych,
fdostiApnoSi fizyczna,

finformacje w trakcie podr - 0Oy,
fpoziom zatgdoczenia, jakoSi i stan Srodk- w
T bezpiecze@E&st wo,

 temperatura

426 A Rudnicki, Quality in urban public transportatigls | TK, G- d¥, 1990, s. 15.
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2) obsdguga klienta:

Tumi ejntnoSci i wuprzejmoSi kierowc-w pojaz

=

rozpatrywanie reklamacji,

w
N—r

funkcjonal noSi:
niezawodnoSi,

punktual noSi,
czhistotliwoSi,

czas podr - Oy,

odl eggoSi do przystank: - w,
zasing sieci,

liczba przesiadek,

jakoSl obsgugi,

|l okali zacja przystank: - w,

dostfipnoSi miejsc park&ride,

=4 =4 4 A4 -4 A4 -5 A -5 -5 -2

czas oczekiwania,

D
~

warunki oczekiwania:

=

warunki oczekiwania na przejazd,
1 informacje na przystankach,

T bezpiecze@®&two na przystankach,

5) koszty:

fstosunek jakoSci do ceny,

frodzaje dostnpnych bilet-w (bilety czasow
fformy sprzedaUy bilet-w i gatwoSi ich zak

6)j akoSi podr - - Uowani a:

fzakres godzinowy Swiadczenia usgug,

c

fgatwoSi zmiany Srodka transport
7) wizerunek:
fopinia pasaUer -w na temat transportu,

fekologiczn®Sl transportu

427D. van Lierop, M.G., Badami A.MEI-Geneidywyd. cyt.,s. 60.
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Jako

pos

tul aty

ws k a z y vaapekeéy aksejak

przewozowe

determinuj Nce

]

f dostniapnoSi,
f czas trwania podr - Oy,
f punktual noSi,
f regul arnoSi,
f rytmicznoSI,
T cziastotl i woSI,
T niezawodnoSi,
T bezpiecze®two podr - Uy,
T wygodn “odr - Oy
W pol skich opracowani ach cznsted e wgrktorwy
ksztagtuj Ncych konkurencyjnoSi mi ej skiego t
O. Wyszomirskiego (tab.8).
Tab.58Elementyk szt agt uj Nce konkurencyjnoSi miejski
Czas Koszt Bezpieczenstwo Wygoda
* Dostgpnosc * Cena biletow Wiek 1 stan * Latwosé
« Czestotliwosé jednorazowych taboru wsiadania i
* Rytmicznos¢ * Cena biletow Kwalifikacje 1 wysiadania
« Bezposrednio$é okresowych doswiadczenie * Mozliwos¢
. Punktualnosc « Ulgi i znizki klero‘wcc‘)w . zaj¢eia miejsca
,, Monitoring 1 siedzacego
* Pewnos¢ - . ‘s
oswietlenie w * Latwosc¢ zakupu
srodkach biletow
Tl'al‘lSpOTtu . Standard
Monitoring i przystankow
0SW]€‘[1€1‘1]€ na + Standard ObShlgl
przystankach
Zachowanie
wspolpasazerow
tr-dgo: opracowani:eO. WWzminslkg¢ Tramsport pnejdks Elomomika i organizacja
Wydawnictwo Uni we,2008,$.88t u GdaE&skiego
28M. CieSla, D. PGNdkea,enTc.j eOppaassiaake,r - w transportuy zbiorc

ATransport miejski i regionaldy 2010, s. 28, cyt. za: E. Lisowska, M. Szczyhay a | i z a

Wydawnictwo PWN,1976, R. Tomanekiunkcjonowanie transporfuVydawnictwo Akademii Ekonomicznej

im. Karola Adamieckiego, Katowic2004 W. StarowiczJ a k 0 S|
Wydawnictwo Blitechniki Krakowskiej Warszawa2007.
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Rozwinincie aksspzetkat §-twy, j Nk twyrgeo d i uUOyt kowni

obej muj e: przejrzystoSi systemu taryfowego,
rzeczywi st e] | okal i zacj i nStramspokoidvw dkolieyn s p or t
przystlainkzlwa przej Si dl a pieszych, przej Sci a
oznakowani e:opmayxgteaanlke:- vki erunk - w, numer acj a,
na bagaU, moUliwo8 gadowania telefon-w

Polska norma PNEN-13816: 2002 oceniaj Nca jakoSi u
publicznego uwzglndnia 8 kryteri - w:

.

dostnpno $ir zcezsatsrozweon n N,
dostfipnoSi funkcjonal nN,

informacjn dla pasaUer - w,

1

1

1

f czas podr - Oy,
f kontakt z pasaUer ami,

T Kkomfort, bezpiecze@&two,

T wpgyw na “rodowi sko

Om- enie naj wyl)aspektjwavp § y wehjnNdic konkurencyj noSi

transportu pubpl i dzeneyiovakiBywyesd a ic z yerspekiywy w

u Uyt k o wraicHarakter subiektywn Co st anowi istotnN przes
skonstruowania badania ankietowed. uc zowe dl a zmi er zeni a konk
transportu publicznegg e s t poznani e odczul miesmdktay®e-ami

przemes z c z aj Nicay mierseinii e oSrodk-w miejskich.

4.3. Identyfikacja o b s z atematycznychk s zt adt uj Ncy c h miejekiegour ency
transportu publicznego

Wyselekcjonowaneczynniki k onkur encyj noSci mi ej skiego
powi nny odzpwi zyjcfiteedl abl e polriotl yiczinep o dsztiraugk t

pomi ndzy wgadza mi g amii ezjast koir maimi transportu,

“T.DyrnKonkurencja na rynku regi ovn a IAMAkd hu ap mze wa o-bw epny s ¢
transportu pas aUeZ Brkiarskg, Badania PalitechnikieRadomskiej, ehr. 113, Radom, 2004,
S. 44,
430 pPN-EN-1 3 8 1 6 : T2aBsprtatidki Logistics and Serviceks Public passenger transpériService quality
definition, targeting and measuremento
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(jak np. maksymali zacj a pracy przewo@azwearunki | ako
Swiadczory ®h z yksnjutger i a ocenyewaluacdhy i umpoUI iwwiaa
j ak antejskiego trasportu publicznegagpawirnndnyweWwz ¢glefdd

adaptacjn do | okalnych wuwarunkowaG, i mpl eme
wiedzy pomindzy systemami transport dd&y mi or a

Na podstawiep r z e gd Nllui kacj i podej muj Ncych tems
transportu publicznego s t wioebrsdzzatemamycznych e do

ksztagtuj Ncy c hmieskiegok transportic gupliozoe§da | e UN : punkt ua
regularnoSi, czfAastotliwoSi, czas podr- 0Oy, b
komfortor az i nformacje dla podr-Unych. Bazuj Nc
literaturowychorazd NUNc do k oimmd @lkiswiwe g e \skonsteubwamiaz n e g o
badaniso pi ni i uUyakowpwkeatj al ny c materamiejdkiegeni k - w
transportu publicznegp o § N cczzofr&gadni€Eo r a z  u z w fkveestiap coznwa | aj Nc e
na zarekomendowanie przeprowadzem&alnych zmian(np. reakcje wj a d z na potrz
transport oweNansitefspznkiaeEcz-we)r.y f i Xio wmaro: w tshw anli rear 8
W efekciewyselekcjonowan® o b s z gematyaznych

f dosthipnoSi komuni kacyj na
f s eciowoS] pogNczeCE

1 czas przejazdu

1 liczba przesiadek

f punktual noSI

1 komfort i warunki przejazdu

1 koszt

T poziom bezpieczeE&st wa

f odpornoSi

41K. SoleckaWi el okryterialna ocena wariant-w zintegrowaneg

Praca doktorskaRolitechnika Krakowsk&013, s. 8.

432 Urban Mobility Indicators. For Walking and Public Transport, International Association of Public

Transport/UITR 2009, s. 6.

43p JanulewiczKonkurencyjnoSi gmin na pr,z

Ekonomicznego we Wrocg@g2a3%i udo, nr 16
218
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431DostfipnoSi komunikacyjna

WaUnym asgedkycewnm Ncym o konkurencyjnoSci
publicznegol.pessttn @msdin pmocSz Nt kowo i nterpreto
fizycznejiod!l eggoSi fizyczna pomifndzy obiektami o
Wr az z r oz geongradiagnnydh aekan@micznyshad transportem pode
zagadni eni aw kiemrmkl diosmarfpaasoBegoiaz ekonomicznejObiektem
badaEssdaganipnoSi konkretnych funkecj.i (zar c
usgugowe|j itd. ). Wzrosgo r-wnieU zaintereso
spogecznyzanlh epe§mbSgpraanisnoby z ograrffPapnéli enob
dostnpnoSci w badaniach na temat mi ej skiego
dost fiprsd$disfrasMuktaryt r ansportowe] |l ub dosthnpno$S
podczas korzystania z miejskiego transportu
sN wykorzystywane jako narzndzie do okreSlI
identyfikacjiobszar wieo b s § uyghil wdédn o b yohw gn iweawmy st ar czaj Ncy
miejski transport publiczny oraz regulowa c z fist oitilpizebiegs i st ni ej Ncyc
podg N®.zkaBE t ipnoSi ktonsut noipki secdy, jzgaj wk Bmi moUna d
sin do damegadakmi eajssmd,eni u si eci i nfrastrukt
jednego (lub wifnc®p) eSeméektwwt kamspgtupyNcycl
nal eUOy:

czas przemieszczania sin,

koszt podr - Oy,

warianty tras,

1

1

1

T lokalizacja usgug,

f godziny i spos-b Swiadczenia usgug,
1

wiedzaowar i antach tras | | okal i“facjach, gdzi

Wi el orakoSi zmaxznd)i ak erjperdentoacj no Sphojpircziyaczgdns §

do deniareaSst npwy Nogchni ki-ow tairpanloiSxcyi w badani ach

443 . Ga dQcie@@sak id,0 s vyl cyt,5.8% i €,

453 . Ga dgcie@sak id,o s wyil.mryt.s.2228.¢é ,

436 Technical Guidance on Accessibility Planning in Local Transport Plans, 2004, s. 4.
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T przemieszczanie sin w przestrzeni mi ej sk
podr-U Srodkiem transport, ale r-wnieO do

oraz od przystanku do miejsca docelowego,

T dostinpnoSi nie moUe ograniczal sin do san
bardzi ej kompl eksowy <charakter, uwzgl ndn
przesiadek,

T dostipnoSi pauedygl mieirajyNc istniejNce pog
pomiar -w odl eggd8Sci w linii prostej

W przypadku analizy indywidualnego transport samochodowegd e Oy wl i czal t a
dodat kowe: opgaty parkingowe, przegl Ndy tech

Zagadnienie dostfipnoSci przenika sin z a
analizy. W literaturze przedmiotu wystnpuj e:
f dostiApnoSi czasowa (czfistotliwoSi kurs- w)
f dostinpnoSi ekonomiczna (cena biletu),

9 dostfipnoSi (pdkegfoSkbndatarcia na ,przystan
T dostfipnoSIi (izmfiammadyjarsa, rozkgad-w jazdy)
f dostipnoSi(wyesokmi poma ogazwiwNs ki e przej Sci
T dostiApnoSi prawna (moUl i %S przewozu zwi

432.Si eci owoSi pogNczeE

Sieci owoSighotgNizesH eoi transportowej, i s
zapewni aj Nce moUjNovomesdi aprpaedri -aldykir - Onymi  Sr c
Rozwinifta siel pogNcze® ngeéy prayhdasdy ojcazd
Srodk-w transportuwyinaga Npskoma rdiyamodvadej od

wiizga pr zdsuibadzkakwego r - Onych bil et  w. | nt egr :
mi eszkaC@€c: - w i uUytkowni k-w przestrzeni mi e j
przejazdu, zredukowania wuci NUIiwoSci or az

przesiadani&®.

437 T, Litman, Evaluating Accessibility for Transportation Plannjngictoria Transport Policy Institute, 2008,
S 27.
48] . Gadzi Eswyd. cyt,M11. Bei m, A A
%9 J). MalasekMet oda oceny dostfipnoSci [ atrakcyjnoSci pr z\
ATransport Miejski i Regionalry tom 9, 2017, s. 27.
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GiistoSi sieci miejskiego transportu publ i
autobusowych, tramwajowych itd., przypgadaj Nc
Poziom gfistoSci tras komuni kacyjekamopieszn N.
DuUa liczba potencjalnych podr-Unych umoUl i w
przepustowej . Koni ecznoSi budowy metra | est
wysokiej intensywnoSci zabud o wakirmetragpdvenno Sci  z
byl zlokalizowane, aby moggy byl dodat kowo w
transportu. W przypadku obszar-w peryferyjny
gnstoSci N zaludnienia do okaGogw pozadkmpb &7
kursuj Nce autobusy.

Liczba podr -Unych korzystaj Ncy oah emn 5prwnysSt
strumienwapobsgauigi rozmieszczenia postoj - w. L
samym czasie pasaUer-w dla danej i nii mi e |j
wt -rnym. UzaleUniona jest*od rozkgadu obci NU

Whzgy przesiadkowe zapewniaj N moUliwoSIi
mi ej skiego transportu publicznego. Rol N punk
do przesiadek w obrnbie jednego rodzaju trat
wpgywa wymiar czasu utraconego oraz dogodno
pojazd- w, odl eggoSi do pokovnambran bireagp roanagt:
oznakowani e przystank: - w), bezpiecze@E&st wo, Z a

zane zyszczenie powietrza oraz *trakcyjnoSi in

4.3.3.Czas przejazdu

Nal eOy wyratni e zaznaczyl, Ue czas prze
publicznyms k ada sin z samego czasu ©przejazdu, |
ale takUe z doto@azekiawami arays$Srmmed&k transport
Opcjonal ni e dmatad &y po &wi 8 okayUchya = reteasp -avd ktir. v
okreSKomyl etna analiza dosat npwmaodlciidndzans awey:

wymi eni onychsemawawi a ich uzyskat#i a cagoScio

40y Naumoy Oszacowanie optymalnej |l iczby autobus-w dl a |
komputerowychPAutobusy: technika, eksploatacja, systemy transpodpRel7, nr 12, 2016, s. 699.
441 G. Dydkowski, A. UrbanekWs p - gpr aca i integracja w Wydasnictewanac h tr
Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, 2023, s-120.
423 . Gadzi Eswyd.cyt.,sV9. Bei m,
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Gg:-wnhym czynni ki em determinuj Ncym czas
przemieszczania sin SrdeéektwonmamrsapelUine mubll
przystank-w na trasie |inii, kork-w# skrzyUo

Potrzeby komuni kacyj ne uUyt kowni k- w mi

sN zagadnieniem charakteryzuj Ncpyord rs-i Uinis pa czzeecl

zmini mali zowanego czasu przejazdu, za$ z |
przystank: - w. Zwi nkszenie |iczy przystank-w i
czas przejazdu. Ni ekt -re oSrodkliemi &¢¢ cskd wj, !
sifn na zai mplement évanie | inii pospiesznych

Funkcjonowanie przystank-w poczNtkowych,
stratami czasowymi wynikajNcymi z hamowani a
Dodat kowo duUe znaczenia dla cagkowiltedoycza
od:

czasuotwierania drzwi,

czcaswy chodzenia i wchodzenia podr-Unych,

czasu zamykania drzfP.

W trakcie przesiadki czas trwania zmiany przystanku jest procesem kontrolowanym przez
pasaUer a. Do jego cech charakterystycznych
transportu oraz niepewnoSi zwiaNUmaynma azs pexa eam
dNUenie do tego, aby czas oczekiwania nie
w najbliUszym sNsiedztwie winzg-w przesi adk:

i usfgowe

43 A, Molecki, Tabl ice dynamicznej informaciji przystankowe|j
infrastruktury, AAut obusy: przewo¥nicg it osy st e nky0 1t5r, aMesygdo.r t D ave
wyznaczani a optymal nej odl eggoSci mindzy przystanka
AMospodarka Mat eotomidrs BeS8, 6.19%.09gi st yka
“p . KisielewZastoSowdBwibottaeorii masowej obsgugi do m
AAutobusy: technika, eksploatacja, systemy transporto
445 W, BNkowski, S. DzMewgdh, oEzaKow&aowakpppytu na usg.!
w regionieobs gugi wanym przez pr zed\sAiuit mibairssyt: wot etcrhanri kg r t eokwes
transportowe20l5s.B8. 16, nr 10,
446 G, Dydkowski, A. Urbanekyyd. cyt.,s. 129130.
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4.3.4 Liczba przesiadek

Jednym z miernik-w konkurencyjnoSci mi ej

przesiadek potrzebnych do dotarcia do miejsca docelowego. W opracowaniach naukowych

aspekt ten jest r-wnieU okreSlany jako: bezp

Jednym z podstawowych czynnik:-w, kt -ry d
mi ejskim transportem publicznym jest zr-Unic
na poszczeg:-lnych odcinkach tras. Odci nki

pasalhér swkyimagaj N zapewnienia duUej czistotl i
taboru o winkszej pojemnoSci . Przewo¥nicy z
przemieszczaj Ncych sifn po dguUszej trasie
cziist ot lkursvowcii /1 ub Sr odkami transportu o mn
koniecznoSci N odbycia przesiadki przez pasa
przesiadek jest realizowani“. podr - Uy r-Unymi

Na o0g-g wystnhnpowanie przesiadek w trakci
oceniane negatywnie przez podr - -Unych, j edna
rekompensatn za uci NUIi woSiI koniecznoSci zmi
apektpozytywnyWSr - d zal et podr - Uy z przesiadkami ws
wiiksza czhiastotliwoSIi kurs*y, mniejsza podat

Do gg-wnych argument  -w zwolennik-w podr - [

przejazdu, brak potrzeby zmiany Srodka trans
podr-Uy (jeUeli udago sifn zaj NI miejsice na
w niekorzyshy c h warunkach atmosferycznych, koniecz
przystankanf*®,

435Punktual cabtotl i woSI

PunktualnoSi w miejskim transporcie publ
odjazdy odbywaj Nce sifi w granicach okreSlIlon
rozkgademagadniyeni e jpeusntkt Gzhlcpofé&ici em <czfistc

regul ar nroyStcrmi cazrnazSci . Regul arnoSi interpreto

447 G. Dydkowski, A. Urbanekwyd. cyt, s. 116.
48K, Grzelec, M. MilochMode |l owani e podr - Uy z pr zeMransmbrkMieskii w tr an
Regionalny, nr 1, 2017, s. 6, 12.
“preferencje i zachowania transportowe mieszka@ - -w G
Gda®EGk 2014, s. 30.
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Dotyczy ona stagoSci czasu i przestrzeni

transportu w rozkgadzi e jazdy przygotrowdmy ma lprozS
umi eszczania pogdgNczeBwhaadgapa &ryytdRe gew Ij aarSrooys |
dotyczy przejazd-w odbywaj Ncych sifn codzien
Swinta, jednak muszN byl powtarzalne. Ryt mi:

nastfApuj Ncymi po sobie odj azdangoCradjsaa®ti-lw wni

informuje o |liczbie kurs-w w zdefiniowane]
Konkluduj Nc, punktualnoSi gwarantuje odjazd
RegularnoSi i rytmicznoSi umoUliwiajN zapl an
Przeanali zowanie rozkgdgad-w jazdy autobus:-
Krakowa, Godzi , Poznania oraz Wrocgdgawia pot w
regularny oraz rytmiczny, przyj*uj Nc godzi nhn

PunktualnoSi powi Nzana jest z odchygkN pt

zapl anowanym w rozkgadzie czasem odjazdu a

dodatnie SwiadczN o kursach przys Wibadanuonyc h,

punktualnoSci czinsto wystnpuj Ncym pojficiem |j
zawiera czasy odjazdu przyspieszone | ub op- ¥
bgndu [ interpretowane | akmajmpwnkNtwsailénle. czvd s

z odchyiplkeN wzgriaidni® punktual ne

W praktyce nie zawsze wW regulaminie prze

czasowe dla przyspieszonych i op- ¥nionych o
Jednym z nielicznych miast, kt -re wprost ok
pr zewoz-w stolicy Polski wustanowili, Ue maks

1 minutn, natomi astsN tpag zy¥pmdRut wp- Poai poin
odjazd-w na trasie. Dla poczNtkowegoo®firzyst
odjazdd®2

450 https://ztm.gda.pl/rozklady, https://rozklady.mpk.krakow.pl/, https://www.mpk.lodz.pl/rozklady/linie.jsp,

https://www.ztm.poznan.pl/pl/rozklajdzdy/, https://www.wroclaw.pl/komunikacja/rozklagyzdy,

https://rozkladpkp.pl, dostnp 01.06.2024 r.

451A Rudnickid a k 0 STk 0o mu n,Adeszyt Naukowel e q tsrkii @7 n JITKKmahkowidi, geszyt

nr 71,1999 s. 130.

27arzNdze@dP€/ 2016 Prezydenta Miasta Stogecznego War :

Regul aminu przewozu Srodkami |l okalnego transportu zbi
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4.3.6. Komfort i warunki przejazdu

Zapewnienie komfortu i dogodnych warunk:- w
czynnik ksztagtuj Ncy konkur enc yKonmo Sir t mipeojdsrk i
w kontekScie transportu definiowany jest jak
przemieszczania sifn z punktu poczNtkowego d
poczucia bezpiecze@®twa, wygody, ryelzankisNiz a nper
z bezpieczeEtwem zostanN o nW idealoychewarunkcm a st i p
komfort ni eobarczony jest negatywnymi odczu

Poziom komfortu jest zaleUy od wielu bod¥fc- - w

1 dynamicznych (np zwi Nzane ze zmi anN pozycj.i p a
tzw. szarpnifncia bAdNce nastinpstwem przys
poprzecznym i pi onowym, pridkoSci obrotu

w kt-rym przebywa pasaUer)

Srodowi §kpwytkemperatura, ciSnienia, wenty
czasoprzestrzennycl{f n p . wi el koSiI pojazdu, rozmi es:
uchwyt - -w, kNt nachylenia opar®, iloSi mie

Do okreSlenia poziomu komfortu podr-Unych
obiektywnej oraz subiektywnej Ocena subi ektywna bazuje na w

w wywiadach poggnbipandaczahas kt-rych pasaUer owi e

doSwi adczeni ami na temat komfortu podr-0Oy. C
parametr - w, kt -ziedemoywalkajwHdninem pozi omu kor
dyskomfort. Wart oobzaukwayOwnie, plbemimawetni e sN p
subiektywnbo8cjeskt mp&l i we do wykl uc®*enia pod

Do istotnych cech wpgywaj Ncych na komf o
wypegnieni a pojazd- w. Do Kkompetencj i organ
maksymalnych | imit-w os-b przebywaj Ncych w S
wpraktycewmeé j skim transporcie publicznym nie sN

453 3, Tarkowski, I. RybickaMetody oceny poziomu komforthy nami cznego w transporci
AAutobusy: technika, eksploatacja, systemy transporto
445, TarkowskiwWy k or zyst anie pokJadowych rejestrator-w paran
jazdy Rozprawa doktorska, Politechnika PoznaGska, 2013
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samym czfisto e WN Ng ks termz ebgyadn ec z a s-19tgdywa ni a

ustalono rygorystyczne normy I|iczby os-b prz

przestrzegane. Na komfort przejazdu wpgywaj N
T ni skie podgogi |l ub wydzielone strefy 2z ob
T stworzeni e dedykowanych stref dla os-b
dziecincych, przewozu rower - w,

f platformy ugatwiajNce wjazd w-zk-w,

9 zoptymalizowana liczba oraz szerokoSi drz
f systemy zapobiegaj Nce przytrzaSnifnciu prz
T zoptymali zowana | iczba oraz rozkgad miej s
i szerokoSi przej Si,

1 uchwyty*®.

Parametry techniczne Srodk-w transportu
podr - Uy, liczby obsgdgugiwanych uUytkowni k- -w o
optymalna |iczba miejsc siedzNcych oKY¥ eSl| ana
W cznSci pojazd-w stosowane sN skgdadane Kkr ze
miejsc siedzNcych, zajmujNc magN powierzchn

mi ej skiego transportu pzuabpleiwenzi naej ghoc ap rkzoynpfaodratj N
48 Przemieszczanie sif w pozycji stoj Ncej u

ale jednoczeSnie obniUa komfort podr - Oy.

4.3.7. Koszt
W przypadku konkurencyjnych d-br i usgug
popytem i podaUN. NaleUy podkreSlii, Ue mec

usgug publicznych, do kt-rych naleUy ohi ejski
priorytetem | est zapewnienie dostnpu dla mo

poziom cen jest okreSlany przezWamaez Mdej ak

455 0. Wyszomirski, Transport miejskii ekonomika i organizacia Wy dawni ct wo Uni wersytet
GdaEsk 2008.

456 p_ Kisielewski, P. Semczyszy@c ena komfortu podr - OyAWT8omeahkiakai T ma
Szynowegoo, tom nr 25, nr 5 (290) 2018, s. 11.

457 \W., StarowiczJ ak 0 Sl usgug w publicznym transporcie pasalUer
(czn8Mrapsport Miejski Regionalnyodo, tom nr 10, 2004,
%0, Wyszomirski, Transport miejski Wydawni ctwo Uni we
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ponoszN znacznN ¢czi8l koszt-w w ramach wga:

ze sprzedayszihi Ilpanawszony przez uUytkowni k-

transportowych W przestrzeni mi ej ski e]j ] es
miejskiego transportu publicznegd.ak by o juU sygnalizowane v
dysertacji, koszty poniesione na transport s
formy przemieszczania sin w pr zzalstamimygm i mi e
czynnik vmog Nt anowi I solidnN podstawin do K¥ztagto

| stotnym czynni kiem wpgywaj Ncym na koszt
publicznym jest funkcjonowanie zintegrowanego systemu taryoNebowego. Zgodnie
w omawianN w drugim rozdziale wustawN o tr

interpretowany jako rozwi Nzanie umoUl i wi aj N
uprawni aj Ncego do podr - Uowania za pomocN r -
zarzNdzgpnmyez organi z aRtoazrwa N zparrzieewo zt-ow. St anow
dla mieszka@® -w oraz obniUa koszty podr - 0Oy.
jasnoSi i przejrzystoSi dla uUytkownik-w. Po
taryfowobiletovny waUne | est Zzapewni eni emaskétingovweejc z n e |

kt -ra pozwoli na dotarcie®*wi adomoSci dla wie

Rozbudowany system ulg jest formN zachift

mi ej skiego transportu publicznego, ale r-wni
systemu taryfowego, cCo obni Ua zasoby finar
na podnoszenie konkurencyjno®ti mi ej ski ego s

Na przestrzeni ostatnich lat poruszane jest zagadnienie implementowania taryf
zerowych cagkowicie znoszNcych opgJaty =za kor
Kry t ywkdfosunkudd ego rozwi Nzania jest pochopne po

lokalnym, bez przeprowadzenida zczeg:- gowych anal i z i uwz g |
naukowych. Wprowadzenie bezpgatnego miejskie
zwol nie®& taryfowych skut kuje wieloletnimi k
na uwadze, Ue raz zastosowane zwolnienia |l ub

459 J. Hernik, W. Kosekwyd. cyt.,s. 97 104.
460 A Romanowicz,Integracja taryfoweb i | et owa transportu zbior AWegnos po ratg
Mi ej ski i Regionalnyo, tom nr 10, 2012, s. 36.
461 M. Beim, A. Radzimskiwy br ane aspekty wpgdgywu zmian dAmasgortafi czn)
Miejski i Regionalny, tom nr 6, 2009, s. 6.
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spogeczny odbi -r, a zwinkszenie odsetka o0s

publicznego moUe nie przynieSi efktu rekomp

438Pozi om bezpiecze@Est wa

Koszty dotyczNce z bezpiecze@stwa, w tyn
publicznego powi nny \vogatki inwestyoyjmeypbnioszaneveanraecz j a k o
wsp:-1l nego dobriawsszpyosgtekcizceh®Est evae st n iKblejnym r uc hu
i stotnym czynni kiem ksztagdgtuj Ncym miejski tr

tr-dga zagroUe@ warunkuj Nce poziom bezpiecze

czgowi ek,
obiekt techniczny

otoczenie egzogeniczité
l nne giipujepir Byczyny zagrowWerBadbteizpuijeNecy Gpws- b

zachowania podr-Unych,

zachowania kierowc: w,

nieprzestrzeganiee gul ami n-w podr - Oy,

dewastacja mienia,

niski poziom kultury jazdy,

brak ostroUnoSci,

skutki spoUywania al kohol u,
niedostateczne wyposaUenie Srodk-w transp
zgy stan techniczny pojazd- - w,

zgy stan tastrokturyi czny i nf

=4 =2 =4 A4 A4 4 A5 -4 -2 -5 -2

wykorzystywanie Srodk-w bezpiecze@Etwa w

“%2R. TomanekBod ¥fcowa funkcja cen usgug publicznego transp
miejskiej AStudia Ekonomiczne. Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowjcacs36, 2017,

s. 115.

“3K. JanczarkeBergelPo zi om bezpi ecze@®twa transportu zbioroweg
usgug tr an spprozrytkogwaydczhiAem aKorea KiOavai s j i Geografii Przemys
Geograficznega 35 (1), 2021, s. 97.

0
g
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Bezpiecze@EGGtwo w ujnciu transportowym defini
d-bfuczestnicy, Srodki t r a*f.s p oNalue Uy p rpzaemior
Udbezpiecze@®two miejskiego transportu jest

ale r-wnieU kradzieUe, zagpadgni aktagr rvargysatlyea
epidemiologiczne.Do Swi adczeni a wyni kaj-Ne¢e unra,oamd emi |
dynami czne mo g N ewol uowal zagroUeni a dl a

publicznego. R- wni e waUnym zagadnieniem |jest per c

podr® ¥ggadni eni e W migjgkimdérangperdesptblicanyine st naj czn$S

omawiane w publikacjach naukowyclw k ont e k Swyipadk - w i zdar ze G
z udziagem taboru, fuskandmaowanwi abelzps p& 2 €k
ooaz sprawnoSci uOyt kot Np ¢ wi iSkrsozdyk - we ¢ a taynveny

na bezpiecze&two miejskiego transportu publ

T nieodpowiedni e zachowani a komun,ipigsaychy j ne i
T zgy stan techniczny taboru,

§ deficyti nfrastruktury (np. liczby przejSi dl a
f niskiej jakoSci informacje pasaUerskie,

f niewjgaSciwe zarzNdzanie ruchem,

f nieoptymalna organizacja pr®ystank-w i wi
Z zagadnieniem bezpieczeEstwa jest r - wni €

ono wyjjadSknd am@Ul i woSi pojawienia sifi negatyw

rezult Zar wNdzani e r yz yrkejsknmtrazspoitelzpabticynyrjest

nieodgNcznymprelcemaint emgani zowani a [ podno:
transportowego. Od | at wudoskonal ana jest wspg
poUarna, pogotowie ratunkowe, policja, stra

s, SiedleckaPribl MNMgzbelzpi ecze@®@stwa, wWAAwJechsnikagyxe tr ar
eksploatacja, systemy transportoweo, 17(6), 2016, s.
45T, Joewono, H. Kuboté&afety and security improvement in public transportation based on public perception
in developing countries Al AT SS nR20s260%,rs.8880 ,
466 A Tubis, A. Poskart, M. RydlewskQcena ryzyka podr-Uowania wrocgaws k
uwzglndnieniem aspekt; wWAPerapeebNaekikswewaPol |l bgchhiyki Wa
2018, s. 417.
%75, Zamkowska&aghoUMnUpk bezpiecze@Estwa podAlLdgiysthy kwva d
nr4, 2014, s. 1519.
468 T Aven, Risk assessment and risk management: review of recent advances on their foundaidhu r op e a n
Journal of Openrd53,i2016,a8.2. Researcho,
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zarzNdcy infrastruktury. IntegralnN skgadowl
W przestrzeni kaepskiejdpNd@awneaukierunkowane y| ne
na podr-Unych (w szczedgegrlonmcSon, dwiteoain)i,czaylceh,

z organizacj N i zarzNdzaniem ruchem.

4390dpornoSi

Wa Unym el ement em wpgywaj Ncym na funkcj

publicznego | est organi zacja przewoz-w W Ppr |
| osowych. Ni eodzownN rolin w tym procesie pe
informacjapaa Uer s k a , pozwal aj Nca dowiedziel sin o
odbywani a podr - Oy . Wsp-JgczeSnie przewo¥*ni c
uUytkowni k-w miejskiego transportu publ i czr

W literaturzeif or macj a pasaUerska *est dzielona na 232
f informacje sguUNce planowaniu podr - Uy,
f informacja istotne w trakcie podr - Oy,

f informacje waUne po zako@® zeniu podr .- Oy.

WSr-d informacij.i przekazywanych w trakci
kt -re mogN byl przygotowane z wyprzedzeniem
mapa WwWraz z zaznaczonymi przystafkamwi fkzsapgaw
wyzwani em, decyduj Ncym o konkurencyjnoSci

informacja pasaUerska o zmianach w czasie

pasalUerska powinna “&pegnial kryteria takie |

f dokgadnoSI,

f aktual noSi,

T pegnoSi

T odpowiedni oSI .
DokgadnoSi przejawia sin trafnym i wi arygod
AktualnoSi jest rozumiana jako dostfApnoSi w
R, Kndzior, | Bf oBmgoj ar phaaler ska w p,dbahspartaniejgkm t r an s
i regionalny, nr 6, 2015, s. 26. _ 5
40).SudaRozw-j system-w informacji pasaUerAAkitedgb us y:o|tagzd]
eksploatacja, systemy trdBnsportoweo, nr 14(4), 2013,
A1 E., GrNdziel OcknaPabgkecznoSci system-w dynamicznej
Warszawy i MoskwyAJour nal of nf2(3,2¢6 e84 sti cso,
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podstawN i sguUy do podej mowania decyzji w c.
na udostnpnianie informacj. w moUliwie szcze
uUOytecznoSi dla pasaUer-w z uwzglindnieniem o

Om- wi one W niniejszym podrozdzial e Zzaga
procesem | est organi zacja przewoz- -w i j ak w
mi ej skiego transportu publicznego. Przybl il
pr odukty ikuos@cuogw umoUl i wi aj Nce realizacjn pot
stanowi j eden z pierwszych etap- - w budowan
konkurencyjnoSci mi ej ski ego transportu p L

oraz potencjalnych uUytkowni k- w.

4.4.Czynnikik s z t agktonjkNic encyj noSi miejskiego transp

Uyt kownicy miejskiego transportu publ i cz
wybierajN Srodek transportu w oparciu .o ulUyt
Jak wskazujN wyniki bada@E przedstawianych w
do najistotniejszych czynnik-w ¥swprzgpgdkw j Ncy ¢
wyst Npienia naggej koni ecznoSci przemieszcz
czynni kiem decyduj Ncym o wyborze Srod%a tr an
Sytuacja, W kt-rej mieszkaniec koregosstoalka na
transportuwpi suj e si A w \VDasroibayntprapetmimalzityz.aj Nce s
miejskiej kierujN sin nadrzindnN potrzebN, K
nie jest uwzglndniany, gdy podwyUsza ponoszo
czasdi> Czynni k ekologiczny jest wt-rny w stosu

Wy znaczeni etematyozaychkrs-zw a gt uj Ncych konkurenc
transportu publicznegby § o  k ldlad @ ©twrezzd Gemetma d wj plogz bz e g - | ne

obszary tematycznei w konsekwencjid o sfor mydaywwmanwal aj Ncych z

472 B, Guirao, A. LaraGalera, J.L. Campdigh Speed Rail commuting impacts on labour migration: The case
of the concentration of metropolis in the Madrid functional areaA lUs red P ot 66,2011 s. 134.
473 A, Urbanek,Public transport fares as an instrument of impact on the travel behaviour: An empirical analysis
of the price elasticity of demand w: AChallenges of Ur ban Mobitedty, Tr e
M. SuchanekSpringer, Berlin2019, s. 112.
A, Remiszewska, B. GrodzkarmMna$iniyetoka,z Mardamgchy,b:
transportu przez student-w Wydzi agu,Middeamiea i darZzaNdNa
2022 s. 245.
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konkurencyjnosSlI

uUOytkowni k-

Tab.

Wr ocgadi a

59 Pytania
konkurencyjnosSlI
potencjalnych

mi ej skiego

transportu

publ i c

w miejskieg®datEs&ams poGotduz i p u bK riackzon

(tab. 5

pozwal ajwpcdey w p ocrz-ywmai [k - w
mi ej skiego
uUyt kowni k- w

transportu

kszt
pub

Pytania dla potencjalnych

Obszartematyczny Pytania dla uUy uOytkowni k- w
1. W jaki e] odl eg 1. W jaki e] odl e

miejsca zamieszkania znajduje miejsca zamieszkania znajduj

si i najbli Us:z sin najbliUs

Dostnpni

komunikacji miejskiej
(przystanek tramwajowy,
autobusowy, stacja kolejowa,
stacja rowerowa)?

2. W j aki e] odl e
miejsca zamieszkania znajduije
sin przystane

miejskiej (przystanek
tramwajowy, autobusowy, stacj

kol ej owa) , z k stacja kolejo
Pani/ Pan, aby moggaby Pani/
szkogy/ pra korzystal, a

3. Czy uwaUa Pa do szkogy/p
czistotl i woSi 3. Czy uwaUa Pg
Srodk-w miejskKk Ue czhstotl i w
jest wystar Srodk-w miejsHk
jest wystar

komunikacji miejskiej
(przystanek tramwajowy,
autobusowy, stacja kolejowa,
stacja rowerowa)?
2. W j aki e] odl e
miejsca zamieszkania znajduj
sin przystane
miejskiej (przystanek
tramwajowy, autobusowy,

Sieciow
pogNcze

Do ilu linii komunikacyjnych ma
Pani/ Pan dostn
przystanku od miejsca
zamieszkania (
gNcznN liczbhn
autobusowych oraz kolejowych
2. Czy uwalUa Pa
zapewnieni e
dostiApnoSci s
przekonagoby
korzystania z miejskiego
transportu publicznego?

1. Do ilu linii komunikacyjnych
ma Pani/ Pan
z najbliUszeg
mi ej sca zami e
uwzgl iadnil @§N
tramwajowych, autobusowych

i kolejowych)

2. Czy korzysta Pani/Pan

ze stref Park&Ride?

Czas przejazdu

1. 1l e czasu Sr e
Pani/Panu dotarcie do

szkogy/ pracy

komunikacji miejskiej

(w minutach)?

czas od momen

z domu do momentu dotarcia

do miejsca docelowego?

2. 1le czasu Sre
Pani/Panu sam przejazd

komuni kacj N mi

podr - Uy do s17

1. 1l e czasu Sr
Pani/Panu dotarcie do
szkogy/ pracy
samochodu (w minutach)?
2.1l e czasu zaj
dotarcie do
miejskim transportem
publicznym
(w minutach)?
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1. lle przesiadek musi Pani/Pan
wykonal, aby

1. 1l e przesi ad
Pani/ musiaghby

Liczba miejskim transportem aby dostal s
przesiadek publicznym do transportem publicznym do
pracy? szkogy/ mi ej s

1. Jak cznsto obs 1. Z jakN cznst

Punktual

op:-fTnienie w

Srodk-w miej sk

publicznego?

2. Jaka jest Pani/Pana zdaniem

akceptowal na

rozbieUnoSci r

przyjazdu Srod

transportu publicznego w
stosunku

do rozkgadu

(w minutach)?

Pani/ Pana zda

op-FTnieni a

w kursowaniu

miejskiego transportu

publicznego?

2. Jaka jest Pani/Pana zdanienm

akceptowal ns
rozbieUnoSci

przyjazdu Sro
transportu publicznego

w stosunku do

(w minutach)?

1. Jak ocenia Pani/Pan

funkcjonowanie klimatyzacji

w porze letniej oraz ogrzewanig

W porze zi mow
miejskiego transportu

publicznego?

2. Czypodczas wi Ak

miejskim transportem

1. Jak Pani/Pana zdaniem

funkcjonuje klimatyzacja

w porze letniej oraz ogrzewani

W porze zi mow

miejskiego transportu
publicznego?

2. Czy uwaUa Pa

w Srodkach

Komfort publicznym | esg transportu publicznego jest
. . l'iczba miejsc, wystarczaj Nca
i warunki . - 5 b CN ;
przejazdu s_|ec_ijce_. aby za] mi €
3. Jak ocenia Pani/Pan poziom 3. Jakie ma Pani/Pan zdanie né
czystoSci w temat czys
komunikacji miejskiej? w Srodkach k
4, Czy uwaUa Pa miejskiej?
infrastruktura miejskiego 4. Czy uwaUa Pa
transportu publicznego jest infrastruktura miejskiego
przyjazna d transportu publicznego jest
ni epegnospr g przyjazna d
ni epegnospr
1. Czy uwaUa Pan 1. Czy orientuje
bilet-w za Kk jest koszt korzystania
Z miejskiego transportu Z miejskiego transportu
publicznego jest adekwatna? publicznego?
2. Jaka Pani/Pana zdaniem powin 2. Czy uwaUa Pan
byl cena bilet bilet-w za k
za korzystanie Z miejskiego transportu
z miejskiego transportu publicznego jest adekwatna?
publicznego? 3. Jaka Pani/Pana zdaniem
K 3. Co uwaUa Pani/ powi nna byl
oszt . . .
bilet-w okr € jednorazowego za korzystanic

4. Co

na korzystanie z miejskiego
transportu publicznego?
uwaUa Pani/
bilet-w okr €
na korzystanie z miejskiego
transportu publicznego?
5. Czy korzysta Pani/Pan
ze zni Uek na

z miejskiego transportu

z miejskiego transportu
publicznego?

4. Czy korzystagse
z bilet-w ok
korzystanie z miejskiego
transportu publicznego?

5. Czy przysgugu
zni OUki na ko
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publicznego
studencka, kar
dar mowe przej a
dar mowe przej a
krwi, szpiku)?
6. Czy przysgugu
zni Oki na ko
Z miejskiego transportu
publicznego?
7. Czy uwaUa Pa
UOe dodat kowe ¢
zostal uprzyw
zni Uek na mie
publiczny?

Z miejskiego transportu
publicznego?

Poziom
bezpiecz

1. Czy czuje si
bezpieczni e,
miejskim transportem

publicznym?

2. Czy czuje si
bezpieczni e,
miejskim transportem
publicznym w godzinach
wieczornych/nocnych?

3. Czy uwaUa Pani
miejskim transportem
publicznym jest bezpieczna (W
kontekScie w

komunikacyjnych)?

1. Czy uwaUa P4

UOe podr - Uowan

transportem publicznym jest
bezpieczne?

2. Czy uwaUa P
UOe podr - Uowan
transportem publicznym

w godzinach
wieczornych/nocnych jest
bezpieczne?

3. Czy uwaUa Pz

UOe jazda miej

publicznym jest bezpieczna (1

kontekScie W
komunikacyjnNych)?

1. Czy uwaUa Pan
przypadku awarii, wypadku
komunikacyjnego sprawnie

nastnpuje orga4
uruchomienie transportu

zastnpczego

2. Czy uwalUa Pa

oznaczenia Sro

1. Czy uwaUa Par
przypadku awarii, wypadku
komunikacyjnego sprawnie

nastninpuje org
uruchomienidransportu

zastnpczega

2. Czy uwaUa Pa

oznaczenia Sr (

Odporno i komuni katy ¢ i komunikaty

szybko przekazywane O zmianie tr

i udostfApni an przekazywane
3. Czy uwaUa Pa pasalUer om?
oznaczenia Sro 3. Czy uwaUa Pa
i komuni kat - w oznaczenia Sr

rzeczowe, czyt i komuni kat - w

dla podr - Un sN rzeczowe,

Zzrozumiage dl

1. Jakie czynni ki 1. Jakie czynni

Ue regularnie o tym, Ue re
miejskiego transportu korzystaPani/Pan z miejskiega

publicznego? transportu publicznego?

2. Kt -ry obszar 2. Kt-ry obszar

Opinia transportu publicznego Pani/Pa transportu publicznego

zdaniem jest
perspektywy u
miejskiego transportu
publicznego?
3. Kt -re czynni kK

podjncia dziadg

Pani/Pana zdaniem jest

najwalUniejszy
potencjal nego
(osoby, kt-r
wybiera inny 9
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5. Co

konkurencyjno
transportu publicznegow

miejskiego transportu
publicznego?
zmieni gaby
Pan w miejskim transporcie
miejskim w i
zamieszkania?

Pani/ Pana miesS 3.
4. Czy uwaUa Pani
mi ejskie sN ak
potrzebytransportowe
mi eszka@c- - w i
przemySl|lany pr

p

naj winkszy
wymagaj N podj

konkurencyjno

4, Czy
mi ejskie

5. Co

miejskiego transportu
publicznego?

re czynni
obs

Kt -

zwi nkszaj N

transportu publicznego w
Pani/ Pana

zamieszkania?
uwaUa

m

Pani
s N ak
potrzeby transportowe
mi eszka@c- - w
rzemySlany pr
miejskiego transportu
publicznego?
zachnci go
cznstszego
miejskiego transportu
publicznego?

b
k

-dgo:

Badani e
i potencjalnych
odl eggoSci do
komuni kacyj nych,
mi ej ski ego
panuj Ncych
bilwetokresowych,
pasalUer ski ej w
determinuj Ncych

opracowani e

transportu

w pojazdach,

wasne.

konkurencyjnoSci

uUyt kowni k-
przystank:- - w,
P&R,
publ

stref

dos
zni Uek,
przypadku

zachowani a
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5. Ocena i rekomendacje dla efektywnegofunkcjonowania
miejskiego transportu publicznego

Wsp-gczesne trendy kreowani a rozwoj u mi e
transportu publicznego zakgadaj N aktywne wgN
WaUnym el ement em rozprawy j est ZWr - ceni e
symul tanicznie dwutorowe]j p o | rzaspgpkognie ppotrzebn s por t
aktual nych uUOytkownik-w miej pkizggo Nda mines paorc
uOytkowni k-.W ZwamNggartzu tym przeprowadzono b
celem bygo pozyskani e opi ni i zar - wno regul
transportu publicznego, j ak i potencjalnych

publicznegoJ&k j uU zostagdo przedst awi goraeakomeentruje z e Sn i

sin na konkurencyjnoSci mi ej ski ego transpo
transportu samochodowego, dl atego duUN war't
potrzeb os-b, kt-re na co dzubkctBegn.i e wybi er aj

Badanie pA@cemazwiNunkcjonalnoSci miejskie

przeprowadzono oghaja 2024 r. dbpca2024rJ ak zapr ezentowano szcze
w czm8tbdycznej pracy, odpowi edzi zebrano

badawczego z wykorzystaniem techniKki CAWI , a

zachowania komunikacyjne,

oceni zidentyfikowanychc zy nnk &knkwur encyj noSci (dostnpnc
sieciowoSci pogNcze®& <czasu przejazdu, |
i warunk-w przejazdu, koszt-w, poczucia b
odpornoSi miejskiego transportu publiczne

opinin na temat miejskiego transportu pub

reagowani e wgadz miejskich na potrzeby tr

Jak wspomnianav ¢z i Sci met o dcykajzarde jf oprmudya,0 zaw an
3lub A pytnia(w zal eUOnoSci od wybranej ScieUki w
okreSlajNce opinifin uUytkownik-w miejskiego
zawi er aj Nca dasnpeo JocBcozdnaer.led we znw kaUdej sekcji
zidentyfikowanych czynnika ¢ h ksztagtuj Ncych konkurencyjn
publicznegpz o st aga w wuproszczony spos- b wyj aSnio

formularz z pytani ami, mo Ul i wy mi odpowi edzi a
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Sci eUkij(zobzmlgiNezyde k wiyl idu na,dkONi teiviesmtd S| py t ¢
sidio kaUdego zi degnwni klk o vkaknoetghod tr @ jnnejskiega S
transportu publicznego, ankier z d e c y d o wa nsekj § and aigkas zzsoidkofclz M py t a (
w tym czteechpyta®z a mkyehizitmo Ul i woSci N wi el okrotnego w
przez respondent -w wgasnych odpPupania etdate or az
dotyczygy:

T  okreSlenia w minutach Sredniego czasu t
od momentu wyjScia z domu do momentu dot e
czasu dotarcia do szkogy l ub pracy pr ze
z samochodu,

1 wskazania czasu trwania samego przejazdu  miejskim  transportem

publicznym/ potencjalnego czasu dotarcia
publicznym,
T okreSlenia akceptowal nej rozbieUnoSci r.

transportem miejskim w stosunku do rozkggs
1 zaproponowania akceptowalnej ceny normalnego biletu jednorazowego,
zaproponowania grup, kt - re dodatkowo pow

na przejazdy,

T wskazani a, co naleUagoby zmienil w fur
publicznegol/ wskazani a, co zachnci dgoby ¢
z mi ej skiego transportu publicznego do

transportem publicznym.

Podczas interpretacij.i pyta® bazuj Ncych nz:
bygo sumowani @€erzgh fdomud®O@®@wWani u odpowi edzi d
wykorzystanost opni owN skaln Likerta (np. Azdecydo\
Ani eo, Azdecydowani e ni eo) . Skal a Likerta
Sformugowani e AddobyegunymaoU&wna dw-ch prze
umi ej scowi one sN przeciwstawne sobi e przek

sif whoycrh- odl egdgoSci wysthnpuj Ncych *BSkaandzy

{75 D. Dziembek, P. Bajdo#Vykorzystaniechmuy b | i czeni owe | wi wsrtziiepdnsei fwyi noirksit wbai
AStudia Ekonomiczn&Z e s zyty Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego
237



Likerta umoUliwia gromadzenie informacj.i na
wydajnoSci, stosownoSci, zakresu, prawdopodo
pomi aru postaw ankietowanych wobec konkretn

zmi ennych w b adekondmzaych®s pAagaicizn® zebranych w

z wykorzystaniem skal. Likerta bazuje na poc
dl a poszczeg:-|l nych pozycji al bo dl a poszc
stosowania tej metody ma swoje uzasadnijeniegdijgnitb Ul i wo Si uchwyceni a

aspekt-w badanego zjawi ska.

Dodat kowo metryczka skgadaga sin z 5 Kt

Respondenci zostali poproszeni o] wskazani
wyksztagceni a, statusu z a wo &anstrekgja formulaea mi a
uwzglndniaga odpowiedzi o r-Unym wzorcu. S
badanych czynni k- w [ pr - bN j ak najl epszeg

do poruszanvabtoasgadmioe @z nSI pypgiafkE itakt/ o rei,o
skali Likerta lub poproszonowskazanie czasu

Pierwsza cznSi ankiety umoUliwiga zwery.
respondent - w. Skonstruowana byga z 4 pyt acC
kt-rym ankietowani najczfiSciej poruszaj N sin
jednokrotnej odpowi edzi . Respondenci mogl i
form transportl k o | e | mi ej ska, tramwaj , aut obus, pry

/Uber/Bolt itp., rower, hulajnoga, pieszd)ub zaproponowal KoefpasnN o
pytani a dotyczygdy czfiistotliwoSci korzystan
czfistotl i woScpiryhkat negtoansiaamoz hodu osobowego
miejskiego transportu publicznegddpowiedzi na przytoczone pytardae t er mi nowagy w
jednej z dw-ch moUl i wyRathanielRoinkUele nkwpabBonanm
transportu publiczneg@rzeprowadzonovz gl ndem prywatnych samoch
dl atego w pierwszej ScieUce zgNczone w jednl
najcziSciej wybierany Srodek transportu wsz
poza samochodem osobowymut or k a rozwaUaga wprowadzeni

indywi dual nych form p o dmhuldjoogiaetnal ostatgcznie nigp i e s z

476 A, Joshi, S. Kale, S. Chandel, D. K. Piaikert Scale: Explored and Explaing@British Journal of Applied
Science & Technol 3% o6, 7(4), 2015, s. 396
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zdecydowafas msémzemd eie Wekot razegaulme 8¢t - w, kt -re
za utworzeniem tylko dw-ch ScieUek nal eUOy:
wzgl ndem Sr odowizsakra vmiejskiegor teahspoetly @ubliczneggak

i przemieszczani a $iuh Dplategdkw przypadkuvmgoeszenia
warunk-w pogodowyc hkolnu ke c yhiz&w dotarcia @a nsigjsce

wi fkszoSi os-b skorzysta z Sunhaeyf¢zsekzestagieniet r an ¢
danych demograficznych dla wszystkich respoi
w tab.60.

Tab. 60 Sumaryczne dane demograficzne dla wszystkich miast

N %
Do 18 roku Uyci a 16 1,6
19-24 611 61,1
2530 245 245
Wiek
31-49 56 5,6
50-65 51 51
PowyUej 65 roku Uyci a 21 2,1
Podstawowe 19 1,9
Zasadnicze zawodowe 1 0,1
Wyksztagceni e
Sredni e 306 30,6
wy Us ze 674 67,4
Emeryt/rencista 23 2,3
Inne 11 1,1
Status zawodowy Osoba bezrobotna 21 2,1
Osoba pracuj Nca 373 37,3
Ucze® student 572 57,2
Wrocgaw 200 20
Gda Es k 200 20
Miejscezamieszkania G-d¥ 200 20
Krak- - w 200 20
PoznaCE 200 20
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Prywatny samoch-d osobowy 500 50

Spos-b najczns
sth w przestrz Miejski transport publiczny 500 50
tr-djgo: opracowanie wgasne.
JednN =z podstawowych informacij. nakr eS|

ankietowych jest zidentyfikowanie ich wieku (ni&). W przypadku ankiet przeprowadzonych

za pomocN internetowemro- bffio r breud aawawiNNI oy aondug N
Podobni e by J oiniegzegobadagiaMideksuz k a Ecy Gda Es Kk a, Go
Poznania i Wr d% by reprezentowaimi przea asobypw przedziale249at.

ZnaczNcy udziag mieli r-wnieU miesmwkkawEcy od
bygy reprezentowane Wer aneszz ypd jke ayhncnzieasda acty .r

na podobnym poziomie, co umoUliwia por-wnani

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mDo 18 r o ml10-24) we5-38 m31-49 m50-65 mPowy Uej 65 roku (

Ryc.16St rukt ura respondent-w wedgug kryterium v

tr . dopocacowani e wgasne na podstawie badania anki et owe
publicznegobo

Dane na t emat struktury wyksztagceni a a
Ue osoby z wyUsznyina gwy knsazj twai giickesnziye mvk § a7l w  wy |
Ponad 60% respondent -w zadekl|l arowag2635%Ue pos
udzi agu @kiyepadw@aym r epy e k-emnrsjodiucpubicznego

w miastach ze Sredni m wyks z tresgondencivyibdnai. Doda
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odpowi ed¥ wyksztagdgceni &bn a dbplaraeje vartemat pgziomlis t a w o

wyksztagcenia sN r-wnieU przesgankN do por - w

wr o ¢ G
P o z n I
Kr a k [N

G- d I
Gd a CHIEEE

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Podstawowe mGimnazjalne ®Zasadnicze zawodowems$ r e d mWg Us z e

Ryc.17St ruktura respondent -w wedgug kryterium v

tr-dg
[

0: opracowanie wgasne na fpwnlsdjaan &l rhmSlcaini mi eajnskk
publ i c

Zznegoo

Anal i za struktury respowmydlenzt aviy keeezdagiuay,
UenajliczniejszN grupN, «kt-ra wzifn@a Budzi ag
W zal eUnoSci od Srodka miej ski egoDssotbayn auveizgyc e
sifi najliczniej reprezentowane bygy w Godzi
sifn swojN opiniN na temat miejskiego transpo
os-b bezrobotnych, emeryt bwaigyr &matiegorwnoi arz

A

mi eScie nie przekroczyg 8%.

Wr o c G
P o z n |
K r a k|
G- d I N—
G d &
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mUcze & smQsiema pr m@saba beerabotna m Emeryt/rencista ®Inne

Ryc.18St rukt ura respondent -w wedgug kryterium ¢

tr-dg
i

0 : owgasmevanaepodstawi e badania ankietowego AOc
publ i c

Znegoo
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Jednym zpi erwszych el ement -w badania ankiet
komunikacyjnych ankietowanychMi e s z k a (Ec y mialstgpcbapm yostz e n i o okr
jak czfnisto korzystajN z miejrms&jiengmSctiregnswok :

odpowied¥ kil ka razy w tygodniu (ryc. 19)

Wr o c G —

P o z n N A—

K k| —

e’y

G d @ (/N ——
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mCodziennie (| ub =mKikarazpwtygodniu wy j Nt k a mi )
mKilka razy w mi e sKilKarazy wroku

Raz na kilka lat

Ryc.19Czfistotl i woSi korzystania z miejskiego tr
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegoo

Koncentruj Nc sifin na analizie czistotl i wo
miejskiejr espondenci najczOdB8kbeapuj Mekkgoowkdllik,a Ue

(ryc.20)Nal eUy r - wni eoldl plOdPk rdeoS13i1li% alhéki et owanych
sin z wykorzystaniem samochodu osobowego kil

Wr o c I
P o z n |
K r a0« |

G d a CE]XE

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
BCodziennie (| ub AmKikarazpwmtygodniu wy j Nt k ami )
BKilka razy w mi e smkKliKarazy w roku

Raz na kilka lat

Ryc.20Czfist ot |l i woSi korzystania z samochodu w |
tr-dgo opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
publicznegoo
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Mi eszka@®y GdaEskPao z nGod zai ,j Ketaokcogwgaw iwa i @i | i

w badanuzdecydowani e rzadzi e] k or @owert halgjidg, z i nn
t a k sa,-ubekbolt itp.)w przestrzeni miejskigf r yc. 21) . Naj winkszy od:
okreSlig, Ue wykorzystuje inne formy transp

samoc h - d kilkasrazyvoroky.

Wr o c G L e ——
P oz n [ s —
Ko a k| B —
G - |
G d a (&
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mCodziennie (| ub MAKikarazpwtygodniu wy j Nt ka mi )
BKi l ka razy w mi e @KilKarazy wroku

Raz na kilka lat

Ryc.21Czfist ot |l i woSi korzystania z innych form i
tr-dgo opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
publicznegobo

51.0cena funkcjonal noSci mi ej skiego transport

DostfipnoSi

DostfipnoSi komunikacyjna zostaga oceni ona

nastfinpuj Ncych pyt aE:

f W jakiej odleggoSci Pani/ Pana miejsca zam
komunikacji miejskiej (przystanekamwajowy, autobusowy, stacja kolejowa, stacja
rowerowa)?

T W jaki ej odl eggoSci Pani/ Pana mi ej sca
komunikacji miejskiej (przystanek tramwajowy, autobusowy, stacja kolejowa),

z kt-rego korzysta Pani/ Pan, aby dotrzel

9 Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue czfistotliwoSI kurs

wystarczaj Nca?
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Respondenci badNcy wuUytkowni kami mi ej s ki

Krakowa, Godzi, Poznania i -WB&cHawbhi gednpe
od ich miejsca zamieszkania znajduje sin w o
5 min i 10 min) (ryc. 2) . N a jbadangicbrrei je s z k mi&gB@i- 2vl % z adek !l ar ow

Ue najbliUszy przystanekwzmpajzygpjae ksii Wr wc@adiwe

60%

50%

40%

30%

20%

ll. ol |
0% I I | | |

Gd a Es k G- d¥ Krak: - w Pozna@E Wr ocgaw

®mDo 2 minut ®Do 5 minut ®Do 10 minut Do 15 minut mPo wy Ue | 15 minu
Ryc. 22 Odl eggoSi (wyraUona w czasie) do najb
zamieszkania wuUytkowni k-w miejskiego transp
Godzi, Poznania i Wrocgawi a

opracowanie wgasne A emad sftuanwki cej omaad anmiSac i a Mk ie

tr-dgo
cznegoo

publ i
Uszczeg- -pyavainajeNco | okalizacjn do najbli Us:

e przyznagy, |

do 10 min wahag -98% (iyc. @) .grWnigmcihpr 89ipEBku naj

przebadanycmi eszka ® -w Poznania stwierdzigo, Oe

w dojazdach ,dadspnaedky/oszkbqggykt  -r

przystanek, kt-ry znajduje sin w odleggoSci
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70%
60%
50%

40%

30%

20% I I I
10%

v, mEANRNE II I .I [] I I ikl

Gda Es k G-d¥ Krak: - w PoznaG Wrocgaw

mDo 2 minut ®Do5minut ®WDo 10 minut mDo 15 minut mPowy Ue j 15 minu

Ryc.230d | eggo Si (Wyranne} W czasie) do przystan
szkogy/ pracy przez uUyt kowni k- w mi ej skiego
Krakowa, Godzi, Poznania i Wrocgawi a

tr.-dg
i

0: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publ i c

Znegoo

WaUnym aspektem, kt -ry stanowi @ podsumoy
mi ej skiego transportu publicznego w opinii |
kursowania taboru (ryc. 4} . Rozbpednodd czfistotliwoSci
ankietowanych jako zdecydowamieiSesigswapczagit
41-7 2 %. N a gsatyisfakcjangwanycprzebadanycu Uy t k owni k- w by gdo mi

Krakowa, a najmnigj Go d z i
60%

50%

40%

30%

20%

ik WL G e
- i | ]

Gda Es k G-d¥ Krak: - w PoznaG&E Wrocgaw

mzdecydowanie tak mtak ®t r ud no p ommie e Mzrdcyeldwanie nie

Ryc.24Czfistot | i woSi kursowania Srodk-w transpor
transportu publicznego Gda@&EsKku, Krakowi e, Go
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegoo
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SieciowoSlI pogNczeE

Ankietowani ocenili sieciowoSi pogNcze@E& n
T Do ilu lIinii komuni kacyjnych ma Pani/ Pan
zamieszkania (proszin uwzgldadnili gNcznN | i
kolejowych)?

f§ Czy wuwaUa Pani/ Pan, Ue zapewnienie wiim

przekonagoby wincej os:-b do korzystania z

AnalizujNc dane na temat 't czby | inii k
uUytkownicy miejskiego transportu publiczn
zamieszkania (ryc.3) naj cziSci ej ws k a z4 owaa Bbe Stamyegy odp
dotyczygd w zal e@n8% cimi eosdz kmiGxstwa 6VATrto za
uUOytkowni k-w miejskiego transportu publi cz
przyznago, Ue z najbliUszego przystanku oc¢

7 linii komunikacyjnych.

45%
40%
35%
30%

25%

20%

15%

St lll

5%

o .lll I II ™ ™
1 2 3-4 5-6 7-10

Wi ncej n

BGdaE®®- d¥Kr ak aRozna® ocgaw

Ryc.25Li czba dostniAapnych | ini.i komuni kacyjnych
zamieszkania uUytkowni k-w miejskiego transpc
Godzi , Poznaniu i Wrocgawiu

tr.-dg opracowanie wgasne na podstawie badania anki

o}
cznegoo

%

publ

Jedynieod%do 20% ankietowanych badanych mias

zdecydowanie wpgynie i wpgynie na zwinkszony
publicznego (ryc. @) . Naj bardzi e]j S cpezpbadamnri neisez k rmdEc ty a Wa oed
kt -rzy jedynie w 9% uznali i, Ue rozw-j stref
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uUOytkowni k- w mi ej skiego transportu publ i cz

odpowi edziago, Ue zdecydowanie nie wpgynie
popul arnoSci transportu publicznego w mieSci
60%
50%
40%
30%
20%
10% I I
.. nlNEE _HEEE o | -
Gda Es k G-d¥ Krak: - w PoznaCE Wrocgaw

mzdecydowanie tak mtak ®mt r udno p ommie e Wzddcyeldwanie nie

Ryc.26Wpgyw rozwoju stref P&R na korzystanie z
perspektywy uUytkowni k- w

opracowanie wgasne na podstawie badania anki
Znegoo

Czas przejazdu

Pytania dotyczNce przejazdu zostagy sform

f 1le czasu Srednio zajmuje Pani/ Panu dotar
mi ejskiej (w minutach)? Proszfi wskazal c¢z
dotarcia do miejsca docelowegjo

f leczasu Srednio zajmuje Pani/ Panu sam pr.

podr - Uy do szkogy/ pracy?

W trakcie badania ankietowani zostald@ pog
miejskim transportem publiczny, uwzglndniajN
dotarcia do miejsca docel owego. rBspandentamUnoSi

Gda@®ska, Godzi, Krakowa, BoZnanNaj kr Goslzy wzy
wskazanyprzebadanychgd a (Es zicZz5 nmi n , a n apjzebgdanycidzian pr z e z
31 min.
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35
30
25
20
15
1

g o

mGdaEe®- dWKr ak mRozna\®® oc Jaw

o

Ryc.27ér edzmas ctrwania podr - Uy (wyraUony w minut
transportu publicznego do szkogdgy/pracy od
dotarcia do miejsca docelowego

opracowanie wgasne na podstawie badania anki
Znegoo

Modyfi kuj Nc pytanie o ograniczenie czasu
Srodkami transportu miejskiego transportu pu
(ryc.28) . W tym przypadku najpkebadanmizgs Sk a@E&ny Kral

natomi ast najdjuUszy pondpdziam.e zostag zadekl a

25
20

15
10
5

BGda Ee® diKr ak aRozna® ocgaw

o

Ryc. 28 § r e dzas trwania przejazdu miejskim transportem publicznym w trakcie
podr - Uy do szkogy/ pracy

opracowanihta dvamisan ea mkai eptoodwsetgaowi ZeOcena funkcj ot

tr-dgo
icznegoo

publ
Liczba przesiadek

Respondenci zostali poproszeni o wskazanie:

T 11 e przesi adek mu s i Pani/ Pan Wykonai, c
publicznym do szkogy/ miejsca pracy?

W opinii uUOytkowni k-w transportu publiczn

dotyczNcy |liczby przesiadek niezbnindnych do

(ryc. 29) . Od 69 do 82% ankietowanych =zadekl ar ow
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przesiadki. PozostagN cznSli w wifnkszoSci od

Ue konieczne jest odbycie 1 przesiadki

wr-o ¢ &/ —
P o z n |
K | —

G - o | —
G d a =/ —

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
0 ml m2 m3 | wi ncej
Ryc.29Ni ezbindna I|iczba przesiadek uUytkowni k- v

w doj e ¥sdzzkioeg yd/opr acy

opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki

tr-dgo
licznegobo

pub
Punktual noSi

PunktualnoSi zostaga oceniona przez respo

1T Jak cznsto obserwuj e Pani/ Pan op- Tni eni
transportu publicznego?

T Jaka jest Pani/ Pana zdaniem akcepggzasuwal na
przyjazdu Srodk-w miejskiego transportu f

(w minutach)?

Koncent naujzNacg asdinii eni ach zwi Nzanych z punkt
publicznego widoczne |jest, Ue wSr-d mieszka
najcznSci ej wybieranN odpowiedzi N jest st a
op-Ffnienia Wradkswwamniey ski ego transpdrtug Np
w kolejnoSci najcznSciej wy blodeazaswun do czaélip o wi e ¢
Elementem nastrajajNcym pozytywnie jest f al
ws kazywapjoFfnileni a wystinpuj N bardzo czfisto.

249

249:2723162519



0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mbar dzo mczzinsstmom czasu do czasumrzadko bardzo rzadko

Ryc.30CzhstotIiwon obserwacj i op:-fnie®& w ku
publicznego wg uUytkowni k- - w
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegoo

Zdani em mi eszka@€c: - w badanych mi ast Sroe

rzeczywi stego <czasu przyjazdy Srodk-w miej:
do rozkgadu jazdy wa@%hnin (ygi3D). Naybargiziepcierpligvisokahali 4 , 1 1
s i pizebadanimi e s z k a ®cy Go U priebadaaimi reasjzrkrai@cjy Kr ak owa
rozbi eUnoSci pomifndzy miastami nie bygdy znac

5,00
4,80

4,60
4,40
4,20
4,00
3,80
3,60

BGdaEe®& dWEKr ak mRozna® ocgaw

Ryc. 31 Akceptowalna rozbieUnoSi (wyr a
przyjazdu Srodk-w miejskiego transp
wg uUytkowni k- w

opracowanie wgasne na podstawie badania anki
Zznegoo

Komfort i warunki przejazdu
Poziom komfortu i warunk-w pruwlytakawn izko-sw

mi ej skiego transportu publicznego za poSredn
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1 Jak ocenia Pani/Pan funkcjonowanie klimatyzacji w porze letniej oraz ogrzewania

w porze zimowej w Srodkach miejskiego tra

f Czy podczas winkszoSci podr-Uy miejskimt
|l iczba miejsc, aby zaj NI miejsce siedzNce
Jak ocenia Pani/ Pan poziom czystoSci w Sr
Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue infrastruktura mie

dla os-b niepegnosprawnych?

Wy ni ki badania ankietowego ulkmaebadanpch Ue
mi eszkaEpwawocefi akki matyzacji w porze | etni
w Srodkach miejskiejgakad rlaarsigon d% dogh(ydl )c z ne g o
JednoczeSnie najcznSci@gez ankigtowargcham d & dpowige
przebadanegmi asta bygJo okreSlenie, Ue klimatyzaci
chol nale(y Upookpe®liieldf tn zadekl arowago od

Wr o c &
P o z n | L —
K v a |

G d a ]I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mbar dz «F F memiarkowanie mdobrze mbardzo dobrze

Ryc. 32SprawnoSi kl i matyzacj i W porze |l etniej
w Srodkach miejskiego transport publicznego
tr-dgo: opracowanie wasnet owegpodAOawna badkojanal no
publicznegobo

Kolejnym el ementem odnoszNcym sifin do ko
moUl i woSI zajficia miejscEc RV MidedNzlkgd@c ypohada

oSrodk-w miejskich wskazali, Ue od 36 do 55029
zdecydowanie wystarczaj Nca i wystarczaj Nca.
Ue liczba miejsc siedzNcych jest zdecydowani
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mzdecydowanie nie mnie ®mt r udno p omak e Mzddcyaldwanie tak

Ryc.3Mo Ul i woSi zajficia miejsca siedzNcego poc
publicznym wg uUytkowni k- - w
tr-dgo opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegoo

UUOyt kownicy miejskiego transportu publicz
i Wr ocga&wi-a zy wzi Al ipowdztiyawni @ obiadmn &jgeN st o
w pojazdach (ryc.4 . W szczeg-lnoSci jest rtecpopadeala
zPoznaniagi 6 3% uUytkowni k-w odpowiedziago, Ue | ec:

przychylni byliprzebadanini e s z k a EA%. Go d z |

wr o c G

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mbardzo nieczysto mnieczysto Bumi ar kowany p o Bézgstm ®hagz tzgs®c i

Ryc.34Pozi om czystoSci w miejskim transporcie f
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegoo

Istotnym zagadnieniefdn y gidentyfikowanie, czy miejska infrastruktura transportowa
jestpr zyj aznza rdil ep e@&Fn ds(rgcr B w n oNSag i wai nili ankietowanyath s e t e k
zGda Es 648ows k @zale przedmi otowa infrastruktur e
i przyjaznabadai wk aghnicgenidmi rachosvymDodatkowo najmniejszy
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odsetek gd a Es zic 4 4 Mo, bi orNcych wudziad w badaniu

zdecydowani e nie jest przyjazna i nie jest p

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m zdecydowanie nie mnie ®t r ud n o p omydk e mzrdcyeldwanie tak

Ryc.35postﬁpno§f mi ej skiego transport publ i cz
wg uUyt kowni k- w

tr-dgo opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegod

Koszt

Kategoria szt wpodr - Uy z perspektywy uOyt kowni
publ i cznaxgiodeznotsytfagk owane padaniea vs posirb Unwy¢ b a mwc
szczedpiawy udytca &: 7

f§ Czy wuwaUa Pani/ Pan, Ue cena Dbtiahspotty w z a
publicznego jest adekwatna?

f Jaka Pani/ Pana =zdaniem powinna byl cena
Z miejskiego transportu publicznego?

f Co uwaUa Pani/Pan na temat cen bilet- -w c
transportu publicznego?
Czy przysguguj N Pani/ Panu zni Uki na korzy
Czy korzysta Pani/Pan ze zni Uek na korzy:
(np. zni Uka studencka, karta duUej rodzin
przejazdy dla dawc-w krwi, szpiku)?

§ Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue dodatkowe grupy po
na miejski transport publiczny?

T Jakie Pani/ Pana zdaniem powinny byl to gr

253
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Ostatnie pytanies dot yczNce dodatkowych grup, kt -re |
na korzystanie z mi ej skiego transportu pub

opowi edziagy t wierdzNco na pytani e o] po
uprzywilejowanych do zni Uek.
Zdaniem winkszoSci przebadanych uUytkowni

cena za korzystanie z niego jest adekwdiya. 36). Twierdzi tak 66% ankietowanych
zamieszkuj Ncych Gda®sk, 63% Wrocgaw, 61% Kr a

Wr o c G
P o z n I ——
s |

G d @& (I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc.36Wy sokoSl cen bilet-w za korzystanie z mi
uUyt kowni k- w
tr.-dgo: opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
publicznegobo

Jako optymalN cenfi j ednor az oweagkorzydtanié B miejskiego r ma | |
transportu publicznegprzebadanmi es zka ®cy Kr ak osvaN wSkeatmil N «e

2,68yc.89 Najni UszejresposdgnciPio zmyamé rai lnia 2, 12 z3§.

3,00
2,50

2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

Gda Es k Krak: - w PoznaGE Wr ocgaw

Ryc. 37 Optymalna cena biletu jednorazowego (normalnego) za korzystanie z miejskiego

transportu publicznego w opini.i uUyt kowni k- w
tr-dgo opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegoo

NajcziSciej wybieranN odpowiedzi N przez
bilet-w okresowych za korzystanie z miejski
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Ue ceny sN od3powi ahe@©y (jrgdnak podkreSIlil,
transportu st wiytewysokieh §j 0, Zdiskis. 85IN o n e

Wi o ¢ G —
P o z n | ——
K & k|
G - d I ——
G d & /e —
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m zdecydowanie za niskie mniskie modpowiednie mwysokie zdecydowanie za wysokie

Ryc. 38 Wy s ok o Si cen bilet-w okresowych za Kkor:
publicznego wg uUytkowni k. - w

tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegod

Naj wiiv@e jr espondent -mwalweslkya zdadggogr Wpe upr zy wi
z n i Deepkzejazdy miejskim transportem publicznym Gd a Es KB9. Ngmniejszy
udzi agd z apizebrdara Uy W dcovinGoi di 55%.

A/ O C
P o z n
K @ ||
G - ! |

egopeo@ez |
0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

mtak mnie

Ryc.39Pr zynal eUOnoSi uUytkownik-w do grup, kt-ry
Z miejskiego transportu publicznego

opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki

tr-dgo
licznegoo

pub

Modyf i kuj Nco spoybtya npirez,e ntizeygs zczaj Nce si i w pr
wykorzystujN przysguguj Nce im zni Uki spowod
t wierdzNco odpowi e@.zi Riejgyr ensa wayhtaa nsiief (ady c9 % 4d
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc.40Wy kor zyst ywani e zni Uek na korzystanie z
uUyt kowni k- w

tr-dgo opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
publicznegobo

Respondenci zost aloi ordnwreise @npeprsasizenczy
powi nny zostal uprzywilejowane do TawieGedkz N ¢
odpowi edzi a{mzetmdany2tOU ydtok #v@r¥d k- w transportu pul
Godzi, Krakowi e, MNamjznzamSwi 6] Wrojcajvaiwd quy. si i pr
to studencbrazo s oby r ozl i czaj Nce podat ki naWarter eni e
podkreSlii, Ue padjpeoowiiadyzisipdpi ewrkjcdjdupy, r 0z s z
kt -rym przysguguj N juU zni Uki, np. osoby st a

Poziom bezpiecze@Est wa

Zagadnienie poziomu bezpieczeEGtwa zostag

Czy czuje sin Pani/ Pan Hraengppriem publiozhyen? podr -
Czy czuje sin Pani/ Pan bezpieczni e, podr
w godzinach wieczornych/nocnych?

f§ Czy wuwaUa Pani/ Pan, Ue jazda miejskim t
(w kontekScie wypadk-w komuni kacyjnych)?

Jednym z waUni ejszych aspekt-w transpor
bezpiecze@E&st wa. Anki et owani Gda@Eska, Godzi ,
wskazali, Ue czujN sifn bezpieczni drycpdddr - Ouj
Poziom bezpi ec z e (Egrzebadanimi agf swyklUae@Fc yBeFeonaioheasti a
naj mpizébadanmi e s z k a Ec Yy77%.r ak owa
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc.41Percepcja bezpiecze@®&twa podczas podr - Oy
wg uUytkowni k- w

o} opracowanie wgasne na podstawie badania anki
icznegoo

Odsetek o0s-b,be&zpirec zenzivej Nposdicizas podr - Uy
publicznym z ma Iw&g§ - d respoqdlentiswczeg- gowi ono, Ue
nastnpuj e w
bezpiecze@stwa ks z t6a95%.u jNea jswiyalarshirsawanymre bodnziie 5 8
i najdiliaUsrzeas pwWndeawivuz

godzi nac lryc.wi2).eW tym rprzypadku percepga c ny c

Wr o N

P o z n |

K ra |

G- d I

G d & =X
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc. 2 Percepcja bezpiecze®&twa podczas wieczo
transportem publicznym wg uUytkowni k- w

opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki

tr-dgo
licznegoo

pub

Percepcja bezpiecze®twa zostaga r-wnieU
komunikacyjnych(ryc. 43).0d 71 do 85% ankietowanych zadek|l
bezpiecznie lub bezpiecznie, podr-Uuj Nc mie
ryzyka wypadk-w komun idk % prgebaganyctu UF & k & wn iokd- w
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miejskiego transportu publicznegp r zy znag o, Ue czuj e sin b

|l ub niebezpiecznie przemieszczajNc sifi w prz

Wr o ¢ G
P oz n I —
Kr a k| —
G - ol |
G d & CE]E
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m bardzo niebezpieczni® niebezpieczniem umiarkowanie bezpieczni® bezpiecznie® bardzo bezpiecznie

Ryc.43Percepcja bezpiecze®&twa podczas podr-l:Jy
w kontekScie wypadk-w komuni kacyjnych wg uUy

opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki

tr-dgo
licznegobo

pub

OdpornoSi miejskiego transportu

Do naj wahir iéd p & imiejSkiego transportu publicznego uznano:

§ Czy wuwaUa Pani/Pan, Ue w przypadku awar.i
nastnpuj e organi zacj a ozgsatzrdpuc, z eug au cihtodni 2 n
f§ Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue oznaczenia Srodk- - w
szybko przekazywane i udostnfnpniane pasalUe
f§ Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue oznaczenia Srodk: w

-

sN rzeczowe, czytelne i zrozumiage dla po

Kol ejna c¢cznSi pyta®® koncentrowaga sin n:
w przypadku wystNpienia naggych ip onziweap |aa nNocwe:
oceni i sprawnoSi organi zowani a objazdu, ur
organi zator-w miejskiego transportu w przypa
znaczne rozbi eUnoSci 4y $labadzieppazgtame/oddzuciamiais t  ( r
respondencimieszkg N c Wrakewie, kt -rzy w 66% oznajmili, U
bardzo sprawny lub sprawny, a jedynie 3¥ebadanychipdzianz godzi § o podzi

to stanowisko.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m zdecydowanie nie mnie mumiarkowanie mtak ®zdecydowanie tak

Ryc. 44El astycznoSi w przypadku wystNpienia aw

mi ej skiego transport publicznego wg uUytkown
tr-dgo opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegoo

Bardziej sceptyczne stanowiske Sr - d przebpdlRaowohk:-w miej
transportu publicznego jest widoczne w oceni
na t emat oznaczeni a p 0 j5a Ddsetek opinii pozgiyvanych t r a s
i negatywnych jest na zbliUonym po zempomi e . Z
reakcji or gani z pdaziomeumvarkpwazyemwo z - W n a

W o ¢ G L —
P o z n I ——
Kr a k|
G - | |
G d a0 -/ e ——
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

m zdecydowanie nie mnie mumiarkowanie mtak ®zdecydowanie tak

Ryc.45SzybkoSi przekazywania informacji pasadUe
i oznakowania pojazd-w miejskiego transportu

tr-dg
| i

0 : opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
pub C

Znegoo

Ostatni e pytanie z bl oku t e ma migjskiego e g o d
transportu publicznegev pr zypadku niwgpsht &lmpowam yac h okol i cz
Ue naj bar dda pzebadanycjut Ueylt nkeo vomnaczeniz mi an s N st oso
w Krakowie (ryc. 46). Ponad 80%r ak owi an spoSr-d ankietowanyc
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Naj mni ej sze zadowol eni e wykazal:| mi eszkaCEcy

zadowoleni lub zadowsehi. Dodatkowo w 24% byli bardzo niezadowoleni lub niezadowoleni.

Wr o c (i
P o z n | L ——
e e _____________________________________________|
G - | |
G d & (]
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mzdecydowanie nie mnie mumiarkowanie mtak mzdecydowanie tak

Ryc.46Czyt el noSi zmian oznakowani a i Zzmi an tre
transport publicznego wg uUytkowni k- w
tr-dgo opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegobo
Opinia na temat miejskiego transportu public
transportowe mieszka@c: - w

Ostatnia czinSi badania pozwoliga poznal o
publicznego oraz ocenn postaays wgratdeweni rij sk

W tym celu sformugowano pytani a:

- ~

T Jakie czynni ki decyduj N o tym, Ue regul ar
publicznego?

T Kt-ry obszar miejskiego transportu public
z perspektywy uUytkownika miejskiego tran

T Kt -re czynni ki stanowi N najwinkszy obszar
zwi fkszaj Ncych konkurencyjnoSi miejskieg
mieScie zamieszkani a?

§ Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue wdgadze miejskie sN
mi eszka@®: - w i W spos-b przemySl any prog
publicznego?

T Co zachnci goby Pani N/ Pana do cznstszego

publicznegdpytanie otwarte)?
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CzeSi podsambivef Ncapozwol i ga wuzyskal dan
mot ywuj Ncych uUytkownik-w miejskiego transp:
przemieszczania w przestrzeni miejskigjc. 47). Dla przebadanycimi es zka Ec - w Gd a:

naj waUniejsze znaczenie ma oszczidno®lt - -czwes

wzifli udziagcwdawanieeilki er uj N Briebadamesmby z i dn o
mi eszkaj Nce w Krakowie na zbliUonym pozi omi e
Srodowi skowy mi , przyzwyczaj en iDemnkigowangch wz gl r

mieszk@d Ncy cPoznami i we Wr oc g awij waUni ej sze Znaczeni a

ekonomiczne oraz oszczfidnoSi czasu.
60
50
40
30
g I I II I I I
10
o final T . = R
Gd a Es k G-d¥ Krak- - w Pozna@E Wrocgaw
BSrodowi skowe m ekonomiczne
H przyzwyczajenie moszczidnoSi czasu
wygoda mbrak uprawnie® do prowa
minne
Ryc. 47 Czynni ki decyduj Nce 0] regularnym Kkorzy
publicznego
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegobo
Mi eszka®y GdaGEGska, Godzi, Krakowa, Pozna

ich zdaniem najwaUniejszego obszaru miejski
uUytkownika najliczniej stwierdzili, Ue jest
(ryc. 48). Najrzadzi ej wybierana byga odpowied¥ p

i warunki przejazdu.
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70
60
50
4
3
2
1

o O o o

Gda Es k G- d¥ Krak: - w PoznaEE Wr ocgaw

o

mdostihipnoSi kmsmuerciikoawcoySji n apmctaslprzejezda
m liczba przesiadek punkt ual noSimkomfortiwarunki przejazdu

mkoszt Epoziom bezpimmaee Etwa

Ry9.48NajwaUniejszy czynni k mi ej ski ego trans

uUyt kowni ka

tr-dg
i

0: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publ i c

Znegoo

Zdaniem respondent -w najwinkszym obszarer
publicznego jest punkt ual n(yd&49. Najmaigintdrwencfi or t i
wymaga aspekt b e z pipeasiadekEs jt evén aokr az alld &yz bp o d k

to opinia os-b regularnie korzystajNcych z t

50
40
3
2

10

Gd a Es k G- d¥ Krak: - w PoznaCE Wr ocgaw

o O

mdosthipnoSi kmsnmuercii koawcoySji n apmciaslprzejezda
H liczba przesiadek punkt ual noSimkomfortiwarunki przejazdu

mkoszt Epoziom bezpimmae Etwa

Ryc.490bszary probl emowe miejskiego transport

tr-dg
i

0 : opracowanie w@gasnet owegpodAODawna badkojanal no
publ i c

Zznegoo
Mi eszka®y badanych miast nie majN stano
wgadz mi ej skich na i ch potrzeby transport

uki erunkowane sN w str@®mOi {8z ydtoy wdn8e% joepsitniu C
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mi ej skiego transportu publicznego zadekl!l ar o\

zadowol onych z ychzaamghtmaSbcytbkaln

Wr o c G
P o z n I —
ey _____________________________________________________________________________|

G d a (]
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mzdecydowanie nie mnie mumiarkowanie mtak mzdecydowanie tak

Ryc. 50 Reakcj a wgadz mi ej skich na potrzeby
wg uUytkowni k- w

tr-dgo opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
publicznegobo

Formul arz ankiety wumoUliwiag r-wnieUO wsk
zmi eni | W miejskim tOdponwpedeeie bywglyl i carnd/zazm

W niekt-rych przypadkach wzajemnie sin wykI:
cen bilet-w |ub nawet bezpbatee r writepardypsti
i skrupulatniejsze kar ani eDoo sn-ab ¢ peiBdelrNacjayjchc yb

siodpowi edzi nal eUago:

wi iksza punktual noSi,

rozw- j infrastruktury transportowej,
nadani e wi nkszego priorytetu pojazdom
w organizacji ruchu,

dokonywanie modernizacji w porze nocnej,

przemySl ane procesy i nwestycyjne, aby ¢
i wykonal je jednoczeSnie i wuniknNIi kil ku

odstnpach czasowych,

przestrzeganie | imit-w |iczby os-b w poja
reagowanie i eliminowanie niestosownych z
wari antowanie tras przejazdu | inii komuni

pospiesznych w godzinach szczytu.
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52. Badani e prefergncji i oczekiwaE potenc]|
publicznego w mieSci e
Bar dzo wa Un preaygomwapiaferty @raewozowej miejskiego transportu

publicznego jest prawidgowe zidentyfikowani e
ich z moUliwoSciami podmtiH)t - @®c Sewkavwaadlcyako
definiowana jestcgakbwpoyipmzpakbkBcenta. MoU
wyartykugowania potrzeb, |l ecz najcznSciej j €
obrany przez podmiot real i zuj Ncy :usezipmu i tra
jakoSci oczekiwanego przez klient - - w, presji
zasob-w finansowych or az technicznych. Dy s
aoczekiwanN nazywana jest | ukN jakoSci owN. P
wysi gki, abBbylwkpegPekbyduje to o skutecznoSci
zadowol enia klient: - w. Jedynie konkurencyjna
moUl i woSi zachncil uUytkownik-w do regul arne

usgugihamaktcer subiektywny. Uzal eUniona | est
Dostarczana jakoSli usgugi wyraUa poziom jakc
jest z punktu widzenia uUytkowni k- - w.
PERSPEKTYWA PASAZERA PERSPEKTYWA USEUGODAWCY
Oczekiwana jako$¢ Docelowa jakosc¢ —
ustugi ustugi
POMIARY POMIARY
SATYSFAKCJI REALIZACJI

ustugi

Odczuwalna jako$¢ |

Dostarczana jako$¢
ustugi

Ryc.51Pnt | a

t
w

r .

p

dgo:
ubl

opracowani e
icznym

jakoSci

usgug

264

mi ej skiego

wgasn@haraakpedysawka
transpAdTSi Gephnaldar Skiamdportu

transport

Wol Skiaejowino

Szynowegodc



Formul arz ankiety dla potencjalnych uUytKk
i os-b regularnie pr ze miekszprywatnynN\sargochodowymii w p
osobowym bey gz bmMoiOQdomy do pyta®E przygotowanych
miejskiego transportu publiczneg&€z 1 S1 npyptJa®Egadni e taki e same
pozostaga cznSi zostaga przeformugowana, a
0 wyborze innej formy transportu, np. pytaie) a ki e czynni ki decyduj N
korzysta Pani/ Pan z miejskiego transportu pt
Ue regularnie NIE korzysta Pani / PCazny zc zmuijeej sski
Pani/ Pan bezpiecznie, podr-U0OujNc miejskim tr

Ue podr - Uowani demmibkcingnkjéstezpieczr@ s p o
DostfipnoSi

DostfipnoSi miejskiego transportu publiczn
za ponmeosctNi ppy Na ¢Ec h

T W jakiej odleggoSci Pani/ Pana miejsca zam
komunikacji miejskiej (przystanek tramwajowy, autobusowy, stacja kolejowa, stacja
rowerowa)?

T W jakie] odl eggoSci Pani/ Pana mi ej sca
komunikacji miejskiej (przystanek tramwajowy, autobusowy, stacja kolejowa),

z kt-rego moggaby Pani/ m-ggby Pan korzyst

§ czy uwaUa Pani/Pan, Ue czhistotliwoSI kurs

wystamzzaj Nc

Respondencia co dzi e@® poruszaj Ncy si G6da&mkahod

Krakowa, Godzi, Poznam49% i rwf bcjbwzgy wekasght
mi ejsca zamieszkania znajduje sifn w odleggdos
i 10 min) (ryc. 52) . N a jbadanychmj es z k mid@taiwll % zadekl ar owa

Ue najbliUszy przystanek wpmypgdidikipkewas i i w odl e
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60%
50%

40%

30%

20%

o

I N Iii._ nlin. siin

Gd a Es k G-d¥ Krak- - w PoznaGE Wrocgaw

mDo 2 minut mDo5minut mDo 10 minut mDo 15 minut mPowy Ue j 15 minu
Ryc. 52 Odl eggoSi (wyraUona w czasie) do najb
zamieszkania potencjalnych uUytkowni k-w mi e]
Krakowa, Godzi, Poznania i Wrocgawi a
tr-dgo opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegoo

Przeks Rptyatgani e o |l okalizacji do najbliUsz
w dojazdach do pracy/ szkogy odsetek os:- b, Kkt
do 10 min waha®o69% (iyc.58) .grWnit gachpr zyipsdku na
przebadanychmi e s z k &r@kowavs t wi er dmd @g® o b yU e uw ydjakdach a |
do pracy/ szkogy przystanek, Kkt-ry znajduje s

60%

50%

40%
30%
20%
10% I
0y  wm | [ | I - I — I

Gda Es k G-d¥ Krak: - w PoznaG Wr ocgaw

mDo 2 minut ®Do5minut ®WDo 10 minut mDo 15 minut mPowy Ue j 15 minu

Ryc.530d 1 egg§oSi (wyraUona w czasie) do przysta
do szkogy/ pracy przez potencjalnych uUyt kowr

GdaEska, Krakowa, Godzi, Poznania i Wrocgawi
tr.-dgo: opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
publicznegobo
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Podsumowanie <cznSci dotyczNce,j dostnpno &
w opini.i jego potencjalnych uUytkownik-w ko
kursowania taboru (ryc.4 . Roz wiSemoB| kt-re zadekl| arowag
jest zdecydowani e wymiteaScizipg Nsciai-4i 2v%py rsid asjd acii zded; ¢

usatysfakcjonowanycprzebadanych Uy t k owni k- w by go mieszka@can

Godzi
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
Il
. [ B
Gd a Es k G-d¥ Krak- - w Pozna@& Wr ocgaw
mzdecydowanie tak mtak ®mt r ud no p ommie e Mzrdcyeldwanie nie
Ryc. 54 Czfistotl i woSiSr &dk swwamiaasmsportu w opin
uUyt kowni k-w miejskiego transportu publiczne

i Wrocgawiu

opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
Znegoo

SieciowoSi pogNczeE
Zagadni eni e sieciowoSci by go skoncentro

miejskiego transportu publicznego:

T Do ilu lIinii komuni kacyjnych ma Pani/ Pan
zamieszkania (proszfi uwzglndnil §gNcznN |
i kolejowych)

1 Czy korzysta Pani/Pan ze stref Park&Ride?

Analizuj Nc dane na temat ' i czby | inii Kk
potencjalniu Uy t kowni cy mi ej skiego transportu publ
od miejsca zamieszkania(ng) naj cznSci ej wskazyprazdhh Stanby gy o
ten dotyczyd w &l60Weplidandhygcimi @d zmiadEst av. Wart o
Ue24% r espongentuswaj Ncych sifn w Krpkowieeisl8% z e n i
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~

we Wrocgawiu przyznago, Ue z najbliUszego p
do ponad 7 linii komunikacyjnych.

45%
40%
35%
30%
25%

20%

15%

10%

- i 1 ml ..

0% || ||
1 2 3-4 5-6

7-10 Wi ncej n

BGdaEe®& dWKr ak aRozna® ocgaw

Ryc.55Li czba dostnAapnych | ini:i komuni kacyjnych
zamieszkani a potencjalnych uUyt kowni k- w m
w GdaEGsku, Krakowie, Godzi, Poznaniu i Wrocg
tr-dgo opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegod
Zdecydowan a przebadahkyshp o 8&€ncj al nych uUOyt kowni

transportu publicznego twierdzi, Ue WHardzo
od 62 do 83%Jedynie od 5 do 19% ankietowanyelb a d a n y ¢ dchnoefSkich kbikzysta
bardzo cznsto | ub 5znsto ze stref P&R (ryc.
50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
= fial AN |
. | [
0% 4

Gda Es k G-d¥ Krak- - w Pozna@ Wrocgaw

m bardzo rzadko i nigdy mrzadko ®umiarkowanie ®c z i sihoar dzo czAsto
Ryc. 56 Czfist ot | i woSI korzystania ze stref P&R

miejskiego transportu publicznego

opracowanie wgasne na podstawie baraghgpori a anki
Znegoo
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Czas przejazdu

Anki etowani zostal.@ poproszeni o okreSlen

f 1le czasu Srednio zajmuje Pani/Panu dotar
(w minutach)?
T Il e czasu zajngoby Pani / Panu tradspdrtent c i e

publicznym (w minutach)?

W trakcie badania ankietowego ankietowan
trwani aspmachdgem osobowynRazob ipe thncoySis z&roajdyn i
pomi ndzy mieszka@ ami Gda@Eska, Gonumn(tab57).Kr akow
Naj kr-tszy czas mzbmdaayjod & sEk @ 20 yn ,prazenzaj d gu Us z

przebadanyckpdziant 27 min.

BGdaEe® - diKr ak aRozna® ocgaw

30
25
20
15
10

(62

Ryc.57sr edads ctrwani a podr - Uy (wyraUony w minu
potencjalnych uUytkowni k- - w mi ej ski ego tran
od momentu wyjScia z domu do momentu dotarci

opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki

tr-dgo
licznegoo

pub

Kol ejnym kaow&kamanby potrzebnego czasu
korzystania z mi ej skiego transportuprzgzubl i c:
ankietowanycmaod 37do43min(ryé8 . W tym przypadku naj kr - -ts
ankietowani mieszkjq Ncy Gowl z i nat omi ast naj dguUszy ZC
przebadanychd a Es z c z an .
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44

42

40

38

36

BGdaEe® - diKr ak aRozna® ocgaw

34

Ryc.58$ r edaast rovani a podr - Uy (wyraUony w mi nut a
transportu publicznego jego potencjalnych uU

opracowanie wgasne na podstawie badania anki

tr-dgo
icznegoo

publ

Liczba przesiadek

Potencjalni uUytkownicy miejskiego transp
T 11 e przesi adek musi agaby Pani/ musiagby F
transportem publicznym do szkogy/ mi ej sca

Osoby przemieszczaj Nce S | przestzenm miejskiejd e m  ©
zadeklarowg y @m@rzesiadekn i e z b it d n y edhyciajwetrakcie @ @ r -mi@jgkim
transportem publicznymd o pracgl azbdgyw4 ¢yw. 59.XvbnoschnoSi
wykonania 1 | ub ®i pkize®diSlaide tdbwa % @thAda 8%
respondent -w twierdzi, Ue nie wie, ile »pr

do pracy/ szkogy poj azdami mi ej skiego transpo

Wr o c G A —
P o z n N —
K r 2 k |

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
m0 m]l m2 m3 | Wi nig@ wiem
Ryc. 59 Ni ezbndna l i czba przesi adek potencjaln
do szkogy/ pracy miejskim transportem publicz
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegobo
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Punktual noSi
Pytania dotyczNce punktualnoSci bazowady
1 Z jakN czinstotliwoSci N Pani/Pana zdaniem
miejskiego transportu publicznego?

T Jaka | est Pani/ Pana zdaniem akceptowal n
przyjazdu Srodk-w miejskiego transportu f

(w minutachy

Ro z wa eggdiNeriz wi Nz apunktualnoSci N miejskiego
wi doczne | e PrizebadatyehmiweSsrz-kda & ok - w maje¢ sk S cihej
wybieranN odpowi edzi N jwela57%csz fasntoov i osbksoe, r wej Nni c
w kursowaniu Srodk-w miejski®.gzobl i Jang p oordtsue
ankietowanycho bs er wuj e bap dZ wi e r#od&zasu docczaduElementem
k t -budzi obawy] e st fledykited o U%=% respondent  -w wskazyw
wy tuij N txadkad z o

Wr o c |
P o z n I —
K a k|

G d @ /N —
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

Ebar dzo mczzmsst@om czasu do czasumrzadko bardzo rzadko

Ryc. 60 Czfist ot | i woSi obserwacji op-¥Tnie& w ku
publicznego przez jego potencjalnych uUytkow
tr-dg opracowanie wgasne na podstawie badania anki

o}
cznegoo

publ i

Zdaniem przebadanycho s - b przemieszczaj Ncych sin :
wprzestrzenmi ast Srednia akceptowalna roa3boelnwSi
mi ej skiego transportu publicznego w stosunku
412min(ryc.8) . Naj bar dzi ej respondencp@ o dwzii ,0 kasPpaaarjiamnsii efj

jednak rozbieUnoSci pomifidzy miastami nie by
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4,20

4,00

3,80

3,60

3,40

=

3,00

BGdaEe®& dWKr ak asRozna® ocgaw

Ryc. 61 Akceptowalna rozbieUnoSI (wyraUona w r
przyjazdu Srodk-w miejskiego transportu pub

wg potencjalnych uUytkowni k- w

opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki

tr-dgo
licznegobo

pub
Komfort i warunki przejazdu
Zagadnienie komfortu i warunk-w przejazdu
1 Jak Pani/Pana zdaniem funkcjonuje klimatyzacja w porze letniej oraz ogrzewanie
w porze zimowej w Srodkach miejskiego tra
1 czy wuwaUa Pani/ Pan, Ue w Srodkach miej
wystarczaj Nca liczba miejsc, aby zaj NI mi
Jakie ma Pani/ Pan zdanie na temat czystoS$S
Czy uwaUa Pani/Pan, Ue infrastruktura mie

dla os-b niepegnosprawnych?

Wy ni ki badani a ankietowego urésponderjt W ni s k
oceniag Ncgyph awnoSi kKl i matyzacj. w porze | etnie
w Srodkach miejskiego tr ansipod2% do7u(lyd.62c znego
JednoczeSnie najcznSciej wybi ekabtmdaoegoo wi e d :
mi asta bygJjo okreSlenie, Ue Kk lumianowayezNeljealUyor a:
podkr e&l33dos8udes pondeani o sprawnoSi Ka&ki matyz
badzo zgN | ub zgN.
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G d a ] —

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mbar dz «F F memiarkowanie mdobrze mbardzo dobrze

Ryc. 62SprawnoSi kl i matyzacj.i wW porze |l etniej
w Srodkach miejskiego transport publicznego
tr-dgo: opracowanie wgasne na fponldijawn & rballcaini mi eajnskk|
publicznegoo

Nast fplemememk s zt a § komjotNcwammnk podr - Uy bygJa moU
zajAcia miejsca si git.BNORLQdosSpbddaay choadti eBy Kk ¢

uwaUa, Ue liczba miejsc siedzNcych jest zde
por - wnani a o dnkiebwanychet Bi3e&a dzi go, Ue liczba m
zdecydowanie niewystarczaj Nca i ni ewystarcza

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mbar dz «¥ F memiarkowanie mdobrze ®bardzo dobrze

Ryc.63Mo Ul i woSi zajficia miejsca siedzNcego poc
publicznym wg potencjalnych uUytkowni k- w
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegobo

Przebadani g@tencjaini Wyt kowni cy mi ej skiego transpor
Godzi, Krakowa, mMmagpNanmniaUni Wowadawzdani e na

273

273:3465462359



w pojazdach (ryc.4). Od 27 do 53% nicho k r efbd ziom czystoSci na b:
dobry. JednoczeSmichwwwadla20 Udow3®%j azdach | e:

lub nieczysto.

Wr o c
P o z n |
K a0 |
G - |
G d a CEl L —
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mbardzo nieczysto Enieczysto Bumi ar kowany p o Bézgsio Ehbagzm tzgs®c i

Ryc. 64 Pozi om czystoSci W miejskim transporci
uUyt kowni k- w

tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegod
WaUnyangadni eniem byJjo zidentyfikowanie, ¢

j est przyjazna dl a 065 -.b Nnaijeni engkneossppor oadéeéyt cehv ( r
wskazag, Ue przedmiotowa infrastruktura | es!H
kt -nes N w pegni ws GrdEwEsdnymnajmniejszy odsetelbbadanych

gd a Es zicl¥anpr zyznag, Ue infrastruktura zdecyd
przyjazna dla os-b niepegnosprawnych.

Wr o c i
P o z n |
Kr a k|
ey ___________________________________
G d a 1 —
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

mzdecydowanie nie mnie ®mt r ud no p omtak e Mzzdcyeldwanie tak

Ryc.65~DostﬁpnoSI' mi ej skiego transport publ i cz
wg uUyt kowni k- w

tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publicznegobo
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Zagadni eni e koszt - - w zost ago pagencaleegon al | zo

uUyt kowni ka z wykorzystaniem pyt aEE:

1T Czy orientuje sin Pani/ Pan, ] aki ] est k
publicznego?

f§ Czy wuwaUa Pani/ Pan, Ue cena bilet-w za
publicznego jest adekwatna?

f Jaka Pani/Pana zdaniem powinna byl cena
z miejskiego transportu publicznego?

f Czy korzystagdga Pani/ Pan kiedyS z bilet. w
transportu publicznego?

f Czy przysguguj N Pani/ Panu zni UOki na korzy

Pierwsze pytanie z sekcprichadanesszdb yni marou s1aa |
sin na co dzieE& w przestrzeni wiiedjz sk ineaj tsean
wysokoSci cen bilet-w za kor zy@yt.8ph\Wen kb ami & s
respondent - wpotencjanyauml yNickyocwhn i k - w mi ej ski ego tr
wskazaga, Ue orient bjié edi iw.j &bk skichanvipiyomjghd o io
zami eszPojzN®B¥Eahki et owanych & agieaskietowanybhc y ¢ h
zami es z kWrj NogGyzt¥ anki et owanych GdamiEsd&s68uj Ncyc|

ankietowanych Kzramki-enszkuj Ncych

Wi o ¢ G/

P o z n |

e |

G - o |

G d a (/X
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak Wnie
Ryc.666 wi adomoSi potencjalnych uUytkownik-w cen
transportu publicznego
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie badania anki

publicznegobo
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Zdani em wi Afksz pdendiaingu dgbadawny&hw miejskie
publicznego cena za korzystanie z niage jest adekwatna (ryds7). Twierdzi tak 48%
ankietowanych Kzraanki4dsaznkkuijeNcoywahny c h G-add%e s z K u |
ankietowanych Wraand,@%tzaknukjiNectyocvha ny ¢ h QdanEsk z k u
orazanki etowanych 32%mPesuz&@j Ncych

Wr o N

P o z n |

K ra k|

G - |

G d &
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc. 67 Wy s ok o §1i cen bilet-w za korzystanie z
wgpotencjalnych uUytkowni k- w

tr-dg
i

o: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publ C

Znegoo
Jako optymalN cenifi jednor az oweagkorzydtanié e miejskiego r ma | |
transportu publicznegprzebadanmi eszka®y GdaE&ska wskaizal. n

2,8@yc.88 Najni Uszejresposdjairgdii wyaming shak 2j, B8y zRo z

3,50
3,00

2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

Gda Es k Krak: - w Pozna@ Wrocgaw

Ryc. 68 Optymalna cena biletu jednorazowego za korzystanie z miejskiego transportu

publicznego w opinii potencjalnych uUytkowni
tr.-dgo: opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
publicznegobo

Jednym z el ement -w badani aprzbbadameosobyd o by c i

przemieszczaj Nce sifi w przestrzeni mi ej ski ej
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ze zni Uek na przejazdy mi ep)s. kiZma dterka nasrpoow atjeom |

do 49% ankietowanych.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc.69Wy k or zy st ywani e zni Uek na korzystanie z
potencjalnych uUytkowni k- - w

opracowanie wgasnhe na podstawie baahspori a anki

tr-dgo
licznegoo

pub
Naj wiifid3d% jrespondent - wawsldpwzddo,grue uprzy

d oz ma pkzejaedy miejskim transportem publicznynPoznaniuryc. 70). Najmniejszy

udzi ag z aadnekkil eatr cowngentaricjabymid Ny y KamwwnG d a s 20%.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc.70Pr zynal eUOnoSi potencjalnych uUytkowni k- -w
na korzystanie z miejskiego transport publicznego

opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki

tr-dgo
licznegobo

pub
Poziom bezpieczeEstwa

Ocena poziomu bezpieczeEGtwtaa&ostaga doko
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f§ Czy wuwaUa Pani/ Pan, Ue podr - -Uowanie mie
bezpieczne?

f Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue podr-Uowanie miejs
wieczornych/nocnych jest bezpieczne?

f Czy wuwaUa Pani/ Pan, Ue jazda miejskim t

(w kontekScie wypadk-w komuni kacyjnych)?

Wa U n yaspekem transportuz ar - wn o dl a uUOyt kowni k- w,
uUyt kowneskt- wpoziom bezpiez@é &EES wa, Godzet ow
Poznania i s8Wwwgawizal iw, Ue czujN sifn bezpie
transportem publicznym (ryc71) . Poziom bezpieczepEesbhbdara naj v
mi eszid EEYM%, nat omi praebadaniai]jensi z(keaj Ec y84%.r a k o wa

Wi 0 c N

P 0 z n | I

K 12 k| B

G !

G d & (1
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc.71Percepcja bezpiecze@®twa podczas podr - Oy
wg potencjalnych uUytkowni k. - w

opracowanie wgasne Aac emad sftuanwki cej omaad anmiSac i a Mk ie

tr-dgo
cznegoo

publ i
Odsetekankietowanych kytczuj N si i bezpiecznie podec

transportem publicznynz mal a g , gdy wuszczeg-gowiono, Oe

w godzinach wieczornych i nocnych (ry@)7. W tym przypadku percep

kszt amSuj- o wiesnaponiamie6 7%. Naj wyUsza jest w Gd

w Godzi
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak ®mnie

Ryc. 72 Percepcja bezpieczeE&twa podczas wieczo

transportem publicznym wg potencjalnych uUOyt
tr-dgo: opracowanie wgasne na podstawie baraghgpori a anki
publicznegoo

Percepcja bezpieczeE&twa zostaga r-wniel
komunikacyjnych(ryc. 73). Od 71 do 83 % anki etowanych zad
bezpieczni e, podr - Uuj Nc miejskim transporter
komunikacyjnych.

Wr 0 c (N
P 0 z n |

K r & k|

G d a (/X
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mtak mnie

Ryc. 73Percepcja bezpiecze@®&stwa podczas podr - Oy
w kontekScie wypadk-w komuni kacyjnych wg pot

tr-dgo opracowanihta dvamisan ea mkai eptoodwsetgaowi Z2eOcena funkcj ot
publicznegobo
OdpornoSi miejskiego transportu

Ocena odpornoSci mi ej skiego transportu |
wNt kach:

f§ Czy wuwaUa Pani/ Pan, Ue komynikazyjnega spkawniea war i

nastnpuje organizacja objazdu, wuruchomien
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§ Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue oznaczenia Srodk:-\

sN szybko przekazywane i udostnpniane pas
f Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue oznaczenia Srodk:- - w
sN rzeczowe, czytelne i zrozumiage dla po

Nastipna dbpi $ dunkgjgnavar@ miejskiego transportu w przypadku
wyst Npienia naggych [ ni epl anowanych zdar z¢
przebadanimi e s z IG@a @&z ykt -4 yoawnaj mi l i, Ue nastfipuj e
sprawny lub sprawny, a jedynig/% przebadanyctgd a Es zpcazdazni el i o t o st
(ryc. 74).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m zdecydowanie nie mnie mumiarkowanie mtak mzdecydowanie tak

Ryc. 74El astycznoSI w przypadku wystNpienia aw
mi ej skiego transport publicznego wg potencj a

o} opracowanie wgasne na podstawie badania anki
icznegoo

Mniej sceptyczne stanowiskpotencjalnychu Uyt kowni k- w mi ej ski e
publicznego jest widoczne w ocenie tempa pr .
oznaczenia poj azd5).Rr z e wisdiea opmit pozgtpvnyckR6y5E%)

A 7

nad negatywnyni (1531%). Znac z Nc a c S| respondent - w |

zn
organi zator-w przewoz-w na poziomie umiarkow
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m zdecydowanie nie mnie mumiarkowanie mtak ®zdecydowanie tak

Ryc. 75SzybkoSi przekazywania informacj.i pasaUe
i oznakowani a pojazd-w mi ej ski ego transpo
uUyt kowni k- w

o} opracowanie wgasne na podstawie badania anki
icznegoo

Ostatni e pytanie z bl oku t e ma migjskiego e g o d

transportu publicznegsy pr zypadku niwgplt Apowam ywc h okolicz
Ue naj bar dz ipregbadanycipoteecjainyeru dy tak o wrzinka-cve e ni a z mi ¢
stosowane w Krakowie (ryc.6). Ponad 50%kr ak owi an spoSr-d anki et
je pozytywnie. Najmniejsze zadowolenie wykazapondenamnieszkja Nc Go wwzi , j edyn
w 24% byli bardzo zadowoleni lub zadowoleni. Dodatkgwpebadangdzianie w 28% byli

bardzo niezadowoleni lub niezadowoleni.

Wr o c I
P o z n |HE e —
Kra k|
G- d [ ——
G d a C/E e —

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m zdecydowanie nie mnie mumiarkowanie mtak ®zdecydowanie tak

Ryc.76Czyt el noSi zmian oznakowani a i zmi an tre
transport publicznego wg potencjalnych uUytKk
tr-dgo opracowamnsiteawvgadmalama a anki et owego AOcena fu
publicznegoo
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Opinia na temat miejskiego transportu public
transportowe mieszkaC€c: - w

Ostatni bl ok t enkateytcoawayn yurmooklriewSilg la og- | n

miejskiego transportu publicznego Pos gu Uy gy temu pytani a:

f Jakie czynniki decydujN o tym, Ue regul a
transportu publicznego?

T Kt-ry obszar miej s kiPRagnoi /tRaannas pzodrat nui epnu bjl e sc
z perspektywy potencjalnego uUytkowni ka
Srodek transportu) miejskiego transportu

T Kt -re czynni ki stanowi N naj winkszy obszar
zwi fkszaj Ncych konkurencyjnoSi miejskieg
mieScie zamieszkani a?

f Czy uwaUa Pani/ Pan, Ue wdgadze miejskie sN
mi eszkaC@€c:-w i wW spos-b przemySIlany prog
publicznego?

T Co zachnci goby Pani N/ Pana do cznstszego

publicznego?

Ponownie,z e S| podsumowuj Nca ankieth pozwoli §a
kt - re decydpZedddamp ottyem,cj Béni u Uyt k oniejskiegoy ni e
transportu publicznegowy b i e rs@o$ N przemieszczania w przestrzeni miejskie]
(ryc. 77). Dla przebadanychmi eszka @®c-w GdaEska nawygodddni ej s
i oszczhdDaa$ikiezaoswanych Gdi Kriake syRPokndg N &W okt § a w

naj waUni ej sz evgpdamrczz nd az anajdlno Si czasu.

60

40

S | [ TN [ U (T T ¢
Gd a Es k G-d¥ Krak- - w Pozna@E Wrocgaw

mSr odowi mékonangczne ®przyzwyczajenie mo s z ¢ z i d n oBilygodaz wmisne

Ryc.77Czynni ki decyduj Nce o niekorzystaniu z mi
tr-dgo opracowanie wgasne na fpwnrlsdjaan &l rhmSlcaini mi eajnskki
publicznegoo
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Przebadanime sz ka &y GdaEsKka, Godzi , Krakowa,
o] wskazani e i ch zdaniem najwaUniejszego ob
z perspektywy uUyt kowni ka kondojti wacumknprzejgzdus t wi e
oraz czas przejazdu (ryc8)/Naj r zadzi ej wybierana byga odpov
oraz sipocd NovzoeSE.
60
50
4
3

2
1

o O O O

Gd a Es k G-d¥ Krak: - w PoznaCE Wr ocgaw

o

mdostihipnoSi kmsmuerciikoancoySji n apmctaslprzejezda
m liczba przesiadek punkt ual no $Iimkomfortiwarunki przejazdu

mkoszt Epoziom bezpimmaee Etwa
Ryc.78NajwaUniejs~zy czynni k mi ej ski ego trans
potencjalnego uUytkowni ka

tr-dg
i

0: opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publ i c

Znegoo
Zdaniem respondent -w najwinkszym obszarer
publicznego jest komfort i warunki przejazdwaz czas przejazdu (ryc.9)/ Najmniej

interwencji wymaga aspekt bezpieczeEGstwa, si

Gd a Es k G- d¥ Krak- - w Pozna@E Wrocgaw

50

40

3

o

2

o

1

o

o

mdosthipnoSi kmsnuercii koawcoySji n apmciaslmzejezda

m liczba przesiadek punkt ual no $imkomfortiwarunki przejazdu

mkoszt Epoziom bezpimmae Etwa
Ryc. 79 Obszary problemowe miejskiegotransport publicznego wg potencjalnych
uUyt kowni k- w
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tr.-dg

g opracowanie wgasne na podstawie badania anki
publ i

[0}
cznegoo

Przebadanime s z knéa§Etiye maj N st anowc zealot yswmanDawii
wgadz miejskich na ich potrzeby transpiortowe
sN w stronn pozy0.yGdn3s jdo 5a%ainnkiiiet omwpaoaych st an
potencjalnychu Uy t kowni k- w miej skiego transportu p
zdecydowani e zadowolonych | ub zadowol onych

od 18 do 41% ankietowanych przyznago, Ue

niezadowoleni.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mzdecydowanie nie mnie mumiarkowanie mtak mzdecydowanie tak

Ryc. 80 Reakcj a wgadz mi ej skich na potrzeby
wg potencjalnych uUytkowni k- w

tr-dgo opracowanie wgasnhe na podstawie badania anki
publicznegobo
Kwestionariusz ankiety umoUl i wi ag r-wni

co zactlpizebadgn@elsy by na co dzie®& przemieszczaj N
do zmi any na mi ej s ki transport publiczny.
W niekt-rych przypadkagh pwzaajbe mrairzepaadnyciw Swy kil
regul arnych , ulbyt komineikkt--w zy proponowali obni
bezpgatne przejazdy, i nni wal oryzacjn cen b
karani ed (bNsc-ybc hj eble z waUnego biletu. Wskazywan:c
sN moUliwe do zrealizowania np. niezal eUnc

Do naj ewymeSaychojdpowi edgi nal eUag

ograniczenie wjazdu do centrum lub podwyU

wzmoUone korKki,
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T szybsza realizacja inwestycj.i na obrzeUac
T pogNczenia obrzeUy miast bez &koniecznoSc
miejskiego,

T urzeczywistnienie czasu przejazd-w aut
komunikacyjnych,

funkcjonowanie bilet-w aglomeracyjnych,
szacunek do innych wsp-gpasaUer . -w, ograni

wi fksza punktual noSi.

53.Por - wnanie i ocena konkurencyjnoSci transp

Ostatnia czinSl analizy wynik-w badania an
[ por - wnaniu opinid.i regul arnych uUytkowni k-
potencjalnymi uUytkownikami dla oSrodk-w mi ¢
dysertaciji.

Pomocne w sformugowani u transportumeblicehagest i dl a
szczeg- - gpwr - wnani eulUyd kowineg &z iw [ potencjal n
w uk § a d aiategodokormrsotegey d a | s zrenjejszegepioSdcrio z d zi aJ u .

WaUnym wNtkiem por-wnania konkurencyjnoSc
Gda Es k a, Godzi , Krakowa, Poznani a i Wr oc g
decyduj Ncych o wyborze miejskiego transpor:t
czynni kbswar-w probl emowych miejskiego trans
uUyt kowni ka oraz czynnik-w, kt-re powstrzymu
publicznego or az sN najwaUniejsze | ub St e
z perspektywy potenj al nego uUOytlk ersitlaavi ¢ hiad. z6st ago
o] zadowol eni e z reakciji wgadz na potrzeby
por -wnanie odpowiedzi uUyt kowni k- w i potenc|]

zostago przedstawione w ukgadzie miast w dal
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Tab. 61 Czynni ki Warurlkuche zachowani a tra
oraz potencjalnych uUytkowni k-w w zakresie m
Miasto Czynnik, UUyt kowni| Potencjal ni
Decyduj Ncy OszczndnoS|Komfort i wal
Srodka tr -
Naj waUni |[DostAipnoSlI kkKomfort i wa
Gda Es Obszarpr(_)blemowy__ Punktual nd Komfortiwar unkii
Zadowolenie z reakcji
wgadz na 28% 47%
transportowe
mi eszka@E
Decyduj Ncy L . .
&r o0dk a_ tr Czynniki ekonorrjlc,e Komfort i wa
Naj waUni |[DostiAipnoSlI kkKomfort i wal
< Obszar problemowy| Komf ort i waKomfort i wa
G-d¥ . .
Zadowolenie z reakcji
wgadz na 18% 38%
transportowe
mi eszkad
Decyduj Ncy OszczndnoS Oszczndnos$S
Srodka tr
Naj waUni Czasprzejazdu Czas przejazdu
Obszar problemowy| Komf ort i wa Czas przejazdu
Kr ak - - =
Zadowolenie z reakgcji
wgadz na 33% 46%
transportowe
mi eszka@E
Decyduj Ncy L . . .
&r o0dk a_ tr Czynniki ekonomiczne | Komfort i warunkip o d r
Naj waUni Czas przejazdu Komfort i wa
p Obszar problemowy Punktual n Czas przejazdu
ozna . .
Zadowolenie z reakgcji
wgadz na 38% 51%
transportowe
mi eszkad _
Decyduj Ncy Oszczfidnod OszczndnoS
Srodka tr
Naj waUni Czas przejazdu Komfort i wa
W . | Obszar problemowy Punktual nfKomfort i w4
rocg . .
Zadowolenie z reakgcji
wgadz na 30% 38%
transportowe
mi eszka
tr- @poacowani e wgasne.
Gda @Es k
Zagadnienie d s t B pgiano wipd er ws z N i §ladhcia amietowego.
Ponad 50% badanychr egul ar nych uUOytkowni k-w miejski

przyznmdjoh!l iOgs zy

pr zwstzarse K gz roahjo.dNagrzgpadiau rd o
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ankietowanych poteamojwd INtwacth uUyt kowni k-w od
0 20 pu n k tproeentowych Przebadanida Gsarci e przemi eszczaj Ncy
mi ej ski ej z wykorzystani emgoSr oma knawnierSatriaenjs p c
identycznym poziomigvy b i er al i b rdip@%)ioaaid10 cthio (43%)natomiast
przebadanmi esza @y przemi eszczaj Ncaj cszi S csiaemo cwhsokd:
wariant do 10 min §1%). Doprecyzowanie pytasi o mo Ul i woSI dot ar ci a
z kt-regoj mptddrpiasehr pdacgpswhdgwago, Ue w odl e
jest to dao27%Ngaponedent -uidyl kanmigjskiago transportu
publicznego oraz dla 15% e spondeahowp Nicgrwdhj al ny c hWaoUy t k o w
podkr eS| i i, przémdamytiiiseksoz kga@®su svz aj Ncych si i Sr oc
publicznego wuwa Udch kurSbeaniacjzefisstt oz e wp §bwani e w:
i wyst a®mizmij N ctain przebddanyepl oat e4nlc% al nych uUyt kown
Na | wiadkietewanyclz Gd a @Esgkud a r n i ehzkniejskiegosranapprid c y
publicznegazadeklarowg o Z0enaj bl i Uszego przystankup od mi
do 3-4 oraz 56 (68%) linii komunikacyjnych W przypadkuprzebadanychpotencjalnych
uUytkowni k-w miejskieqakiter @amsnmo rstt a npwh Isikoz za
miesk a (Ec Oswsby ankietowanepr zemi eszczaj Nce sii Srodkam
publicznegos c e pt y ¢ z ni e funkopoowdniasdtzrNe fd oP & R . Pogowa z n
U @ozszerzenie strefy PRRi e zachnci uUyt kowni kdowmiamya moc h o
zachowaE& ko muDodakewo,y pliskg c80% przebadanych potencjalnych
uUyt kowni k-w zadekl arowago, Ue bardzo rzadko
Sredagkowity Wyd Smomemrtudomu do moment u
doceloweg) czas dojazdw Uyt kowni k- w mi ej ski ggoktt-rrarns pwozrif
udziag w badan, uz wgmnego &b6edmino Ilpéjazdamin t r w;
transportu publicznegdn ki et owa ni otengalyehl Ny y ko owkg e S1 i 1 i Sr
c a g k o w iddtaycia dozmaegca docelowego samochodem osobavey®® min natomiast
gdyby mieli odbyl tni podr -pbtrzehowaljpys k & ddniino ans p o
Respondencibnal NGga@&dka kowni kami miejskieg
okr eS18% iz nich llee potrzeblp dokonal Uadnielpnusiadbyhbdki
1 przesahgkdotrzel do miejOsisetako sobzi khnyehnié&
dokonal Uadnej pr zes i andikujemy odpavwiedziireebadasypha d a ,
potencjalnych uUOytkowni k- w mi €9% lokengrme t r an
1 przesi adki pozwal a d4b%ankietdwangoh. mi ej sca pr ac
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Obie grupy badanych o b waniu wigjskldgo transpdrtmi e ni a
publicznego. Wpigpadku regul armywhwsakgtz &«doni e wma t o
czhiist o |owmbtwierdziitakiloh potencj al nyNar t 0y tphoakm ieks.
Ue osoby korzystajNce w transpoktazapublwydzsn
Sredni N toleidn8Bfimbp: F§rednaa ta dla os-b
samochodem osobowym uksztagtowaga sifn na poz

Kol ejnym blokiem tematycznym badania anki
W percepcij i potencjalnych uUyt kowni k-w ni 0
publicznego jest komfort warunki przejazduJedynie 12%r espongedt - Wuj Ncyc
samochodem osobowyracenia bardzo dobrze lub dobrzenkcjonowanie klimatyzaciji
i ogrzewania w pojazdach miejskiego transportu publicznpgry 50% regularnych
u Uyt k o whdankem ®7% przebadanychp ot encj al nych uUOyt kowni k
transportu jestdecydowaniezystolubczystaPo gl Nd t en p ddoirdlicy ch3 %da
w badaniu ipr zemi eszczaj Ncych sin W przestrzeni
Na zbl i Uony od5g%(zu bynti keaow30% e yodt encj al nosublyt ko
twierdzi Ue | iczba miejsc siedzNcych w Srodkac
wy st ar ®adabnestanawiskoma j N r - wni e U atgmatudpsyosowaaid a ny c |
infrastruktury mi ej ski ego transportu .publ i c
Przebadanily t kowni cy w 64 % uwajéstzjetydowdhie dostosbwareas t r u k
lub dostosowanad o oBtbpegnosprawnych or az w 11 %,
niedostoswana lub niedostosowanBrzebadani@t encj al ni w 60%hwskézaiwni cy
Ueé nfrastruktura transportowa zdecydowanie c
ni epednos p dal¥ ydechdoveanieanie odpowiada lub nie odpowiada.

Respondenck or zy st aj Ncyw z7 1% mprczhyxdrual i, jakieUe or i
obowi Nzuj N ceny bilet-w za korzWstraoi eapnwailg
Umi Usdyet ek os-b uwailagtNcw czhag kler zcyesntaani e z
publicznego jest aopredoadanycha- - wyesanpaj zw8eE- dor
samochodem w przestrzeni publiczh§®n i U t r ans p o ri 6% epdunbol ci zcezSnnyi m
responden c ipotendabychounidiyN dkyo wamigjskiego transportyublicznego
w GdaG®sku wskazali, Ue Srednia cena jednor a
2,88 z ,gzdaniemprzebadanychr e gul ar ny c h uOytkowni k-w Sred
na poziomie 2,4% .gDodatkowo31% przebadanycu Uyt kowni k- w mi ej ski e

publicznego uwaUa, Ue ceny bilet-w okresowy
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Ankietowani zGd a k&% o r z yysztpabjickhghSr od k - w twr & ri7s4p oprrtzuy z n a |
Oe przysguguj N i m zni Uk 55% naakietovanycle jkerzysiay , al
z przysguguj NcW&Qrh- di nuUybhkOwki k-w sa4®chod- \
ankietowanych deklaruje,tUe kBhregotwgagh w pkt
przysguguj N 29% respondent - w.

WaUnym czynnikiem determinuj Ncym wyb-r
bezpiecze Est wad% prezbadamyche B#yatwlegwni k- w przyznago
bezpieczni e podr - UOuj Nc mi e s R1%nprzdbadangch por t e
potencjalnych uUytkownik-w, kt-rzy wuwaUaj N,
bezpieczne.Zawin Uaj Nc przemieszczani e d opocuced z i n \
bezpiecze@Est wa kszt aajnkuijeet o swia i y cuhU y pbrkzoiphcaydckhu
na poziomie 65% i 77% i d N @gtendjalnyni u Uy t k amiv @staknie pytanie z tej
kategorii, odnoszNce sii do bezpiecze@E&st wa
zapr ezent @3apjzebadanydeu Oyt kowni k-w czuje sin b
lub bezpiecznie oraz/7% przebadanychp ot encj al nych uUOyt kowni k-
to bezpieczne.

CzeSi koncentruj Nca sifin na funkcjonowani
publicznego w sytuacji wystNpienia zd8« zeE n
przebadanychgd a Es z ¢ z a n przemieszczaj Ncych sin W
publicznym i 27% przebadanychp ot encj al ny c huwallat,k o We i ko-rvg an
i uruchomienie transportz a s t N pnas#pegjey lmardzo sprawnie lub sprawni®©soby
przemieszczaj Nce si fpozytaume oo @ o €zasj ildosmmwaniavy m
ozmianaci 4 3% respondent - w uwsaybkalubsdyeko frzekazywaman a b a
przy tylko 24% wyborze tych 2 odpowiedzi praezebadanych e gul arnych uUyt k
W przypadkug k@iSnf or mac | i jesponasbmrdze czyténa éup czytelna ddo
respondent -w wud&ygt &opemti kj Mcywahmz 43% os-b na
samoch-d osobowy.

CznBddsumowuj Nca opinifi na temat miejskie
uUyt kowni k-:w ukazaga, Ue

T oszcziidnoSIi czasu i wnawanlmiikei$ saekomn amedexryea u
dlaprzebadanychd a Es avovybarach transportowych

f dostniapnoSi komuni kacypaawaiUnipajnkza alzno fk
przebadanego Uy t k owni k a,
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f punktual noSi avaranki priejaztds@mmwi Ni n aj obszark s z y
problermowy,

T 28% os-b biorNcych udziag w badaneakei j es't
wgadz miejskich na potrzeby transportowe

Og-lne wraUenie potencjalnych uUytkownik-w u

1T wygoda i oszczndnoSi czasu w przbadanink s zyi
gdaGGszotaniwghbi eraj N miejskiego transportu

T komfort, war unki podr - Uy or azpremdasychpr zej
potencjalnych uUytkowni k- w,

f komfort, warunki przejazdu oraz czas przejazdut anowi N obszawi Nk s z
problemowy

1T 47%r espondest -wardzo zadowol ona | ub zadowo

na potrzeby transportovgel a Es z c z a n .

Q)
o

'.F

CznSi badania ankietowego odnoszda sii
przebadanychr e gul ar ny c h uOytkowni k-w miejskiego t
Ue najbliUszy przystanek znaj duj erzebadanycw z as i
potencjalnych uUyt kown ilkp un koprbsartawgckG a dezni abnyige r
bi or Ncy udzipargz ewni &@skiceaijdciy sifi w przestrze
Srodk-w transmpai cuz i ®e b leafiantzoyl® mie (9%)) podobnie jak
mi esza@®y przemieszczajNcy sifn samochodem o
o moUliwoSi dotarcia do pr zys mejscaaendziennyctkk t - r e ¢
aktywap&bwodowagdgo, Ue w odl egdo Soiprzebaslanfch mi n j
uUyt kowni k- w mi e]j cknege graz dits¥ prreBapgamycipotencjplnyth
uUOyt k owhd Ikedsgservawa ] 4% r espongenuswaj Ncych sin
transportu publicznego uwaUa, Ue czihstotl|
wystarczaj Nca i Wy st ar 2%ag Mkciaet o@pinyic i s B an
potencjalnych uUytkowni k- w.

Pr zeb adziameir e gul arni e korzystaj Ncy z mi ej s
najliczniejzadeklarowh, Ue z naj bl i Uszego przyjsaskiapod
do 34 oraz 56 (65%) linii komunikacyjnych. W przypadkprzebadanychpotencjalnych
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uUyt kowni k-w miej ski eppdobnésrt amomwo rstkwo EERDIr iez2ma
mi eszka@c:- w. Osoby ankietowane przemieszcza
publicznegos N ne g at y wnde funkgosdwania st@fP&R.0% z nich jest zdania,
Ue rozszerzenie strefy P&R nie zachifci wuUyt
zachowa® komuni kac ypgomay 806 przebDanahych gotengjalnych
uUytkowni k-w zadekl arowagdgo, Ue bardzo rzadko
Sredni cagkowity (od momentu wyjScia z ¢
docel owego) czas dojazdu uUytkownik-w miejs
udziag w badminnu myop2un zapwjesdanmao podr - U poj e
transportu publicznegd?rzebadani@t encj al ni uUOytkownicy okreS
dotarcia do miejsca docelowego samochodem osobowyn? nar natomiast gdyby mieli
odbyl tni podr-U0U miejskim trans@@mit.em publ i cz
Ankietowani z GodbfidNcy uUytkowni kami mi ej skieg
okr e S1694 7 nich ieepotrzebuje r e a | iUadwal] p rR®e sriusdkiodiby i
1 przesiadkn, a bpyr aco/t/ rsz0idis ot oe kmioesj-sbc,a kt - re n
Uadpefresi adki znaczNco spada, gdy analizujenm
miejskiego transportu publiczneg@4%. Dokonani e 1 przesiadki ©po
codzi enny c WeYahkietgwamychS c i
Obie grupy badanych obserwuj N op-Fnieni a
publicznego. W przypadhkinh wegalzagoyc leu that Kk ow
czfisto |l ub czhis3mwopotencjwl aydhi ztdgykdahi k owa
Ueespondendk or z yygt apNsportu publicznego w przestr
Sredni N tol ei47®mij m. o$pr &Fprzelmdnnysloas -dd apor uszaj Nc
na co dzie®& samochodem osobaddmn. uksztagtowadg
Na st rbd noyk tematyczny badania ankietowego,
w percepcjiprzebadanyctp ot encj al ny ch priepaddnywh Uiy k K wwmi K- w
miejskiego transportu publicznego jest komfort i warunki przejazd% 2 e spondent - w
podr - Uuj Ncych samochodem osobowym ocenia ba
klimatyzacji i ogrzewania w pojazdach miejskiego transportu publicznego pi%
respondent -w regahawinhcync huUyt kb8 przekadamych Z d a n
potencjalnych uUytkownik-w w Srodkach trans
Zpo g lemitenz g a d A3askiedwanyclpr zemi eszczaj Ncych sifn w
transportem publicznymOd 46% (potencjalniu Uy t k o wn 5% y(u Ulyat k® wni cy)
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twierdzi, Ue liczba miejsc siedzNcych w Sr
wy st ar Respopddmmie57% uwaUaj N, Utensportdwgest sdecydovkahial r a
dostosowana lub dostosowana potrzebos - b ni epegdgnospawilech et
zdecydowanie niedostosowana lub niedostosow&raebadani @t encj al ni uUOyt |
w22 wskazali, G@Bepdéaydawamiu&ktwdm@mowi ada | ub od
niepegnosprawnych oraz dla 16% zdecydowani e
Respondengi b fidNcy uUyt kowni kamiw 76%a prayandli,o d - w ¢
Ue orientujN sin, jakie obowi NzujN ceny bi
publicznego. Wamigjszyodseiekamkieibwdnychu Wa Uaj Ncych, UOe
bilet-w za korzystanie z miejskiego transpor
os-b na co dzie® poruszaj Ncych sii4d% snainmbc ho
transportem publicznym58%. J e d n praelzadaSpnoitee ncj al ni uUyt kowni
transpotu publicznego wG o d wskazali z b | i 8 o eNdcenii jednorazowego biletu
normalnegoi 227z,5do Sredni ej] o&gelShaome¢h fwB3zmzgk owni k
Dodatkowo 41% przebadanyctu Uyt k owni k- w mi ej skiego transp
Ue ceny bilet-w okresowych s NAmkdti@evaryzbowani e z
kor zyyszt agpuNocl i cznych SHE%dkprwytzmag Np orUteu pw zy s §
na przejazdy, ale jedynié8%r esponkentywta z przysgduguj Ncyc
uUytkowni k-w s amo c58% da wk i oest oobwoawnyycchh dekl ar uj
w przeszgoSci z bilet-w okr@bowgsmondarkt -uwa.l n
Istotnym czynni ki em determinuj Ncym wyb:r Sro
bezpiec2e@stuwp. badanyolzi mani 2b18i580 (yprmt Bncj al r
87% WUyt kywneyzn&®& czuje sifn bezpiecznie pod
publicznym Do pr e cprzemiesacjamMiecdo godzin wieczornych i nocnych poczucie
bezpiecze@®stwa ks zpraefadanycle Ugt Ko wn ipkr-zw @mal k pio z i
i 61% potencjal nyctkKo@Dopiydt awmrni iek -av. t e kategori
do bezpieczeEtwa w kontekScie wypa@k-w ko
ankietowanyYgh ko®&ni 8- w czuje sifn bar dd bezpi
przebadanych ot encj al nych uUytkowni k-w uwaUa, Ue |
Sekcjak oncentruj Nca sin na funkcjonowaniu
publicznego w sytuacji wystNpienia z® ze & n
respondGondpzriwemi eszczaj Ncych sifin w przestrzen

i 40% przebadanyclpot encj al nych uUytkowni k-w uwaUa,
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transportu zastnpczego nastnpuje bardzo spre
samochodem osobowybardziej negatywnie ¢ e nri -aw nbkas ilformowania o zmianach
i26w respondent -w uwaUa, Ue jest ona bardzo s
300 wyborze tych 2 odpowiedzi przez regul arn
informacji p a s a U gdiasakkieteyyanycliest ona bardzo czytelna lub czytelna dig67
uUOyt kowni2® wsebamna co dzie@® wybieraj Ncych sa
CznSi podsumowuj Nca opinin na temat miej :
uUytkowni k-w ukazaga, Ue:
1 czynniki ekonomiczneprzyzwyczajeniav naj wi nkszym stopniu de
transportowyclprzebadanycipdzian
f dostfinpnoSi k oaras nprz&jazduy Nngjiatotniejsze z perspektywy
uUyt k dowmirkNecego udziad w badaniu
1 komfort, warunki przejazdui dostiApnoSi wk amy wii iksyjyma st
utrudniajN podr - -Ue transportem publicznym
! 8% os-b biorNcych udziag w badaniu jest &
w ¢ alokalnychna potrzeby transportowei e s z k a (Ec - w.
Stanowiskpp ot encj alnych uUytkowni k-w uksztagtowadg
T wygoda i oszczndnoSi czasu w przbadanink sz vy
gpdzianieni e wybi eraj N miejskiego transportu p
 komfort, warunkipzejazdw r az czas przeja3dudséinkibpivaWa
zaprezempiotjeNcyatht nych uUytkowni k- w,
f komfort, warunki przejazdu orad o st ipno Si ksa maunmoiwki aNc yj anjaw i i
obszar problemowy,
T 38% respondent -w jest bardzo zadowol ona | u

na potrzeby transportowai es zka @ - w Godzi

Krak- - w

Fragmentb adani a anki ey aswegaoodlmesd zibmnoSci Wy
regul arnych uUyt kowni k-w miejskiego transpo
przystanek pdéapdddp &in.dN pizypadkprzebadanyctpotencjalnych
uUyt kowni k- w od sjedynek?2 purkty procentgwe iKrakdhsamigb i or Nc y

udziag wpbaeminésizdzaj Ncy sifn w przestrzeni r
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transportu publicznego n aj%%)fp8dobniejpkiveg i & Eay i
przemieszczaj Ncy si id®¥s.dmaclze@de fytarvasedotaregy m (
do przystanku, z kt -rego moUl i wa j est pod
spowodowago, Ue w odleggdoD%i udpt Ibownmink j w smi e
transportu publicznego oraz di# % pot encj al ny oMar u Oy, tdldBad i k - w.
przebadanychmi eszka ®c-w poruszaj Ncych sin Srodkar
Ue cziastotliwoSi ich kursowania jespinridiecyd
t i pod®aprzedadanycp ot encj al nych uUytkowni k- w.

Respondenci e shzikiaK@kpwamegul arni e korzystajN
publicznego najliczniej zadekl|l arowal i, Ue z
ma dost-Amrazds6 (63%) linii komunikacyjnych. W przypadkiprzebadanych
potencjalnych uUyt kowni k- w mi ej ski ego tran
zaprezen%owd s zba & - w. Osoby ankietowane p I
mi ej ski ego tr an scepyczhimastgwiobelde £ e k £ gswai R&ER 4P
z nich jest zdani a, Ue rozszerzenie strefy
osobowych do zmiany zachowa@E k78%mizebadamychy j ny c |
potencjalnych uUytkownik-w zadekl|l arowago, Ue
P&R.

Sredni cagkowity (od momentu wyjScia z ¢
docel owego) czas dojazdu uUytkownik-w miejs
udziag w badminnu wyooKimoé nSzedmiuge sama podr
transportu publicznego. Potencjajmizebadanu Uyt k owni cy okreSIl il i Sr
dotarcia do miejsca docelowego samochodem osobowyrd nar? natomiast gdyby mieli
odbyl tn podr - U mi e]j spotrzebowalibysm € gi@miroe m publ i cz

Krakowscy respondendd i d Ncy uUyt kowni kami mi ej ski eg
okreSI784 iz, nllech nie potrzebuje 3 emusiizowdhdyl
1 przesiadkn, aby dotrzel do miejsca pracy/
Uadne,j przesi adki znaczNc o prsepagahaipotencidlyycha n a | i :
uUOytkowni k-w miejski eigdv. Dokenange fl przasiadki pozvialai ¢ z n e
dotrzel do miej sc a20antietdwangch.y ch aktywnoSci

Obie grupy badanyche z bl i UonNobzies waf INi wpSFnNeni a
mi ej ski ego transportu publicznego. W przy

~

responwshazwgo, Ue ma to miejsce bab®zo czn
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przebadanychpot encj al nych uUyt kowni k- wankietdWani t o Z
kor zyysztarjaNlcs por t u publicznego w przestrzeni
tolerancj h4lami- Fni €neé greebadanyiclms -db apor uszaj Ncych
dzi e s amo c h oodseinN gorsfoPaAmipant t o S

Nastnpny bl ok tematyczny badania ankiet
w percepcj i potencjalnych uOytkowni k- w ni |
publicznego jest komfort i warunki przejazdiylko 14% o rzebadanycip odr - Uuj Ncy ¢
samochodem osobowym ocenia bardzo dobrze Ilub dobrze funkcjonowanie klimatyzacji
i ogrzewania w pojazdach miejskiego transportu publicznego p&¢ przebadanych
regul arnych uUyt B®wnn kKi-em. o waA g riha eyttt aknoownii NKc: yw
w Srodkach transportu jest zdecydowadfe czVy s
respongermrtemiveszczaj Ncych sin W przestrzeni
0d36 % (uUyt k od2h {patendgainid 0y t k o preebadanycto s - bt wi er d z
Ue liczba miejsc siedzNcych w Srodkach miejs
Badani Wyt kowni% yuwaUsj N, Ue infrastruktura tr
dostosowana | ub dostosowana do pl&4 r zbeh joes - L
zdecydowanie niedostosowana lub niedostosowBadanimt encj al ni 408yt k o wn
wskazali, Ue infrastruktura ta zdecydowani e
ni epednos p da2whzdecydowanieaiiz odpowiada lub nie odpowiada.

Respondenci , bAdNcy uUyt k own69% pmyznalis a mo ¢ h
Ue orientujN sin, jakie obowi Nzuj N ceny bi
publicznego. Warto zapreebadanychs U wmwa@ajsNyy ohls
bil etkowr zzyast ani e z miejskiego transportu pub
os;bknareo dzi esEnfporausozxahjolem w pirdg%e snir@eni
transportem publicznym 61%. J e d n praelzadaSpnoitee ncj al ni uUyt kowni
transportu publicznego Wrakowiews k azal i zbl i UonN Sredni N ce
normalnegoi 2,71 z§ do Sredni ej okreSloneji268z8§z reg
Dodatkowo 30% przebadanychu Uyt kowni k- w mi ejskiego transp
Ue ceny bilet-w okresowych sNAn#déeeyowaani & i:1
mi e s zakiK@Bkowak or zyst aj Ncy z publiczZWyphzyzmomaikN
Ue przysguguj N i m 5% iakKki entao warnzyecjha zkdoyr, z yasltea
im zni Uek. WSr.-d uUyt k own P% ankietowaaywio deklaouf, w 0 s
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Ue korzystadga w przeszgdoSci z bilet2?%wv okr e
respondent - w.

|l stotnym czynnikiem determinujNcym wyb-
bezpi ecRrzitBdanipaencj al ni u Uppziokb & np c ¢ c p@&ES i Wa n
aprzebadanu Uyt k owiT%.®p pnacyzowuj Nc przemieszczani
I nocnych poczuci e bewmosedlka@&dmwhki et owanych rep
u Uyt k o wanspkrtu publicznegbl% i 66% dlap ot encj al ny c hOstatriley t k o wn
pytani e z t ej kategorii, odnoszNce sin do
komuni kacyjnych 2% przebadanyciuddwa owniJke - W czuj e
bezpiecznie lub bezpiecznie oragy8 przebadanyctp ot encj al nych uUyt kow
Ue jest to bezpieczne.

CznSi f oocenajl Nfenkcjanowane i organizaaj miejskiego transportu
publicznego w sytuacji wystNpienia z®&@r ze @ n
przebadanychmi e s z k &Ki@owawp r zemi eszczaj Ncych sin A
transportem publicznym i37% przebadanychp ot encj al nych uUOyt kowr
Ue organizacja i uruchomienie transportu zas
Ankietowanip r z e mi eys7 diz ajaNm ¢ h o doardziejsceptytznieavy enni aj N ¢ z
informowania o zmianachedynie30% r es ponde e - w ag wirdragzywkot o
lub szybkooraz37% r egul arnych uUytkowni k-w. W przypac
jest ona bardzo czytelna lutzytelna dla81% przebadanychu Uy t k own i 3% w or a:
przebadanycb s - b na co dzi e wybierajNcych samoch -

CznSi podsumo wu jkkakowskieguransponiu pubkcznege pnzez jego
uUOytkowni k-w ukazaga, Ue:

f oszczhndnoiSdspekxayu Srwdowmijsvk dikes zym stopni

o wyborach transportowyqgirzebadandj ok al nej spogecznoSci,

f czasprzejazdu dost fipnoSis Nomajnii ktactyrjindddanyce z pe

uUOyt koowni k

. komfort, warunki przejazdup unkt uval majSWwi nksoppmi GajoRNnj ak.

p o dy trarl$portem publicznym w przestrzeni miejskiej,

f 33% o0os-b biorNcych udziag w badaniu jest b
wgadz | okalnych na potrzeby transportowe

Zdaniepot encj alnych uUytkowni k-w uksztagtowago
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f oszczindnwy§bawmaadlunaj wi i kdseztee rzmmiarkietpalanii eU e
st anowniNesyz kvakKikowa ni e wybierajN transpor
w codziennych podr - -Uach do pracy

1 czasprzejazdu orakomfort i warunkip r z e j az du syhi aspekjamidladni ej s
przebadanycp ot encj al nych uUytkowni k- w,

1 czas przejazdu orakomfort, warunki przejazdus t an o wi N naj wi nksz
problemowy,

1 46% ankietowanych est bardzo zadowol ona | ub zadowc
na potrzeby tran&nkwat owe mi eszka@c: - w

PoznaGE

Ocenad ost ipnoSciwSwy kda zr .5 nitleegnutl-awr nych uUyt
mi ej skiego transportu publicznego przyznago,
dotarcia do 5 min. W przypadkurzebadanyclp ot encj al nych uUyt kowni k-
ni Usz$§ pwn kIproosntowych Doprecyzowani e pytani a, C
do przystanku, z kt - rego mo Ul i wa j est pod
spowodowago, Ue w odleggdoD%i udpt o wnink j w smi e
transportu publicznego oraz di2% pot encj al nkew. ullpt e@&@wn zaobs
Ueb54% ankietowanychpor uszaj Ncych sin Sr odk ami tran
Ue cznistotliwoSi ich kursowania jest zdecyd
t i po3aprzedadanycp ot encj al nych uUyt kowni k- w.

Ankietowani r egul ar ni e k @roz ynsat@ajispesyio publicznego
najliczniej zadeklarowali, Ue z najHbstUpego
do 34 oraz 56 (65%) linii komunikacyjnych. W przypadkun e s p ow d énitd-Nc y ¢ h
potencjalnyni u Uy t k amiv miejs$kiego transportu publicznego podobne stanowisko
zaprezemrdbomwadoz Saki@owaiwpr zemi eszczaj Nce sin Sr
transportu publié rmagtanei glo funkcfdnowasig stref YP&FRB3% z nich
j est zdani a, Ue rozszerzenie strefy P&R nie
do zmianySr od k a tDodatkewvp, 4%t pot encj alnych uUytkowni |
Ue bardzo rzadko lub rzadko korzysta ze stre

Sredni cagkowity (od momentu wyj Scia z ¢
docelowego) czas dojazdue s pondent -udy b kammigjskibgo transportu
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publicznegowyno28mi n, z c zlBrgion Sz &ejdmijoe sama podr - U p

publicznego.Przebadani @t encj al ni  uUyt kownicy okreSIlili:i
do miejsca docelowego samochodem osobowymaZnenP n nat omi ast gdyby
tih podr-U miejskim transpor t3dmnpublicznym po

Ankietowani zPoznanip r z e mi e s z cz @$ Ne ¢ miejskiegogransportu
publicznegd®okr @$Slcihl nj eUpotrzebuj el6musial i z ow
odbyl 1 przesiadkn, aby dotrzei do miejsca
dokonal Uadne,j przesiadki z n ac z Nreebadasypha d a ,
potencjalnych uUyt kowni k- w mi 8]%s Kokermpre t r an
1 przesiadki pozwal a dot r z e39% ahkietomangl.sca cod z

Wi fkszoSi badanych ozp-Hmz manmiaa wo bksuerrswuw aen |
transportu  publicznego. W przypadktan ki et owanych regularaycho wi Ncy
uUyt ko vd® kwswkazago, Ue ma to miejsce bardzo
przebadanych62% pot encj al nych uUyt kowni kespgndendVar t o
kor zyyszttarjaNlcs por t u publicznego w przestrzeni
tol erancij fi 459miTmn.i e i @ dprzetmdanycio sdlba por uszaj Ncy
na co dzie®& samochodem osob@&4mn. uksztagtowadg

Nas taBaggb ad ani a ankijea lokuf&ygtoé wypada wrpercepcii
potencjalnych uUytkownik-w niU uUytkownik: - w
komfort i warunki przejazdu44% r espongendt - Wuj Ncych samochod:«
ocenia bardzo dobrze lub dobrze funkcjonowanie klimatyzacji i ogrzewania w pojazdach
miejskiego transportu publicznego pr26% przebadanychr e gul ar ny c h uOyt k.
Zdaniem 34% przebadanychp ot encj al nych uOytkowni k-w w ¢
zdecydowanie czystoulb czysto. vin z [y @ gl |z [863% sankietowanych
przemieszczaj Ncych sifn w pr ze sWMSrdz erneis pnoi nedj esnkti -
od 4% (potencjal nidm Oyu Kkytwnd veryi)cyddo os-b t wier
siedzNcych w Srodkach miejskiego Ptzebadars por t u
Wyt kowasec ywawUaj N, Ue infrastruktura transpo
l ub dostosowana do potrzeb 3%s- -lbe njiepte jndspy
niedostosowana lub niedostosowaRezebadanipt encj al ni Bi7Y wskazalivn i cy
Oe infrastruktur a t a zdecydowani e odpowi &
nNi epegnos pr a2@hzdecydowaniese ndpalviada lub nie odpowiada.
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Respondencivy k o r z y samach dosopowyd o codzi ennw80% podr -
przyznal i, Ue orientuj N sii, jakie obowi Nz
transportu publicznego. Waankiebowanywhuwa Onj Nceh
Ue cena bilet-w za korzystanie z miejskiego
wSr-d poruszajNcych sifn samo8%odherd Wr angps:l
publicznymi 52%. J e d n przezadafmad teencj al ni uOytkownicy m
publicznego wPoznaniwskazalip o d odmeéldni N cenii jednordzowego
233z, do Sredniej okreSloneji2f2zzieodatkones% | ar ny ¢
respondent - w UsyttaknoowwiiNkc-ywe hmi ej ski ego transpor i
bilet-w okresowych sN zdecy ®aeavalani iae szzak awlBCcy 0
Poznanigk or zy st aj Ncy z publicesmyphz zmajkNw Je am
im zni Oki na&%@akretawvwanwycal &orzysta z przysgu
uUyt kowni k- w s amo c6d% d a wk i oest oobwoawnyycchh dekl ar uj
W przeszgoSci z bilet-w okr¥%owgsmondartt -uw.l n

Kol ejnym czynni kiem, ktypgwricepcprazdemipote
Dwi e pr-bynaadbhwicBenyi pgpoitceemicd aBniig8%wu Uyt ko
(uUOytkownicy) przyznadgy, Ue <czuje sin bezj
publicznym. hxzemieszczgnie aov goflzh avieczornych i nocnych poczucie
bezpiecze@®twa ks z praefadanyche Uy i Ko wn ipkr-zw7P¥eal kpo z i
i 63% przebadanycp ot encj al nyc tOstatlley y K awh e kz wt e | kat eg«
sin do bezpieczeEtwa w kontwkllaia@@vwy-pddk -
respon8®ntulywt kowni k-w czuje sifn bar d®wo bezp
potencjalnych uUytkowni k-w uwaUa, Ue jest to

CzinbncentrujNca sifn na funkcjonowaniu |
publicznego w sytuacji wystNpienia z&®r ze @ n
przebadanychmi e s z k #@ocaniap r zemi eszczaj Ncych sin A
transportem publicznym i33% przebadanychp ot encj al nych uUOyt kowr
Ue organizacja i uruchomienie transportu zas
Osoby przemieszczaj Nce sin samochodem osobc
informowania o zmianach tylko 30% r espondent -w uwaUa, Ue | e
lub szybko przekazywana Podobne poparcie uzyskagy te d
potencjal nyc ha kidifotmecippasa Ok r svki ] jest bardzo c
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dlaprzebadanycbl % u Uy t k o wprzebadanych8% aozs - b na co dzi eE& w

samoch-d osobowy.
CznSi podsumowuj Nca opinin na temat miej :

uUyt kowkiakaya, Ue:

f czynniki ekonomiczneé s z ¢ z 1 d nw S a jcwiarskus zy m svyborzeni u d e
Srodka tr apmizebadamy¢thi epsrzzkeaz&Ec - w Poznani a,

1 czas przejazdui punktsuNil nafi st ot ni ejpszebadanych per s
uUyt kowni k

T punktubstineSi pwg8wzen®dj wi nkszym stopniu ut
transportem publicznym w przestrzeni miejskiej,

1 3% os-b biorNcych udziag w badaniu jest &
pozna@glkidzh na potrzeby transportowe miesz

Stanowi sko potencjalnych uUytkownik-w ukszta
T wygoda i oszczndnoSIi czasu w ankigtowdniiks zyn
mi e s zyk#@®pzhhaoiniek o r z y siejskiedd transportu publicznego,

T komfort, war unki przejazdu or przebadanyels pr z e
potencjalnych uUytkowni k- w,

§ czas przejazdu orakomfort i warunki przejazdus Nn a j winii bbszagm
problemowyn,

1 51% ankietowanych est bardzo zadowol ona | ub zadowc

na potrzeby tr an®&qemnda owe mi eszka@&: - w

Wrocgaw

Pytania wchodbaNaami w asakfGadt owego odnoszNc
wy k &z a §&B% przebadanychr egul ar nych uUOytkowni k- w mi
publicznego przyznago, Ue najbliUszy przyst:
W przypadkuprzebadanycip ot encj al nych uUyt k own i2kpunkty o d s et
procentowe Doprecyzowanie pytania, o moUliwoSi di
jest podr-U do miejsca codziennych aktywnoSc
to osi Ngewlameki @t @wanywedy tbkism yke iy a wisiisporug o
publicznego oraz dld0% b it d N potendjalnni u Uy t kamiwn iNka| e Uy zaobser
U &5% przebadanycmi eszka @ -w poruszaj Ncych sin Srodk
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Ue cznistotliwoSi i ch kursowania | est zdecyd
t i p oddY%przedadanycp ot encj al nych uUytkowni k- w.

Respondenci zWr oc ga wigarl ar ni e korzystaj Ncych z
publicznego najliczniej zadekl arowal i, Ue z
mg Most nps oo 56 862%) linii komunikacyjnych. W przypadkyprzebadanych
potencjalnych uUOytkowni k- w mi ej skiego tran
zaprezei% owiad oz Besgodengp r z e mi eyssz ciz aJ rNocd k a mi mi e
transportu publ i ¢z enedgfonkgoNowana gtraftP§FB8Y e nich jest t a wi
zdaniaU@ owi nkstzreefiy P&R nie zachitfci uUytkowni k-
zmi any zachowa@® komuni k a60% przelyadahyctpotBrejarngdh k o w o
uUytkowni k-w zadek]!| ar ozadaokorzystarestréf R&Rd z 0 r zadk o

Sredni cagkowity (od momentu wyj Scia z ¢
docel owego) czas dojazdu uUytkowni wywetmnej sk
formularz ankietywynosi29 mi n , z czEgmonSrzeadmupe sama podr
transportu publicznegd?rzebadani@t encj al ni uUOytkownicy okreS
dotarcia do miejsca docelowego samochodem osobowyn nar? natomiast gdyby miel
odbyl tni podr-U0U miejskim transp®mi.em publ i cz

Ankietowani zWr oc Jhwd B¢y uUyt kowni k ami mi ej ski ec
okreSI7r4 iz, nllech nie potrzebuje 12 emusiizowddyl
1 przesiadkn, aby dotrzel do miejsca pracy/
Uadne,j przesi adki znaczNco s p arkiatowanychd y ar
reprezemtodjeMacyjal nych uUytkowni k-w m85%,j ski eg
Dokonanie 1 przesiadki pozwal a dot31%el do
ankietowanych.

Obie grupy badanych ar d z o c¢ z i sothos elrwhu j Nz fopt- Fni eni a
miejskiego transportu publicznege 61%. War t o z a s y g mpadbadanesobyl | Ue
korzystajNce w transportu publjiwyzlhsezglo Sw emm:
tol erancj ni 485 mifm.i edradnia ta dla os-Db por u
samochodem osobowym uks3h8mangt owaga sin na poz

Nastnpny bl ok tematyczny badani a anki et
w percepcji przebadanychp ot encj al nych uUytkownik-w ni U
transportu publicznegto komfort i warunki przejazdul6% ankietowanyctp odr - Uuj Ncy ¢

samochodem osobowym ocenia bardzo dobrze lub dobrze funkcjonowanie klimatyzaciji
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i ogrzewania w pojazdach miejskiego transportu publicznego p83 Begularnych

uUOyt kowni k- W% prZebadanycepnot encj al nych uUyt kowni k
transportu jest zdecydowani e c 2%ankisiowdnych czy s
przemieszczaj Ncych sin w przesWMSrrzeanir emipeojndkein
od 4% (uUyt k oW ipotengjalnid @y 5k owni cy) os-b twierdz
siedzNcych w Srodkach mi ej ski ego Badann s port
ul kawnicy w52% uwaUaj N, Ue infrastruktura transpo
|l ub dostosowana do potrzebldos : be njieptendespy
niedostosowana | ub ni edost g wian a. waddhtneg reary a
wskazal i, Ue infrastruktura ta zdecydowani e
nNi epegnos pr a2éWhzlecydowanieaiiz oddowiada lub nie odpowiada.

Ankietowani bAdNcy uUytkowni kami 2@apuaymdiod- - w
Ue orientujN sin, jakie obowi NzujN ceny bi
publicznego. Warto zapreebadanychs U wmwa@ajsNyy ohl,s
bilet-w za korzystanie z miejskiego transpor
os-b na co dzie® poruszaj Ncych siidd% sminmbcho
transportem publicznym 63%. J e d n praelzadaSpnoitee ncj al ni uUyt kowni
trarsportu publicznegoNr o c Jwwskazal i zbl i UonN Sredni N ce
normalnegoi 263z, do Sredni ej okreSloneji256z8§z reg
Ponadta36% przebadanych Uyt k owni k- w mi ejskiego transport
bilet-w okresowych sN zdec yAdketowaniiz®r @ag awyisao k
korzystajNcy z publiceunygpghmz)ySzmajkN,w Ua amspys d
na przejazdy, ale jedyn#/% anki et owanych korzysta rz-dprzys
przebadanychu Uy t k owni k- w s amoc b% dinkietowamylo bleklaryje; h 5
Ue korzystaga w przeszadaolStcialmni i lzenti 8%k i o korr e
r es p o nzte grapy w

Kolejnym omawianymc zynni ki em deter mi nuj Ncym wyb-
percepcja b Otexgireucpzye Bsadwany c h na 7% fpotendfanin y m p ¢
uUyt ko8 c(ywlyt kowni cy)Nsp Mz ypzeregpy ye,c zhé ec pwjdr -
transportem publicznyntd s z ¢ z e g -pizemieszazpnié o godzin wieczornych i nocnych
poczucie bezpiecze Est waebadlayh dyt kg wnisk iwwnar g
58% i 68% przebadanyctp ot encj al nych uUytkowni k- w. Ko Ec

uwz g | i d miexzjpNecaw ekEsntwe k Sci e wypadk-w komuni ka:
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Uelwanki et owanywdly ttkioddhdykicdr si i bardzo bezpiec
oraz71% b i d N potendjinyni u Oy t kammnw &kU ap,0 dU e U mrmanspprerk i
publicznym jesbezpiecza.

CznSi o dumkcjpnavjaikd arganizadi miejskiego transportu publicznego
w sytuacij i wyst Npieni a zdarze® ni e anowar
przebadanychmi es z k &VEocypwizami eszczaj Ncych sin w
transportem publicznym i35% przebadanychp ot encj al nych uUOyt kowr
Ue organizacja i uruchomienie transportu zas
Ankietowanip r z e mi eyssz ciiz asj aNito ¢ h o dtewni eors dozhdtinfoynibevania
ozmianacm a st n p uj lkardeo sa/kiobsszylikor 36%.Tego samego zdania j€1%
ankietowanych egtuamowiyNdy awhlyt kowni k-w. W pr z
pasalUerskiej jest ona &% przblzadanycle Yy tek onvan il ku-bw ca
41%przebadanych s - b na co dzie@ wybieraj Ncych samoc
f or mugporwaenze j ego uUytkowni k-w ukazaga, Ue:

f oszczndnoSdzycnznaiskii iekonomi czne wpow wmagjNwi

nawybory S r tcamsjoas przebadanyclvr o ¢ § awi an

§ czas przejazdu d ost ipnoSi  k omnjbandzidj ésotper peaspeltyVy

przebadanych Uy t k-own i k

f punktual kom®rii war an ki przejazdu w naj winks

podr - Ue tr ans p oprzésezeni mpigjskidj,i cznym w

f 30 os-b biorNcych udziag w badaniu jest b

wgadz | okalnych na potrzeby transportowe
Zdanapot encj al nycboua Wy tneapshninpau jwNc e: podsumowani
f oszczindnao®yjgodaowz arsauj wi fkszym st omspondencidet er r

bfdNcgc gnamirieal e cy d uj N gniejskiegodranspyrin publicznego,

T komfort, war unki przejazdu or @mzbadaryehs pr z

potencjalnych uUytkowni k- w,

 j e dn o ckenefd@tnwaminki przejazdu oraizczas przejazds t anowi N naj wi |

obszar problemowy,

T 38% respondent -w jest bardzo lonaywialdena |

miejskich na potrzeby transportowe o c g a wi a n
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5.4. Rekomendacje dla podniesi eni publkznbegdk ur enc

W obliczu ni ewydol noSci I nfrastruktury
przejawi aj Ncej sifi nadmiernN eksploatacj N u
rozbudowin sie&kiapttagepbgooweBci N proces-w i
priorytet-w w wyborze Srodka transportu
zintensyfikowanie dziaga® podnoszNcych konku

| mpl ement owane r ooznwi eNnztarna vaa [p oswii ih nnya kwz mocni e

transportu publicznego i jednoczesnym umni e|]
cznSci przedstawiono rekomendacje dla podni e
publicznego xbragpeondastt.aem na w

Rekomendacje dla gda@Gskiego transportu publi

UOyt kowni cy or az potencjalni uUyt kowni ¢
zami es CldajESky wskazali, Ue najistotniejsza |

i punktNaglbraa Rliz.i e | ni ekorzystanie wypada pur

przejazdu. Wobec powyUszego rekomendowane | e
T zweryfi kowani e odl eggdgoSci Zzabudowa @& m

na nowopowstagych i rozwijaj Ncych sifn osi
f zweryfi kowanie cznstotliwoSci kursowani a

potok-w pasaUerskich w godzinach szczytu,

f wariantowanie tras | ub wprowadzenie pogdNc
rozpoczynaj Ncych sin na terenach oddal ony

T wytypowanie przystiamolks gvu gpirwaonryyctchetpwyeh p
i wyposaUenie ich w strefy P&R,

f zr-Unicowanie czasu przejazd-w pojazd-w m
dobowym i tygodniowym w rozkgadach jazdy
prowadzenie skrupulatnego monitoringu op-
weryfikacja i aktualizacja czas-w przeja
wystfipuj N powtarzaj Nce sifn op-Fnienia,
zami eszczanie informacji pasaUerskiej w p
sukcesywna wymiana pojazd-w, dNUNca do

pojazd- w,
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regul arne przegl Ndy ogrzewani a i kKl i matyz
wprowadzenie minimal nej i maksymal nej t €

w poje¥dzie przed wyruszeniem w trasn,

wyznaczenie stref, gdzie po zatrzymani u
w szczeg-lnoSci dla wejSi niskopodogowyc
zakup pojazd-w, kt-re wyposaUone sN w d

w przypadku zaistnienia potrzeby,
wyposaUenie pojazd-w w ergonomiczne uchwy

wyposaUenie pojazd-w w gniazdka USB w poj

Rekomendacje dla g-dzkiego transportu publ i

Mi eszka®y Godzi uwaUaj N, Ue najwaUniejs:

komunikacyjng UUyt k o wmitceey cj al miejskiegd) yahskbootwpublicziyego

Godzi zasygnalizowal i, Ue konieczne jest po

przejazdy dl at ego zdaniem autor ki nal eOy:

f zwi nkszyl gnstoSi przystank-w osobowych,
wzmocni | r otamwajowegons por t u

f zagwar antpwwi edni N szerokoSi przystank:- w

= =_ A =4

pasaUer - w,

Zlikwido w abhrieypomi ndzy przystankami w pobli Ou \
zapewn 1L00% ni skopodogowego tabor u,
sukcesywniepreygpgaokwaiw mi edeEskich,
sukcesywie wymie n i pojazd), dNUONc do zapewnienia kI
pojazd- w,

wyposaUyi w podw-jne wiaty przystanki o n
wprowadi limitypasaUer -w w pojazdachppdabYyzwi Aiks z
intego warlo zdy fazdy, W szczeg-lnoSci na trasa
czy przystanki kolejowe,

lokalizowd w i y pjzesiadkoew pobl i Ou punkt -w usgugowycl
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Rekomendacje dla krakowskiego transportu publicznego

~

Krakowianie ws wo i ¢ h opiniach podkreSl ali roln

komunikacyjnej. Jako obszary problemgwe podobni e jak mieszkaE&cy

wskaalik omf ort i war unki p rAnterkaaekodnanduper az punkt ua

T zwi fkszyl integr al n afidznegoi abgzaremifumkgjonaltyma ns p o
Krakowag

1 zmiamor gani zacj i ruchu i zwi nkszenie prior.y

publicznego w | okalizacjach, gdzie nastnp

T zwinkszeni e |l iczby wydzielonych pas-w rucl

dla pojazd-w miejskiego transportu public

Re k

k on

zapewnienie 100% niskopodgogowego taboru,
kontynuowanie wymiany pojazd-w, zapewnien
wprowadzeni e do regul ami nu prw dgwwz gw

identyfi kowania op-F*fnie®&® oraz prowadzeni e
weryfikacjn i aktuali zacjn czas-w przeja

notoryczniewy st ipuj N op- Fnieni a,

eliminowaniebariear chi t ekt oni cznych w pobli UOu wnzg
czaspotrzebnyc zas na realizacjn przesiadki w tra
|l okali zowanie stref P&R,w pobliUOu punkt - w
monitoring kaUdego poj apzodcwz uawi acebazptwiet
w szczeg-IlnoSci w godzinach nocnych.

omendacje dla poznaGskiego transportu pub
Mi eszka@®y Poznamaila Uy waplbadjeN,mowaea i dzi aga
kurencyjnoSi miejskiego transportu public

warunk- wWwW podruUypodni esieni a konkurencyjn

publicznego warto:

T

zmni ejfcavaykat or - w, kt -re powstaj N w wynik
pojazdy miejskiego transportu publicznego i samochody osobowe,
planowd nowe tray z mo Ul i wi e naj mniej snmN weél cwaiN

op-fnienia czasowe narastaj Nce podczas po

wy dyic kIl Swiated z priorwwseametm doj Scia do
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f rozwaOwk -t do wybranych pospiesznych tras
T wyposaUyi kaUdy popnaGldi wo $dil ¢t pgnmdeni a ka
 wz my Weryfikacfipozi omu czystoSci pojazd:- w,
T wybud@gWNakbkpoinkk idzy trasamiktt-rraemwraoj lonvay miy k o r
wyst Npieniu nieplanowanych zdarzeE

f wyeliminowd pr z e sytabor z a §
Rekomendacje dla wrocgawskiego transportu pu

Dlawr oc § awivainodpltaysm przejazdu, dosthnpnoSi ko

i warunki przejazdu, dlatego kluczowe jest:

f ustanowi eni e priorytetu dl a pojazd- w
na skrzyUowani ach,

modernizacja toildwiwslkj Wcyp @9 rdiustzaaamui se- ws i i
rozw- j kol ei ,vaigN cozmeerriaec ykj okegwnych przystan
uzupedgdqi e&tnk i pogNczeE& pdenjnyindzy pomi pdhame
centrum miasta,

dal szy rozw-jmusg Ncgf wB @R J ppodmeejskimz g mi n a mi
przemySl| anei giNlczremwaniienwestycij i, aby zmi.
zamkni Al lub zmian tras,

urealnienie czasu przejazd-w
wprowadzenie minimal nej i maksymal nej t €
w poje¥fdzie przed wyruszeniem w trasn,
reagowanie i eliminowanie niestosownyalr az i ryd alj Newayg&@hpasaler -
wymi ana taboru wjowye gni na niskopodg
rozvwyjstem-w infor macjkirapaghBter ckiasj pr ze
pomi idzy oragdyit Xatwai &mimi

Na zakoEzenie wara@r pmujypo mmo 2Wi, Ndenipa s

mi el na dweglglmdziceyzny planowania rozwoju mie

Pierwsza odnosi sin do priorytet - -w i cel - w

i priorytet-w odbywa sin w oparciu o wyniKki

na istotne rogas Netmanzwmjae Drasgpreo@r ami e strat ec

i uruchamia pewne ScieUki rozwoju. $cieUki
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strategicznej, kt-re wdpoyNgjzeNiiu ewanaddjzN
ScieUki zagregowane.

Warto takUe podkreSlii, Ue skuteczne wdr
tyl ko przyczyni sin do podniesienia konkure
poszczeg:-lnych miastach, ale takUe wpgynie
zrnowwalUony rozw-j obszar-w miejskich oraz o
kongestiw mi astach. Kluczowym el ementem powodzen
mi ej ski mi, operat or ami transportu or az I o
zaamgualbba w procesy decyzyjne i wdraUanie r oz
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ZakoE&zeni e

Wsp:- gczesne s po gzemwoz(kodsat wroo bcielcnhou§ie. w nfr ast
stanowie | e me nt spajaj Ncy miasto w ukgad funkcjc
transportowyedhl a epsrta wiidejzobowiedgno r ozwoj u oSrodk
koncepcjach rozwoj u mi ast oraz dla podnosz
miejskich.Miejskitransporp u bl i czny jest cznsto pnaukawsgjz any m
jednak wci NU sstotayrpmblem badéwczyva Idmy sizym ci Ngu pos z
rozwi Nzania, kt-re pozwol N przeciwstwwil si
z kongestiiDodatkowe utrudnienieok oni ecznoSi dokonywania ci Ng:¢
badaé& wzglndu na nieustanne przemiany dokon
r-wnieU implementowanie udogodni eE i nowoc
mi ej skiego transportu publicznego, kt -re ur
mi eszka@® owowiolzej Ncych determi nant wy boru
komfortu i wygody.

RozwaUani a jpacynsilndppwizedzi N na gg§-wny pr
sformugowany w postaci pytani a: Jakie czyn
mi ej ski ego transportu publicznego [ j aki e
publicznego w duUych oSmacdlkachk!l umizejwykihc he:
determinuj Ncych wzrost konkurencyjnoSci mi e |
i ocena rozwi Nza® usprawniaj Ncych obseeme t r ans
badania literaturowe, ext od i o pi sowN, anal ismtystykh opjsowe,i o we
met odfn badaniaan ad d kzuimesat braulki t zuiir ap aamN-awn &wic zNvi Nz
przyczynowes k ut k owy ¢ h, aprnosté metatly sttysfdznenet od n badani
anki etowego oraz syntezn wniosk:- w.

Dokonane rozwaUani a [ l i czne analizy t W

do uzyskania odpowiedzi na postawione pytania badawcze. Ich syntepammezentowanie

stanowi k1 amrn kompozycyjnN [ jednoczeSni e
Zastosowane metody iloSciowe i jakoSciowe ul
transportu publicznego wWr az z nawi Nzani em
osobowych.
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1) Jakie sN najwaUniejsze problemy rozwoju p

NajwaUniejsze probl emy rozwoj u przestr ze
z wykorzystaniem bada® I|iteraturowycech Umzi oenlc

nastipuj Nce probl emy:

1 przestrzenne:suburbanizacja, wyludnianie dzielnic zlokalizowanych w centrach

Sr-dmieSi, enklawy zabudowy miejskiej,
wzrost obszar-w, kt-re wymagaj N ,rewitaliz
f e&konomiczne: niewystarczaj Ncy budUet miast
uni j nych, ni ska dynami ka rozwoju gospodar

i 1 ch kapitagu, zbyt wysokie koszty utrzy
i markethgu miast

T sprogeczne: popul acja teren-w miejskich, S
zamoUnoSci mieszka@ -w miast, choroby ¢
spojecznego mieszkaCEc:- - w, rozbi eUnoSci i

w mieScie
Sodowiskowe: zanieczyszczenia powietrza, wody glebuzana gospodarka wodna
wysoka energochgonnoSi gospodar ki, skgad:«

przestrzeni, konflikty dotyczNce inwestyc
Szczeg-Jowa rozwaUania na ten temat zostag z
2)Jak ewoluowadg w czasie transport publiczn

Zgodnie z treSci N podrozdziagu 1. 2., kI
ewol ucjn mi ej skiego transportu publicznego
podr - Unych. Analiza | iteratury pozwoliga na
transporciepublzcny m dl a okresu ostatnich kil kudzi esi

f wzrost znaczenia samochod-w osobowych w c

1 zmniejszenie znaczenia miejskiego transportu publicznego,

1 ustabilizowanie pozioma g - | n e | mobil noSci mi eszka@€c: - w,
f wzrost dgugoSci pokonywanych tras w codzi
1

wzrost znaczenia roweru jako miejskiego S
Szczeg-Jowa interpretacja statysf#YK 50miasa Wyad

spadek o ok. 25,6% przewoz-w pasaUerskich mi
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w

kraj owym. Nastnpnie miag miejsce gagodny wzr
przez pand-2mmi "OgOYmMDstycznN przesgankN jest
w przestrzeni miejskie;.
3YyJakN roln odgrywa mi ej s ki transport pub
miejskiej?
Jak wykazagy rozwaUania przeprowadzone w
publicznemu ©przypi siusjteanoiwi mrdemamdn Nz apelwihn i &
funkcjonowani e przestrzeni mi ej ski ej . Jest

wjeden kompletny k §ad f unkRrj Demjadwmiya sin to poprzez n

integruje przestr zeCG,

warunkuje dosthnpnoSi cel -w przemieszczani

1
1
T  umoUliwia kontakty spodeczne,
1 skraca czas dotarcia do celu,

1

zapewnia komfort i bezpiecze@E&two przemie
Dodat kowo mi ej ski transport publiczny w mni
osobowe obci NUa Srodowi sko naturalne, co poz
4 Jakie kierunki i prioryt eitdokunemiy stajegiazrec z an e

w dziedzinie polityki transportowe]

Przeprowadzona analiza dokument-w oraz a
uni j ne zmpéeradownowagi pomifndzy celami o <ch
gospodarczym, S p o g e Oakanenty na szezéblu | Unilg Eutogejskiem
wyznaczaj N jako priorytet rozw- j mi ej ski egoc

kosztem zmniejszenia popytu na indywidualny transport samochodowy. Celem w dziedzinie

polityki transportowej jest:

f zwinkszenie dostfipnoSci transportowej,

f zapewnienie pgynnoSci ruchu,

f zwi fkszeni e aie np iee awadsficniowimiastach

T wykorzystywanie inteligentnych rozwi NzaG,
T zapewni eni e kompl ement arwrag & cniieszkalhiegwers,k i e g o

mi ej scami pracy, Srodowi skiem naturalnym
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kreowaniep r z y ygch cény ma korzystanie z miejskiego transportu publicznego,
integracja system-w transportowych dl a ca

1

1

f usuwanie barier zniechfncaj Ncych do pr zemi
1T popul aryzacja poj azercemisyjnieh skoemi syj nych i
1

zmi any organizacyjne, zwifkszaj Nce efekty
W wyczerpuj Ncy spos-b zagadnienia te zostadgy

5 Jakie r-Unice moUna zaobserwowal w funk

w miastach w Polsce za granicN, z czego Ww

Przedstawiona analiza case stwdyozdziale 2.2dla:

f osobowych przewoz-w tramwajowych w Strashb
1 systemu rowerowego w Kopenhadze,

f towarowych przewoz-w tramwaj owych z Dre¥n

wykazaga, Ue kaUde z zaprezentowanych mia
endogeni cznymi oraz dynamizuje rozw:- j I nnyc
efektywnego systemu transportowego.

Strasbur g kompleksowni @mo dseifn8octeneatu rozwoju miejskiego
transportu publicznego Mi ast o wykorzystago budowi nowych
tramwaj owych jako i mpul s, narzndzie inicjuj
to jak duUN skaln oddziagywania maj N zmiany
miejskiego transportu publicznegp.o pozytywnych efekt- -w przepr
nal elUy zaliczyl: uporzNdkowanie przestrzeni,
I uatrakcyjnienie przestrzeni publicznyck o szt em zmni ej szeni a ar e
przeznaczone,j dl a samochod:- w.

Kopenhaga wyr-0Unia sif r ealléstagsoko dtenimnae j s K i
ze wzglnindu na czynniki tj.: sp-jnoSi, propor
wykreowanie kultury mobilnoSci skoncentrowar
znal ezieniu elementu jedBbekNgywgoSpbokegeni az
nast npkdmwsaekwencji, wnikIliwych anali z, okres
procesu programowani a, udoskonal aindina ajrNocz w
[ praktykuj Nc wzajemne uzupegniania sin cel
krajowego
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Przypadek Drezna ukazuj e, Ue rozwi Nzani e
na ni eszabl onowej wsp-gpracy z podmi otem p
przewoz-w towarowych. CechN, kt-ra wyr-Unia
doseppn nfrastruktury (przy stosunkowo ni ew
nieduUych Srodk-w finansowych). NiewNtpliwN

roczrejliczbypr zej azd-w dr ogowy m wprzasirzenp miejskigg.m ci nUar

6) Jakie bariery hamujN proces potanspataeni a

publicznego?

Do barier hamuj Ncych proces podnoszeni a

publicznego naleUy zakwalifikowal:

T ofertn miejskiego transportu publicznego
f postfipuj NcN motoryzacijhf,

1T dezintegracjn przestrzeni,

T brak kontroli nad rozbudowN przestrzeni m
f brak stymulowania rozwoju wW bezpoSrednim
T brak wsp:-gpracy pomindzy jednost kami ter

metropolitarnym,

f brak ci NggoSci w planowaniu rozwoju wraz
f niewystarczaj Nce postinpowania przygotowaw
9 biernoSi dziagania wobec planowania trans
T brak dialogu w obl i czu s pimeesariuszy yiejskich, nt er e
f iluzoryczna partycypacja spogeczna W twor
Szersza analiza zostaga zaprezentowana w pod
YW j aki spopob - wnogloneak ur encyj noSi mi ej s ki

publicznego?

W dysertacj.i wy kazano, Ue jednym ze spo:c
mi ej skiego transportu p ulwl iocpzanrecgiou joe s g r uwpcrher

dla kt-rej sN onwytygtenmeovy Ki &nuj Nc sin tN

f kryteria uUytkowni ka,

T kryteria przewo¥ni ka,
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T kryteria wfladz miejskich

Obserwacje funkcjonowania miejskiego transpc

uUOyt kowni ka oraz wgdgadz miejskich skgadaj N si

kryteri-w przewo¥nika decyodsuijNegn@eheowamiiani w¢ e
dysertacij.i kl uczowN r ol fu toodrekgar azgdye ckyrdyotweargi aa sui
konkurencyjnoSci mi ej ski ego transportu pub

potencjalnych uUytkowni k- w Wefekfiesegoidebadaniat r a n s p
wyselekcjonowano 8 b s z tematyaznych

dosthipnoSi komuni kacyj na
s eci owoS] pogNczeE
czas przejazdu

liczba przesiadek

1

1

1

1

T punktual noSI

1 komfort iwarunki przejazdu
1 koszt

T pozi om bezpieczeE&st wa
T odpornoSi.
Z

agadnienie to zostago szerszej om- wi one w

8Jakich =zmian oczekuj N wuUytkownicy oraz

transportu publicznego?

Badanie empirycznepepr owadz omee sySka@&c - w Gda Eska, Goa
Poznania wyWadeepea Wy o ko wrigul ar nicgchzkniejskiegos t a j N
transportu publicznegobszaramproblemowymijestpunkt ual noSi oraz kom
przejazdu. Respondenci przemieszczaj Ncy sian
zadeklarowh, Ureegw !l arnych podr - Uach nie korzystaj N
ze wzglndu na wygodako onagwinkspné&iobgaauy pr

transportu publicznego ponownie wskazal. kom

477 A, Rudnicki, Quality in urban public transportatign S1 TK, G- d¥, 1990, s. 15.
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UUOyt kownicy miejskiego trapoapdszewmpdpgbhnied@dz yeg
pozytywnie na konkurencyjnoSi miejskiego tra

wi fksza punktual noSi,

rozw:- j infrastruktury transportowej,
nadani e wi nkszego priorytetu poj azdom
w organizacji ruchu,

dokonywanie modernizacji w porze nocnej,

przemySl ane procesy Il nwestycyjne, aby ¢
i wykonal je jednoczeSnie i wuniknNI kilku

odstnpach czasowych,

przestrzeganie | imit-w |iczby os-b w poja
reagowani e | el i minowanie niestosownych z
wari antowanie tras przejazdu | inii kK omuni

pospiesznych w godzinach szczytu.

Potencjal ni uUyt kownicy miejskiego transp
f ograniczenie wjazdu do centrum lub podwyU
" wzmoUone korki,
1T szybsza realizacja inwestycj.i na obrzeUac
T pogNczenia obrzeUy pmizeesteUd&anikanpeecrno Xc
miejskiego,
T urzeczywistnienie czasu przejazd-w aut
komunikacyjnych,
funkcjonowanie bilet-w aglomeracyjnych,
szacunek do innych wsp-gpasaUer . -w, ograni
wi iksza punktual noSi,
zachnci gyby (zmusi gyby) i ch do Zzamiany i nd
na miejski transport publicznySzczeg- gowe wy ni Ki badani a

zaprezentowane w podrozdziale 53.2. oraz 5.3.
Pods umozanausjtNocs owane met od yo shiaNigagviciiaeai ewgmo @leil !

badawczegdi dent yfi kacjn kluczowych czynnik-w det
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mi ej skiego transportu publicznego oraz om:- wi
transport oraz 8 cel - -w szczeg:-gowych.

WSr - d ogranicze@® przeprowadzonwigioksba8hn
respondent - w stanowi gy mgode osoby z wy U
reprezentatywnd®l ,z gd oo pma dvd v zpNr. z yi awoka S ¢
bi erze proaaluswaagajsizy vh opada@®u o Srodki B+R o
zewnhnt.Dodathpowdhz y skane wyni ki bada®& na temat k
transportu publicznego w opini.i uUyt kowni k-
podstdaowndal szych b a d a ynnikiwizfrgstruktdaine ®joNXovp ¢ h o by
to na budown Kkompl eksowego i uni wersalnego

transportu publicznego.
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Sgowniczek pojnli

l1)Bi aga Ksinga: strategia rozwoju transport
Europej skN, wyznaczaj Nca &z@onk&wskriachwo
Europej skiej
2)DostfiApnoSi: okreSlenie wykorzystywane w t
jakoSci usgug poprzez pozbawienie przeszk
3)Ef ekt ywnoSi: okreSlenie wykorzystywane w
jakoSci usdug ukierunkowane na osi NgnifAci
4 )ERT MS: inteligentne Ssystemy transportu k
i nformacyjne i Kkomuni kacyjne i zapewni ajl
i bezpieczniejszych usgug wraz 2z poszanhow
5)Funkcjonal noSi : okreSlenie wykorzystywa
do podnoszenia jakoSci usgug podkreSl aj Nc
6)I TS: i nteligentne systemy transportu d
i nformacyjne i komuni kacyj ne i zapewni ajl
[ bezpieczniejszych usgug wraz 2z poszahow
7)Krajowa Polityka Miejska: d kk emeamtk i stir ad
rozwoj u przestrzeni mi ej ski ej
8)KonkurencyjnoSi: zdolnoSi podmiot-w do ir
sin w uzyskaniu przewagi konkurencyjnej
9)KonkurencyjnoSi mi ej ski ego transportu p
i organizacyjna dNUNca do poprawy infra
mi ej ski ej W spos-b ukierunkowany na rozv
poprzez zapewnienie efektywnego funkcjono
Og-§ dzhrmgaj@azywach do zmiany zachowa@ komu
transportu samochodowego na rzecz mi ej sk

polityki zr-wnowaUonego rozwoj u.

106ad przestrzenny: spos-b zagospodarowani .
harmonijnN cagoSi oraz bierze pod wuwaghn
uwarunkowani a i wy ma g a ng cas pfoudrak ajzen a | S$ireo, d ¢
kul t ur owe yocryagzs bkeotnypcozzn e .

11Mi asto: jednostka osadnicza, kt-ra char al

pegdgni NcN funkcje nierolnicze oraz posi ada
nadany w trybie okreSlonym przez odribne

12Mi asto dostnpne: koncepcja rozwoju miast a
opartego na zmniejszaniu nier-wnoSci. Za
warunk-w do korzystania z transportu put
aktywnoSkzgshb star

13VYi asto inteligentne: koncepcja rozwoju mi
funkcj i mi ej ski e]j [ rozwi Nzywaniu problen
i komuni kacyjnych (1 CT), kt -rych celem | e
bargdzze- wnowaUonej przyszgoSci poprzez sy
technol ogi i, infrastruktury, zuUycia, ene
14Mi ast o kreatywne: koncepcja rozwoju miast
wyni kaj Ncego z kreatywnoSci w celu b u
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KreatywnoSi w tym ujnfAciu jest rozumi ana
prowadzNcy do powstania nowych idei, sko
koncepcj) ami

15Mi asto odporne: koncepcja rozwoju miasta,
aktual nych, odbudowy p o mi ni onych or az

wstrzNs- - w o] charakterze ekonomi cznym,
i instytucjonal nym.

16Mi asto zielone: koncepcja rozwoju miasta,
zabudowany mi i terenami pedgni Ncy mi funkcj
zapewnienie wysokiego odsetka przestrzeni
czynnéeereny otwarte.

17Mi asto zwarte: koncepcja rozwoju miasta,
intensywnoSci wykorzystania przestrzeni,
i zwi fikszenie gnstoSci zaludnieni a. Char
i sposob-w uUytkowania przestrzeni mi ej s
monofunkcyjnych stref, kt-re generuj N zj a
zamieszkania, pracy, edukacji, usgug i h a
18Vi astno nlug owe : koncepcja rozwoju miast a,

mi eszkaC® om: dostnnpu do swoich codziennyc
zdr owi e, edukacj a, kul t ur ani hutwyweogcoz y 8 p & «
l ub jazdy rower em.

19Vi ej ski transport publiczny |l ub transpor:t
zZa kt -rego reali zacjn odpowi edzi ane s N
dostfipnoSci N, jest przeznaczony do uUytku
ale takUe uUytkownik-w incydentalnych. Do
obej magppottazbiorowy, ale takUe transport
mi ejskie, hulajnogi

20Mi gracja wahadgowa: <cykliczne, regul arne
pracy, nauki , codziennych aktywnoSci i

zami eszkani a.

21MobilnoSi: zesp-§ aktywnoSci powi Nzanych
os-b oraz wszelkie dziagania, kt-re sN ni
22Pl an zr-wnowaUonej mobil noSci mi ej ski e]j

stan miejskiego systemu transportowego, O
dziaga® rozwojowych z zakresu przemi esz
przestrkieaji oni &2 st owar - w.

23Potrzeby transportowe/ potrzeby przewozo
przemieszczania ludnoSci i towar-w. SN b
gospodar ki i organizacjN Uycia spogeczneg
24P r zestrze®E& mi ej ska: zbi - el ement -w maj N¢
kt -re tworzN miasto. W jej skdgad wchodzN
transportowa, obszary zabudowane i ni ezab
poiwNzani a i rel acje. Kl uczowa | est powi er
ul i c, zasing dzielnic, dzi agki or az r - O
usgudhawal owa, administracyjna, rekreacyj
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zabudowy i charakter miasta (np. akademic
oraz krajobraz d¥fwinkowy.

25P9r zestrze@® publiczna: fragment przestrzen
na zaspokajaniu bezpoSredni ch kontakt - w
o charakterze zbiorowym i jednoczeSnie
zainteresowanych os-b.

26Rewi talizacj a: kompl eksowy proces WwWypr owas
zdegradowanych. Obej muj e zintegrowany

ekonomicznych, przestrzennych oraz techni
27Rezyliencj a: zdol noSi -d mkmd chaergmz esgyos t ceanu o
wgasnoSci, kt-re nastfipuje po wystNpieni
w konsekwencji si g zewnintrznych.

28R0zw- | zr -wnowaUony: r-ogaeswp g d ar zoydnj odJua rsgko

sin procesem i ntegrowani a dziaga®& o c |
i gospodarczym. Jest obecnym przy zapew
trwagoSci proces-w przyrodniczych w spos
aktual nych i przyszgych pokol e® mi eszka Ec
299i el transportowa miasta: ulice wraz z t
organi zacjn ruchu kogowego oraz pieszego
metr a, zajezdnie tramwaj owe oraz autobus
napowi etr zmeer gst ycznee transformatory, p
sN garaUowane samochody wuczestniczNce w r
sifi czynnoSci gadunkowe.

309pr awnoSi : okreSlenie wykorzystywane w tr
jakoSci usgug utoUsamiane ze zdolnoSci N w
319ubur banizacja: jeden z etap-w (faz) rozw
centralnych obszar-w oSrodk-w miejskich r
podmi ej ski ej

32Wsp-gczynni k motoryzacji: stosunek liczb
badanego obszaru (najcznSciej dla miast a,
330WydajnoSi: okreSlenie wykorzystywane w tr
jakoSci usgug ukierunkowane na generowan
do poniesionych koszt - - w

3420i el ona Ksi nga: dokument opubl i kowany p
dyskusjn na temat potrzeby zmian zachowe
W jego treSci zawarto zapisy podkreSl aj Nc

Z r-wnoczesnym ograniczeniem transportu
samochodowego.
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Kalendarumnaj wauUni ej szych wydskegpe E d I
transportu publicznego

Rok Wydarzenie
1957 utworzenieEuropejskej Ws p - ¥ Gospbdarce;
1962 pierwsza BRBiPa®arlasn igaagania w 2z
transportowej o
1973 druga Bi ABaz Wsj fpyalpi-tlynkij tr an
1983 trzeci a BiKagavsiksilfiegdg polityc
1987 raportANas za Ws p - | @aportBrundtiang)z g o S |
1992 podpisanie traktatu z Maastricht
Zi el ona Ksinga AWpgywsttrratnesgioa tW
1992 ~ : _ N
zr - wnowaUonej mobilnos

1992 czwarta BiPagyskgiyngazA-j wsp-In
Gl obal ne podej Scie do systemu

1996 konferenca OECDw Vancouver
ZielonadASKsilhpdbywatel ska. Wykor z
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Z a § N cne Ti iKWwestionariusz ankiety
OCENAFUNKCJONALNOSCI MIEJSKIEGO TRANSPORT PUB

SzanownP a Est wo ,

zwracam sifi z proSbN o wypegnienie anlkkdatEg kakier

GodziKrakowa, Poznanina drearat Wrfouengkacwyioanal no Sci m
publicznegoAnkieta jestc z i goepraiNy doktorskiej realizowanej na Uniwersytecie Ekonomicznym

we WromgawiAKonkurencyjnosSl mi ej skiego transpor:t
przyczyn sthorzeniarne kdbanendac j | dotyczNcych poprawy f
konkurencyjnoSci mi egge. ki ego transportu publiczn
Celem ankiety jest pozyskanie opinii zar-wno reg
publicznego, | ak i potencjalnych uUytkowni k-w na

dostfipnoSci komuni kacyjnej,

sieciowoSci pogNczeGE,
czasu przejazdu,

liczby przesiadek,

1

1

1

1

f punktualnoSci,
T komfortu i warunk-w przejazdu,
T koszt - - w,

f poczucia bezpiecze@Est wa

1

odpornoSci

Ankieta jest w pegni anoni mowa, zostaga podzielo
Czas jej wypeOmmtni a trwa ok 15

Zebrane wyniki zostanN wykorzystane w dysertacij.i
Dzinkujn serdecznie za czas poSwifncony na jej wy

Miasto

A * 1 * el *

Pgel Wiek Wy k s zt a g ¢ Status zawodowy samieszkania*

Kobieta Do 18 r o Podstawowe Ucze@®& stu GdaEsk

Mih Uczy 1924 Gimnazjalne Osoba pra G-d¥
2530 Zasadnicze Osoba bezrobotna Kr ak - w
31-49 zawodowe Emeryt/rencista Pozna@&
50-65 Sredni e Inne Wr ocgaw
PowyUej 'WyUsze
Uyci a

- ]
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Przy uUyciu jakiego Srodka transportu najtznScie

Kolej miejska

Tramwaj

Autobus

Prywatny samoch-d osobowy
Taks:-wka/uber/bolt itp.
Rower

Hulajnoga

Na piechotn

I nne: é

Jak cznsto korzysta Pani/ Pan ze zbiorowego mie
autobusy, kolej miejska)?

Codziennie (lub z drobnymi wyj Ntkami)
Kilka razy w tygodniu

Kilka razy w miesi Ncu

Kilka razy w roku

Raz n&kilka lat

Jak cznsto korzysta* Pani/ Pan z samochodu?

Codziennie (lub z drobnymi wyj Ntkami)
Kilka razy w tygodniu

Kilka razy w miesi Ncu

Kilka razy w roku

Raz na kilka lat

Jak cznsto korzysta Pani/ Pan z mtaekskiwkgp ubans
itp.)?*

Codziennie (lub z drobnymi wyj Ntkami)
Kilka razy w tygodniu

Kilka razy w miesi Ncu

Kilka razy w roku

Raz na kilka lat

DostipnoSl kemompildk WjaravoSci =z jakim moUna dost
i stnieniu sieci infrastruktury i usgug transpo
transportu.

W jakiej odl egdgoSciW jakiej odl eggdgoSci

zami eszkani a znajduzamieszkani a znaj du

przystanek komunikaciji miejskiej przystanek komunikacji miejskiej

(przystanek tramwajowy, autobusowy, stacja (przystanek tramwajowy, autobusowy, stacja

kolejowa, stacja rowerowa)?* kolejowa, stacja rowerowa)?*

Do 2 minut Do 2 minut

Do 5 minut Do 5 minut

Do 10 minut Do 10 minut

Do 15 minut Do 15 minut

PowyUej 15 minut PowyUej 15 minut
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W jakie]j
zami eszkani a
komunikaciji miejskiej

odl eggoSciw
znajdu zamieszkani a
(przystanek komunikaciji
tramwajowy, autobusowy, stacja kolejowa), tramwajowy, autobusowy, stacja kolejowa),

j aki e] odl eggoSci
znaj du
miejskiej (przystanek

z kt-rego korzysta Pz kt -rego moggaby
szkogy/ pracy?* korzystal, aby dotrz
Do 2 minut Do 2 minut

Do 5 minut Do 5 minut

Do 10 minut Do 10 minut

Do 15 minut Do 15 minut

PowyUej 15 minut PowyUej 15 minut

Czy uwaUa Pani/ Pan,Czy uwaUa Pani/ Pan,
kursowania Srodk-w rkusowania Srodk-w miej ski
jest wystarczaj Nca?* jest wystarczaj Nca?*
5 - zdecydowanie tak 5 - zdecydowanie tak

4 - tak 4 - tak

3-trudno powiedziel 3 - umiarkowanie

2 - nie 2 - nie

1 - zdecydowanie nie

1 - zdecydowanie nie

Sieci owoS}gtpsotgoNEiz edE e c i

moUl i woSI

Do ilu linii komunikacyjnych ma Pani/Pan Do ilu linii komunikacyjnych ma Pani/Pan

dostnp z
zami eszkani a
linii  tramwajowych,
kolejowych)?*

1

2
34
5-6
7-10

Wificej ni U 10

Czy uwa Uq Pani/ Pan, Czy korzysta Pani/Pan ze stref Park&Ride?
dostApnoSci stref P ¢

wi ncej os- b do kor z

transportu publicznego?

5 - zdecydowanie tak 5-bardzo cznsto

4 - tak
3-trudno
2-nie
1 - zdecydowanie nie

przesiadki,

powi edzi el

autobusowych oraz linii

Wi nicej ni O

transportowej,

10

3 - umiarkowanie

2 - rzadko
1- bardzo rzadko i nigdy

355

i stnieni e

gNczenia podr-UOy r -
rpeystanku od sniejecg dost Aip z najbliUszeg
(proszin zamieszkania (proszhn
tramwajowych, autobusowych
i kolejowych)?*
1
2
3-4
5-6
7-10

Uny mi

S



Czas przejazduc zas potrzebny na dotarcie z miedglsca poc
podr - Uy.

l e czasu Srednio za
0 szkogy/ pracy Za
w mi nut ach) ? Pros
d momentu wyj Sci a
otarcia do miejscadocelowego.*

|l e czasu Srednio zal
do szkogy/ pracy za d
mi ej ski e]j (w minutac (
od momentu wyjScia 0
dotarcia do miejsca docelowego.* d

I e czasu Sredni o zelle czasu Zzajngoby
przejazd komuni kacj Ndo szkogy/ pracy mi
podr - Uy do szkogdgy/ pr  publicznym (w minutach)?*

Liczba przesiadekl i ¢ z b zmi an S

a rodk-w miejskiego transpor
trakcie podr-Uny, aby dotr

zel do punktu docel owe

Il 1l e przesiadek musi Il e przesiadek musi a
dostal si tflanspoiteenjpsbkcengm wy k onal |, aby dost a
do szkodgy/ miejsca pr transportem publiczn
pracy?*
0 0
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 I wincej 6 I wincej
Nie wiem

Punkt uarlonzobSle Uno Si czasowa pomindzy rozkgadem | ¢
Srodk-w miejskiego transportu publicznego.

Jak cznsto obserwuje¢Z jakN czninstotliwoS«

w kursowaniu Srodk-w wysthipuj N op-Fnienia
publicznego? miejskiego transportu publicznego?

5 - bardzo rzadko 5 - bardzo rzadko

4 - rzadko 4 - rzadko

3-od czasu do czasu 3-odczasu do czasu

2-cznisto 2-cznisto

l-bardzo cznsto l-bardzo cznsto

Jaka jest Pani/Pana zdaniem akceptowaln: Jaka jest Pani/Pana zdaniem akceptowaln:

r-Unica rozbieUnoSci r-Unica rozbieUnoSci

Srodk-w miejskiego tiSrodk-w miejskiego wi

stosunku do rozkgadu stosunku do rozkg@gadu
356
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Komfort i warunki przejazdup o zi om satysfakcji z jakoSci
oraz funkcjonuj Ncych udogodni e .

Jak ocenia Pani/Pan  funkcjonowanie Jak  Pani/Pana zdaniem funkcjonuje
klimatyzacji w porze letniej oraz ogrzewania klimatyzacja w porze letniej oraz ogrzewanie

W porze zZi mowe |j W W porze Zi mowe ] w

transportu publicznego? transportu publicznego?

5 - bardzo dobrze 5 - bardzo dobrze

4 - dobrze 4 - dobrze

3 - umiarkowanie 3 - umiarkowanie

2-Fl e 2-FTl e

l-bardzo ¥l e l-bardzo ¥l e

Czy podczas winkszoéCzy uwa Ua Pani / Pan,

transportem publicznym j e st wy s t miejskiego transportu publicznego jest

| iczba miejsc, aby* z wystarczajNca |liczba
siedzNce?

5 - zdecydowanie tak 5 - zdecydowanie tak

4 - tak 4 - tak

3-trudno powiedziel 3-trudno powiedziel

2 - nie 2 - nie

1 - zdecydowanie nie 1 - zdecydowanie nie

Jak oceni a Pani/ ParJakie ma Pani/ Pan zd

w Srodkach komuri kac w Srodkach komuri kac.

5 - bardzo czysto 5 - bardzo czysto

4 - czysto 4 - czysto

3-umi ar kowany poziom 3-umi arkowany poziom

2 - nieczysto 2 - nieczysto

1 - bardzonieczysto 1 - bardzo nieczysto

Czy uwaUa Pani/ Pan, Czy uwaUa P a infiagtrékeuna ,
miejskiego  transportu  publicznego jest miejskiego transportu publicznego jest
przyjazna dla os-b n przyjazna dla os-b n

5 - zdecydowanie tak 5 - zdecydowanie tak
4 - tak 4 - tak

3 - umiarkowanie 3 - umiarkowanie
2-nie 2-nie

1 - zdecydowanie nie 1 - zdecydowanie nie
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Koszt-nakgady finansowe

publicznego.
Czy uwaUa Pani/ Pan,
za korzystanie z miejskiego transportu

publicznego jest adekwatna®

Tak
Nie
Jaka Pani/ Pana zdani
biletu  jednorazowego za  korzystanie

Z miejskiego transportu publicznego?

Co uwaUa Pani/ Pan n
okresowych na korzystanie z miejskiegc
transportu publicznego?

Zdecydowanie za wysokie

Wysokie

Odpowiednie

Niskie

Zdecydowanie za niskie

Czy przysguguj N P
na korzystanie z miejskiego transportu

publicznego?

Tak

Nie

Czy korzyst a Pani /|
korzystanie z  miejskiego  transportu
publicznego (np. zn
duUej rodziny dar mc
senior - w, dar mowe pr
krwi, szpiku)?*

Tak

Nie

Czy wuwaUa Pani/ Pan,
powinny zostal uprzy
na miejski transport publiczny?

Jaki e Pani/ Pana zda
to grupy?*

opgata, kt-rN naleUy
Czy orientuje siin P
korzystania z  miejskiego  transportu
publicznego?*
Tak
Nie
Czy uwaUa Pani/ Pan,
za korzystanie z miejskiego transportu
publicznego jest adekwatna®
Tak
Nie
Jaka Pani/ Pana zdani

biletu  jednorazowego za  korzystanie
Z miejskiego transportu publicznego?

Czy przysguguj N P
na korzystanie z miejskiego transportu
publicznego?

Tak

Nie

Czy korzystaga Pani /
okresowych na odr
transportem publicz
studencka, kart a du
przejazdy dla senior
dadawc - -w kr wi, szpi ku
Tak

Nie
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Poziombezpi ec-3é¢ @&st waczuci a

niezagroUeni a,

spokoj u.

Czy czuje sin PanCzy uwa Ua Pani/ Pan,
podr - Uuj Nc mi ej s ki miejskim transportem publicznym jest
publicznym?* bezpieczne?

Tak Tak

Nie Nie

Czy czuje sin PanCzy uwa Ua Pani/ Pan,
podr - Uuj Nc mi ej s ki miejskim transportem publicznym

publicznym w godzinach w godzinach wieczornych/nocnych jes
wieczornych/nocnych? bezpieczne?

Tak Tak

Nie Nie

Czy uwaUa Pani/ Pan, Czy uwaUa Pani/ Pan,

transportem  publicznym jest bezpieczna transportem publicznym jest bezpieczna

(w kon
komunikacyjnych)?*

5 - bardzobezpiecznie
4 - bezpiecznie

tekScie

Tak
Nie

3 - umiarkowanie bezpiecznie

271 niebezpiecznie

1 - bardzo niebezpiecznie

OdpornoSi miejskiego transportu publicznego na a

Czy uwaUOa

wypadku
nastninpuj e
transportu

5 - zdecydowanie tak
4 -tak

3 - umiarkowanie

2 - nie

1 -zdecydowanie nie

Czy uwaUa

transportu
szybko pr zeka
pasalUé&r om?

5 - zdecydowanie tak
4 - tak

3 - umiarkowanie
2-nie

1 - zdecydowanie nie

359:6028658248

komunikacyjnego

Pani/ Pan, Czy uwaUa
sprawnie wypadku
organizacj nastipuj e

ZzAstnpcze transportu

5 - zdecydowanie tak
4 -tak

3 - umiarkowanie

2 - nie

1 -zdecydowanie nie

Pani/ Pan, Czy uwaUa
[ komuni ktransportu
zywane i szybko

pasaU&r om?

5 - zdecydowanie tak
4 - tak

3 - umiarkowanie
2-nie

1 - zdecydowanie nie
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(w kontekScie

komunikacyjnego

wy padk

Pani/ Pan,

sprawnie
organi zac|]
ZzAstnpcze

Pani/ Pan,

i komuni k

przekazywane



Czy uwaUa Pani/ Pan, Czy uwaUa PamnrddPaeni i

transportu i komuni ktransportu i komuni k
rzeczowe, czytelne rzeczowe, czytelne
podr - Unych? p o d rych@n

5 - zdecydowanie tak 5 - zdecydowanie tak

4 - tak 4 - tak

3 - umiarkowanie 3 - umiarkowanie

2-nie 2-nie

1 - zdecydowanie nie 1 - zdecydowanie nie

Jakie czynni ki decyd Jakie czynni ki decyd
korzysta Pani/Pan z miejskiego transportu NIE korzysta Pani/Pan z miejskiego

publicznego? transportu publicznego?

Ekonomiczne Ekonomiczne

Srodowi skowe Srodowi skowe
Przyzwyczajenie Przyzwyczajenie
OszczndnoSI czasu OszczndnoSIlI czasu
Brak uprawnie® do pr Brak uprawni e Gamdahodyp r
Il nne: é l nne: é

Kt -ry obszar mi ej «cKt -ry obszar mi ej ¢

publicznego ~ Pani/Pana  zdaniem  jes publicznego ~ Pani/Pana  zdaniem jes
naj waUniejszy z per:najwaUniejszy z per s

miejskiego transportu publicznego? uUyt kowni ka (osoby,
wybiera inny Srodek
transportu publicznego?

DostApnoSi komuni kac'DostfApnoSi komunikac:

SieciowoSi pogNcze®& SieciowoSi pogNczeE

Czas przejazdu Czas przejazdu

Liczba przesiadek Liczba przesiadek

Punktual noSi Punktual noSi

Komfort i warunki przejazdu Komfort i warunki przejazdu

Koszt Koszt

Poziom bezpieczeE&tw Poziom bezpieczeE&stw

Il nne: é Il nne: €

Kt -re czynniKki swlsran Kt - re czynni ki WYy mac¢

probl emowy, wymagaj Mzwi nkszaj Ncych konku

zwi nkszaj Ncych konku transportu publ i cznego w P

transportu publ i czne zamieszkania?

zamieszkania?

DostfApnoSi komuni kac'DostfAapnoSi komuni kac:

SieciowoSi pogNczeE& SieciowoSi pogNczeE

Czas przejazdu Czasprzejazdu

Liczba przesiadek Liczba przesiadek

Punktual noSi Punktual noSi

Komfort i warunki przejazdu Komfort i warunki przejazdu

360



Koszt Koszt

Poziom bezpiecze&GGtw Poziom bezpiecze@&stw
I nne: é Il nne: é

Czy wuwaUa Pani/Pan, Czy wuwaUa Pani/ Pan,
aktywne, reaguj N na aktywne, reaguj N na
mi eszka@c-w [ w srmieszka@€c- - w i w S|
progr amuj Nmiejskegowtrafsportu pr ogr amuj N rozw- |j m

publicznego?

5 - zdecydowanie tak

4 - tak

3 - umiarkowanie

2- nie

1 - zdecydowanie nie

Co zmienigaby

transporcie
zamieszkania?

publicznego?

5 - zdecydowanie tak
4 - tak

3 - umiarkowanie

2- nie

1 - zdecydowanie nie

Pani/ zi1Co zachnci goby Pani
mi e j s k korzystania z  miejskiego  transportu
publicznego?*
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