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Recenzja pracy doktorskiej
Pawet Brusito: "Green industrial policy for the establishment and development of the fuel
cell electric vehicle market in the US state of California from the perspective of the
economics of sustainable development"

Niniejszg recenzje przygotowatem w odpowiedzi na pismo prof. dr. hab. Andrzeja Graczyka,
Dziekana Wydzialu Ekonomii i Finansow UE we Wroctawiu (DF-B.4200.7.2023), datowane
18 grudnia 2023. Praca jest przedstawiona w ramach procedury o nadanie stopnia
doktorskiego w dyscyplinie Ekonomia i Finanse.

Na wstepie stwierdzam, ze wedtug mojej opinii zastuguje ona na pozytywna oceng, wiec
wnioskuj¢ o dopuszczenie mgr. Pawla Brusily do kolejnych etapéw procedury. W ponizszej
recenzji szczegdtowo uzasadniam te opinig.

Praca stanowi rzetelng analize problemu zarysowanego w tytule. Tytul ten jest bardzo dlugi,
bo zajmuje kilka linijek. Zastanawialem si¢, czy nie mozna byloby go uprosci¢. By¢ moze
daloby sie, ale piszac inng rozprawe. Przedstawiony tekst jest rzeczywiscie dobrze
zatytutlowany. Rowniez polski tytul "Zielona polityka przemystowa na rzecz powstania i
rozwoju rynku pojazdéw zasilanych wodorowymi ogniwami paliwowymi w amerykanskim
stanie Kalifornia z perspektywy ekonomii zrownowazonego rozwoju" jest — z jednym
zastrzezeniem, o ktorym mowa ponizej — adekwatny.

Autor thumaczy "sustainable development" jako "zrownowazony rozwd;j", chociaz w istocie
odpowiada on polskiemu okresleniu "trwaty rozwoj". Stowo "zrownowazony" znaczy po
angielsku "balanced". Istnieje literatura ekonomiczna na ten temat, ale to jest inne
zagadnienie. Jednak trudno mie¢ do Doktoranta pretensj¢ o stownictwo, bo zastosowane przez
niego sformutowanie jest uzywane przez wielu polskich autorow.

Praca ma logiczng strukture. Gtowne pytanie badawcze zostalo sformutowane (na s. 11)
bardzo klarownie: How did selected green industrial policy instruments impact the
establishment and development of the FCEV market in the US state of California from the
perspective of the economics of sustainable development? Zaraz potem (s.12) Autor stwierdza,
ze jego celem bylo to evaluate the impact of selected green industrial policy instruments on
establishing and developing the FCEV market in the US state of California from 1990 to
2022 from the perspective of economics of sustainable development.

W pierwszym rozdziale omowiona jest ekonomia zrownowazonego rozwoju i zdefiniowana
jest "zielona polityka". W drugim opisany jest rynek samochodéw napedzanych ogniwami
wodorowymi FCEV (Doktorant postuguje si¢ zazwyczaj angielskim skrotem FCEV, Fuel Cell
Electric Vehicle). W trzecim analizuje si¢ rozwo6j tego rynku w Kalifornii, a w czwartym —
moim zdaniem najwazniejszym — wykorzystanie w Kalifornii konkretnych instrumentéw
"zielonej polityki" do jego stymulowania. W tym rozdziale Doktorant wykorzystat 46
wywiadow przeprowadzonych z interesariuszami dziatajagcymi na owym rynku. Byli to
przedstawiciele strony podazowej (8) i popytowej (7) tego rynku, osoby zaangazowane w



sektor badan 1 rozwoju (8), stowarzyszenia przemystowe (6), dostawcy wodoru (10) i
urzednicy panstwowi (7).

Wywiady byly przygotowane bardzo drobiazgowo. Doktorant dotozyt tez staran, aby
wyciagna¢ z nich jak najwiecej informacji ilo§ciowej, mimo ze ankietowani odpowiadali
gléwnie na pytanie otwarte, ktére dostarczajg informacji jakosciowej. Celem tych staran byto
uzyskanie od ankietowanych opinii, w jakiej mierze poszczegolne instrumenty pozwolity na
realizacje celow, ktore stan sobie postawit. Z ankiet wynika, ze najwazniejsze byty przede
wszystkim dwa instrumenty: handel LCFS oraz subwencjonowanie infrastruktury, co
Doktorant czytelnie przedstawil na diagramie Sankeya na s. 175. LCFS stanowi skrét od Low
Carbon Fuel Standard, zobowigzania cigzacego na przedsigbiorstwach transportowych, aby
osigga¢ pewne wskazniki; ich przekroczenia albo niedostatek podlegaja handlowi pomiedzy
zainteresowanymi. Przygotowanie i wykorzystanie wywiadoéw sg — wedtug mnie —
najcenniejszym fragmentem pracy.

Praca jest dluzsza niz mozna byloby oczekiwaé od rozprawy doktorskiej. Od Doktorantéw
wymaga si¢ udokumentowania dobrej znajomosci literatury przedmiotu oraz dojrzatosci
badawczej, czyli umiejetnosci postugiwania si¢ stosownym warsztatem. W pierwszym
rozdziale Doktorant dokonat przegladu tej literatury, a w dwoch nastepnych szczegotowo
opisal ksztattowanie si¢ rynku na FCEV w og6lnosci i w Kalifornii. Wydaje mi sie, ze
pierwsze trzy rozdzialy moglyby by¢ napisane znacznie zwig¢zlej. Obszerno$¢ pierwszego
narazita Autora na wiele pomylek, ktorych by nie byto, gdyby pewne sprawy pomina¢ (o
czym pisze¢ ponizej). Natomiast kolejne dwa rozdziaty zawieraja duzo informacji, ktéra
dobrze $wiadczy o zorientowaniu Autora w temacie, ale w matym stopniu pozwala wykazac
si¢ osiggnigciami naukowymi. One za$§ sg udokumentowane w czwartym rozdziale.

Pierwszy rozdziat zawiera przeglad literatury i pewna syntezg, ktéra sktania do polemiki.
Autor rozrdznia stwierdzenia normatywne i pozytywne. Argumentuje, Ze normatywne
stwierdzenia ekonomii trwatego rozwoju moga stanowi¢ podstawg lepszej polityki ochrony
srodowiska. Opinia ta powtorzona jest w podsumowaniu pracy na s. 198. Mam zastrzezenia
do wyktadu ekonomii trwatego rozwoju. Tzw. klasyczna definicja takiego rozwoju, czyli
"zaspokajanie potrzeb biezgcego pokolenia bez uszczerbku dla szans na zaspokojenie takich
potrzeb w przysztosci" powstata w 1986 r., czyli wezesniej niz cytowana przez Doktoranta
jako pionierska publikacja Barbiera. Szkoda tez, ze Doktorant traktuje jako miarodajng w tej
dziedzinie polska publikacj¢ Rogalla. Holger Rogall jest wybitnym politykiem niemieckim,
ale jego wktad do nauk ekonomicznych jest bardzo ograniczony. Przeglad piSmiennictwa z
ostatnich trzech dekad, odzwierciedlonych w artykutach Ecological Economics i
Environmental and Resource Economics pozwolilby na lepsze rozeznanie w tym, jak
ekonomisci wspotczes$ni postrzegaja relacje miedzy przyroda a spoteczenstwem.

Doktorant postuguje si¢ rozmaitymi popularnymi okresleniami (np. neo-classical economics)
sugerujac, ze pewne podejscia nie nadajg si¢ do sprostania wymaganiom wspolczesnosci. Jest
to niewatpliwie stuszne stwierdzenie, natomiast zabrakto mi w pracy pokazania, jak
wspolczesna ekonomia gldéwnego nurtu (mainstream economics) taczy rdzne podejscia, zeby
co$ trafnie opisa¢, albo zainspirowa¢ do dziatania. Czgste jest — rowniez u Doktoranta —
przeciwstawianie environmental economics (jako dyscypliny ktadacej nacisk na sprawy
metodologiczne) i ecological economics (jako dyscypliny ktadacej nacisk na rozwigzywanie
praktycznych problemoéw). Warto jednak przypomnie¢, ze kiedy Szwedzka Akademia Nauk
powotala w 1992 r. International Institute of Ecological Economics, to na jego czele postawita
Karla-Go6rana Milera, najwybitniejszego chyba na §wiecie environmental economist. Przez



wiele lat kierowat on instytutem 1 dbal o to, zeby postulaty ekologdéw i zwolennikdéw ochrony
srodowiska wykorzystywaty to, co moze zaoferowac neo-classical economics.

Na s. 30 pojawia si¢ definicja neo-classical economics, odwotujaca si¢ do czterech
paradygmatéw: (1) doskonata konkurencja, (2) rownowaga, (3) maksymalizacja zysku i (4)
maksymalizacja uzytecznos$ci. Jest to wielkie uproszczenie, bo juz od XIX wieku ekonomisci
"neoklasyczni" badali przeciez konkurencje niedoskonatg (monopole i oligopole).
Réwnowaga jest rozumiana przez ekonomistow jako pewna tendencja; natomiast od dawna
powszechnie bada si¢ opdznienia czasowe 1 istnienie lub nieistnienie sit, ktore do tej
réwnowagi popychaja. Od potowy XX wieku bada si¢ empirycznie postulat maksymalizacji
zysku 1 konkluduje, ze w firmach bywa on zastapiony przez co$ innego. Z kolei wspoiczesne
pojecie uzytecznosci jest tak szerokie, ze obejmuje roéwniez satysfakcje z altruizmu. Innymi
stowy, mozna sobie wyobrazi¢ co$ takiego jak stereotyp neo-classical economics, ale trudniej
byloby znalez¢ dobrego ekonomiste, ktory postugiwatby sie paradygmatami (1)-(4). Na s. 34
pojawia si¢ zdanie "neoclassical economics, which equates quality of life with well-being as
measured by GDP". Rzeczywiscie mozna czasem ustysze¢ opini¢, ze PKB odzwierciedla
dobrobyt, ale nie ma to wiele wspolnego z ekonomig neoklasyczna.

Doktorant stusznie przywotuje Hermana Daly'ego jako jednego z najbardziej prominentnych
"ekonomistow ekologicznych", kojarzonego zazwyczaj z idea strong sustainability. Dla 0sob,
ktore nie sg biegte w tej terminologii potrzebna jest informacja, ze sustainability wymaga,
zeby przyszte pokolenie otrzymywato w spadku po obecnym nieuszczuplony zasob kapitatu.
Ten za$ stanowi sumg¢ kapitatu wytworzonego przez cztowieka (man-made), przyrodniczego
(natural) 1 ludzkiego (human). Strong sustainability wymaga, zeby wszystkie te trzy sktadniki
byly przekazywane w stanie nie uszczuplonym. Natomiast weak sustainability zezwala, zeby
byta migdzy nimi jaka$ substytucja; np. zastgpienie czgsci utraconego kapitalu
przyrodniczego przez kapitat wytworzony przez cztowieka. Byt z tym klopot, poniewaz weak
sustainability grozila utratg czego$ z kapitatu przyrodniczego, czego praktycznie nie da si¢
zastapi¢, natomiast strong sustainability byta politycznie niemozliwa do postulowania, bo nie
zezwalata na wykorzystanie zasobow wyczerpywalnych. Tymczasem Herman Daly
zdefiniowal kapitat przyrodniczy jako sume¢ zasobow wyczerpywalnych i odnawialnych 1
zauwazyl, ze ta suma moze by¢ w praktyce nieuszczuplana pod warunkiem odpowiedniego
inwestowania w zasoby odnawialne rent z zasobow wyczerpywalnych (tzw. zasada
Hartwicka). Dopiero tak rozumiana strong sustainability ma szanse politycznej akceptacji.
Dobrze by byto to wyjasni¢ i podkresli¢ wktad Daly'ego, skoro si¢ postuguje pojeciem strong
sustainability.

Poszukiwania w ekonomii genezy pojecia sustainability bywaja bardzo rdézne. Czasem — tak
jak Doktorant — wywodzi si¢ je od klasykow, tacznie z Thomasem Malthusem 1 Davidem
Ricardo, ktorych interesowato pojecie rzadko$ci zasobow przyrodniczych, zbagatelizowane
potem przez Johna Stuarta Milla. Doktorant o tym pisze, ale pomija najwazniejszy w tej
dziedzinie — moim zdaniem — watek rozwoju mysli ekonomicznej, a mianowicie empiryczne
badania pogladow Milla na postep technologiczny. Sa one podsumowane w fundamentalne;j
ksigzce Barnetta i Morse'a Scarcity and Growth z 1962 r. (w przektadzie wydanym po polsku:
Ekonomika zasobow naturalnych) i w literaturze ukazujacej sie pod koniec XX wieku pod
hastem scarcity and growth revisited. Skoro Autor tak wywodzi pojecie sustainable
development, to powinien byl skomentowa¢, jak Malthusa, Ricarda i Milla widzg wspodtczesni
ekonomisci.



Ekonomiczne piSmiennictwo na temat sustainable development do$¢ szybko pozwolito si¢
zorientowacé, ze sustainability mozna praktycznie stwierdzi¢ tylko na szczeblu planety (a nie
na szczeblu jakiego$ regionu, czy sektora). Pojecie jednak okazalo si¢ tak popularne, ze
zaczgto postugiwac si¢ nieco inng, praktyczniejsza definicja, abstrahujaca od trwatosci, a
odwotujaca si¢ do kojarzenia trzech wymiarow: gospodarczego, ekologicznego i spotecznego.
Jest to bardzo popularne rozumienie sustainability, ktore jednak nie pozwala na precyzyjne
badania, dopoki nie uzgodni si¢ substytucji migdzy tymi trzema wymiarami. A sg one trudne
do jednoczesnego skojarzenia. Innymi stowy, proba spetnienia jakich§ wymagan
ekologicznych moze by¢ trudna do pogodzenia z wymaganiami spotecznymi 1 vice versa.
Trzeba by uzgodni¢, na ile ostabienie jednego wymiaru jest usprawiedliwione wzmocnieniem
innego. Postugiwanie si¢ popularng terminologia, ktora budzi tego typu zastrzezenia nie
stanowi zarzutu do Doktoranta, tylko wskazowke, zeby na badany przedmiot — w
szczegblnosci sustainable development objectives — patrze¢ krytycznie, dostrzegajac
arbitralno$¢ przyjmowanych celow.

Zastrzezen do pierwszego rozdziatu jest wiecej. Na s. 37 Doktorant stusznie powotuje si¢ na
prace Jevonsa. Pisze o "paradoksie Jevonsa", ale szkoda, ze nie wprowadza pojecia "rebound
effect" (ktoére mozna thumaczy¢ jako "efekt zwrotny"). Polega 6w efekt na tym, ze potanienie
rzeczy, ktora jest szkodliwa dla srodowiska (cho¢ mniej szkodliwa niz jej bliski substytut)
moze prowadzi¢ do takiego wzrostu zapotrzebowania na t¢ rzecz, ze przekresla korzys¢ z
mniejszej szkodliwosci. W przypadku motoryzacji, polega to na tym, Ze potanienie
samochodu, ktory jest przyjazniejszy dla srodowiska, moze skutkowac og6lnym wzrostem
popytu na transport samochodowy, co — per saldo — ujemnie odbije si¢ na srodowisku. Autor
pisze o tym na s.42, ale nie analizuje, czy tego typu sprawy sg badane przy ksztattowaniu
polityki w Kalifornii. Oprocz tego, wbrew temu, co napisano na s. 39, "Ekologiczna Krzywa
Kuznetsa" byta zdefiniowana i zaczgta by¢ badana wcezeéniej.

Autor zazwyczaj wydaje si¢ krytycznie ocenia¢ imperatyw wzrostu, ktory (nie zawsze
stusznie) wigze z dorobkiem ekonomii neoklasycznej. Z aprobatg pisze o postulatach wzrostu
zerowego (por. np. de-growth na s. 28). Tym bardziej dziwig stowa "In other words, economic
growth is a sine qua non for the economic development process" (s. 23). Rzeczywiscie tak si¢
niekiedy sadzi, ale wtasnie dyskusje wokot pojecia sustainable development (w ktorych czgsto
bral udzial Herman Daly) uwydatnity r6znice pomigdzy rozwojem i wzrostem.

Do rozdziatu drugiego i trzeciego nie mam wigkszych zastrzezen merytorycznych, natomiast
wolatbym, Zzeby byty bardziej syntetyczne 1 w zwigzku z tym miaty mniejszg objetosc.
Ladunek informacji technicznych jest zdecydowanie za duzy w stosunku do zawartos$ci
ekonomicznej. Zresztg czes$¢ z tych informacji jest przytoczona bez nalezytego dystansu. Np.
na s. 67-69 sporo napisano na temat stawetnej technologii CCS (Carbon Capture and
Storage). Byta ona swego czasu dos¢ modna, mimo ze z fizycznego punktu widzenia jest
absurdalna. Rzad norweski, ktory zmarnowat na nig duzo pienigdzy wycofal si¢ wreszcie z jej
finansowania. Organizacje ekologiczne odcietly si¢ od niej jako balamutnego rozwigzania,
ktére — wbrew frazesom — nie moze uratowac klimatu. Niestety pojawia si¢ ona w r6znych
dokumentach, w ktorych narzeka si¢ tylko, ze jest zbyt droga, Zeby kto$ chcial w nig
prywatnie zainwestowac znaczace pienigdze. Pozostaja budzety publiczne, z ktorych udaje sie
od czasu do czasu co$ wyszarpac.

Nacisk na sprawy branzowe spowodowal, ze Autor relacjonowat r6zne problemy z
pominigciem waznych watkéw analizowanych w pi$miennictwie ekonomicznym. Np. na s. 76
jest opisany problem trudnosci w rozwoju rynku wodorowego (typowy przyktad przypadku



"technological lock-in") bez odniesienia do bogatej literatury mikroekonomiczne;j
poswigconej temu tematowi.

W rozdziale trzecim skrupulatnie przytoczono histori¢ dziatan kalifornijskich zwigzanych z
promowaniem FCEV. Wykaz jest bardzo wartosciowy dla kogos, kto si¢ interesuje tym
problemem. Natomiast moglby by¢ przedstawiony znacznie bardziej syntetycznie, bez
ryzyka, ze zreferowana w rozdziale czwartym ankieta bedzie niezrozumiata.

Opisy systemu amerykanskiego sg do$¢ dobre, cho¢ przyjety ostatnio priorytet ochrony
klimatu sprawia, ze Autor nie docenia "tradycyjnych" emisji (ktore nadal sg grozne). Wbrew
temu, co pisze Autor na s. 105 ("emissions of hazardous air pollutants (GHGs)"), nalezy
rozroéznia¢ substancje toksyczne od gazow cieplarnianych. Te ostatnie (po angielsku GHGs)
nie muszg by¢ toksyczne: ich szkodliwo$¢ wynika z niszczenia klimatu, a nie zdrowia; emisje
GHGs nalezy redukowac¢ nie dla poprawy jakosci powietrza (s. 111), tylko zeby ratowac
klimat.

Rozdzial czwarty stanowi najcenniejszg cze$¢ pracy, poniewaz dobrze $wiadczy o
sumiennos$ci Doktoranta 1 jego przygotowaniu do samodzielnych badan ekonomicznych.
Zardéwno dobor ankietowanych, jak i obrobka wywiadow pozwalajg na skuteczne
poszukiwanie odpowiedzi na postawione pytania badawcze. Najwazniejsze podsumowanie
znalazlto si¢ w cze$ci konkludujacej prace, w tabeli 11, na s. 197-198. Zgadzam si¢ z Autorem,
ze pytania badawcze RQ1 — RQ12 zostaty nalezycie przeanalizowane.

Widze tylko trzy problemy. Jeden zwigzany jest z handlem LCFS, ktory przez ankietowanych
jest uznany za najwazniejszy instrument "zielonej polityki". Na s. 118 (rys. 12) przytoczony
jest wykres, z ktorego wynika, ze cena w tym handlu osiggata w latach 2020-2021 kwotg 200
$/tC. W ETS (European Trading System) cena na podobnym rynku bywa rzgdu 100 €/tCO2
(W przeliczeniu na wegiel jest to 3,67 razy wiecej, czyli 367 $/tC). Interesujace byloby
zestawienie tych dwoch wielkosci, wyjasnienie jak one si¢ maja do tzw. spotecznego kosztu
wegla (Social Carbon Cost, SCC) 1 skomentowanie perspektyw polaczenia rynku
kalifornijskiego z europejskim (o czym si¢ nieraz wspomina).

Nastepny problem zwigzany jest drugim najwazniejszym instrumentem polityki, czyli
publicznym inwestowaniem w infrastrukture. Jest to rodzaj subwencjonowania FCEV. Czy sa
szanse, zeby to jako$ skwantyfikowa¢ (np. w przeliczeniu na spadek popytu na tradycyjne
samochody, albo w przeliczeniu na uniknigtg emisje CO2, czy co§ w tym rodzaju). W USA
bywaja proby oceny polityki w kategoriach efektywnos$ci kosztowej. Ankietowane osoby
oczywiscie nie byltyby w stanie tego obliczy¢, ale warto byloby chociaz postawi¢ w pracy
pytanie. Np. wzmiankowana na s. 125-126 "weight exemption" oznacza de facto jaka$
subwencje do pojazddéw potraktowanych w ten sposob wyjatkowo. Czy te sprawy byly przez
ankietowanych komentowane? W pracy bagatelizuje si¢ ten aspekt finansowania
infrastruktury. Na s. 166 Autor pisze: "The interviewees emphasized that the state avoids
prioritizing FCEVs over BEVs or vice versa [...]. Noteworthy, California's regulations
explicitly refrain from favoring one technology over another [...]". Jak to pogodzi¢ z
subwencjonowaniem infrastruktury, ktdra jest przeciez zwigzana z okre§long technologia?

Trzeci problem wiaze si¢ z "paradoksem Jevonsa", albo z efektem zwrotnym (wole taka
polska terminologi¢; po angielsku ekonomisci zawsze nazywaja to "rebound effect").
Potanienie FCEV zagraza wzrostem popytu na mobilno$¢ ze wszystkimi negatywnymi



konsekwencjami tego trendu. Czy rzad kalifornijski bada t¢ sprawe i czy ankietowani co$ o
tym wspominali?

Jezyk pracy jest dobry. Znalaztem niewiele pomytek. Gtownie zwigzane byly uzyciem liczby
mnogiej podmiotu i liczby pojedynczej orzeczenia, albo na odwrdt (jak w zdaniu na s. 127
"early-adopters who has ..."). Edycja jest do$¢ staranna — zwlaszcza wzigwszy pod uwage
objetos¢ pracy. Jest bardzo mato literéwek, takich jak niepotrzebny odstep w stowie "betw
een" na s. 39; stowo "nesitate" zamiast "necessitate" na s. 63; albo pisownia "multicritorial"
na s. 150. Na s. 78 znalazlo si¢ okreslenie "Initial Combustion Engine" (oczywiscie zamiast
"initial" miato by¢ stowo "internal"). Czgsto Autor uzywa skrotu "i.e." tam, gdzie powinno
by¢ "e.g."

Mato jest zdan niezrozumiatych, jak np. na s. 65-66: "The basic principle is that value
activities should be isolated and separated in that (1) either have different economics, (2) have
a high potential impact of differentiation, or (3) represent a significant or growing proportion
of costs alongside the value chain". Co to miatoby znaczy¢?

Czasem — cho¢ rzadko — co$ si¢ nie zgadza w relacjonowanych danych liczbowych. Na s. 65
przytacza si¢ 11.2% jako udziat energii mozliwej do pozyskania z wodoru w Unii
Europejskiej, podczas gdy na §wiecie udziat ten miatby si¢ waha¢ w granicach 0,7% — 3,3%;
oczywiscie te liczby nie daja si¢ pogodzi¢ ze soba, bo przeciez Unia Europejska jest czes$cia
Swiata. Albo na s. 125 jest zdanie "at least 147 vouchers were granted through this program
totaling $37 184 000 (accounting for less than 1% of all funding)". Wynikatoby z tego, ze
calkowite finansowanie byto rzedu 4 miliardow dolarow w 2022. To chyba niemozliwe.

Pozycje bibliograficzne s z reguly cytowane poprawnie. Do nielicznych wyjatkow nalezy
data 1857 towarzyszaca ksigzce Johna Stuarta Milla, ktora w rzeczywisto$ci ukazata si¢ w
1848 . Gdzie to jest mozliwe, Autor przytacza adresy internetowe dla wygody czytelnika.
One zazwyczaj dziataja. Czasem sg tylko niespodzianki. Np. link
https://link.springer.com/book/10.1007/978-1-137-05549-1 dziata, ale dopiero jak
wyeliminowa¢ na koficu "/COVER" w tym, co podal Autor. Link do Kietczewskiego 2012
https://doi.org/10.2/JQUERY.MIN.JS nie dziata (podany numer "10.2" jest za krotki). Nie
dziataja rowniez adresy podane dla Lin & Nowak 1 Lorek. Z kolei podany link dla
Lutkenhorst & Pegel nie dziata (ale publikacje mozna $ciggna¢ z innego adresu). Bibliografia
jest bardzo liczna, wigc trudno si¢ dziwic¢, ze nie wszystko si¢ udato.

Rozprawe oceniam dobrze, poniewaz dobrze $wiadczy o dojrzatosci naukowej Doktoranta.
Omawiane przeze mnie usterki mogg pomdc Autorowi w przyszltych pracach na ten temat, ale
nie powinny przestania¢ ogdlnej pozytywnej konkluzji. Mgr Pawet Brusito potrafi
kompetentnie analizowa¢ rozw0j rynku samochodow wodorowych w Kalifornii 1 dostrzega¢
jego problemy formutowane w jezyku ekonomicznym.
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